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Toutes formes d'informations y pullulent de 6 a 8h du matin.
Toutefois, durant les trente derniéres minutes, avec la tribune
libre aux auditeurs, ce sont les probléemes sociaux qui menent la
danse avec des themes conquis comme celui de la "sécurité
routiére",

C'est un sujet qui quasiment chaque jour ne manque de faire
irruption dans la derniére demi-heure de "Kidaona Maraina”. La
question du transport routier y est soulevée fraitant des
transports urbains, régionaux ou hationaux, de |'état des
infrastructures routiéres, du parc roulant, du comportement du
personnel de service, et..de la police routiére bien évidemment,
Si des pics sont quelque fois lancés a I'égard des usagers et bien
plus souvent, du personnel de service, ce n'est pas pour le plaisir
de critiquer mais plutét dans |'idée d'apporter une amélioration
et faciliter la comtmunication par la présence bien sfir du droit de
réponse, mais aussi et surtout la possibilité pour tout auditeur de
proposer des solutions et d'en débattre.

Quand aux constats effectués par les auditeurs, bien que sujet @
controverse, ils sont trés intéressants ; en voici d'ailleurs un
petit apercu. Le service fourni par la police routiére connait des
hauts et des bas | tantdt celle-ci est taxée de corrompue et sa
présence est alors peu souhaitée, tantét elle est d'une grande
utilité publique et les propositions pour |'amélioration de leur
service abondent dans |'émission. Pourtant, pour le public en
genéral, la premiére image de l'agent chargé de la police de la
route est caricaturée par cette représentation peu luisante de ce
gendarme ou de ce policier toujours a la demande d'un petit
"quelque chose" pour qu'en retour, il ferme les yeux devant les
délits petits ou grands, quelque fois inexistants méme, effectués
par les conducteurs. Bien que la corruption en ville, ou du moins
dans la capitale est moins ressentie que dans les zones rurales,
elle n'en est pas moins présente et de jour comme de nuit,
gendarmes ou policiers usent de leur pouvoir non pas forcément
dans le but d'améliorer la circulation routiére mais plutdt leur
revenu personnel,

Un constat qui a amené bon nombre de nos auditeurs a tirer
conclusion de |'état précaire de ce métier. Les agents de sécurité
routiére souffrent d'un mal qui ronge presque tout

En effet, siun jour les
auvriers se tugient a la tache
pour deplacer le rocher, e
lendemain matin, il &tait
revenu au méme endroif, Bt
rebelole chague jour durant.
Mais plus étonnant encore.
lorsque la pierre parvenait &
son gite, elle poussait un
grand "oufl" locution qui
signifie en malagasy et dans
le dialecte sakalava "mifoks!.

Non lain de &, un frére
italien entendit [histoire et ne
pouvant y croire, oceuvra 4
son four & faire cholr la pierre.
Mais rien n'y fit, Le lendemain,
Ja finoude avait repris une fols
encore, sa place dans un

devenu habituel grand "ouf"
de soulagement.

On fit oppel aux anciens
et il fur décide gu'un rituel
nomme "Joro" avec l'incon-
tournable sacrifice de zébu
aurait lieu afin de faire
comprendre @ la piere que
désormais elle devaif rester ia
ou elle avait &été deplacee. |l
consistait @ faire descendre le
rocher gu bas de la colline.
Ensuite, d'en extraire un bloc
et de paser ce dernier sur un
point plus élevé que lendroit
de l'emplacement initial du
rocher, Ce qul fut fait, Depuls
ce jour, la pierre n'd plus
bouge de ses nouvegux
damiciles mais depuis, et ceci
jusau'au moment ol vous lisez
cecl, le fragment du rocher
tout en haut de la colling est
constomment enrubanng de
blanc. Il s'est avérg gu'ayant
décelé un caroctére sacré
dans cette pisre, la
population alentour mais
egalement les voyageurs de
passage ne cessent de lui
faire des offrandes sous forme
entre aufres de "lamba"
blanc dans lequel ils
I'enroulent quand ils lui
présentent une requéte ou
une prigre qui, selon la
population envirennante est
presgue foujours exauces,

Cepuis ce jour &galemsant
cet endroil a pris le nom
d"Ambatomifoko” qui se
traduit par "l& ou la pierre dif
‘ouf . Comme quoi, |y a des
mamernts ol il vaul mieux e
voir pour le croire...

Racontée par Assim .

Sur la RN T31 : Ambatonifoko, 2 km aprés Antsahabe
sur la route qul remonte vers Bealalana. Derriére le
rocher en surplomb tréne encore un fragment de la
plerre qul disalt “ouf™.




es derniéres années, Madagascar a fait montre d'efforts en matiére de
réhabilitation routiére, favorisant par la, une sensibilisation accrue en matiere
de sécurité routiére. Un effort perceptible dans nos cités mais non encore
uniformisé. Comment un étranger percoit-il cette évolution ? Quelles sont ses

doléances et aspirations ?

Une éminente personnalité s'est pliée aux questions-réponses des reporters du Bulletin
Lalana: Monsieur Serge P. Lachapelle, Consul du Canada et Directeur Exécutif de Qit

Madagascar Minerals.

¢tion pour

esure, la

Serge P lle: Effectivement, il y
a un réel effort qui se fait et qul est
dailleurs le bienvenu dailleurs en ce qui
conceme les routes d'Antananarivo, elles
ont un grand besoin de decongestion
Quant au programme gouvernemental, si
je ne me trompe, c'est & partir de 1950
que des programmas de réhabilitation ont
&te entames et daja, un constat positif
avec 'état des routes qui s'est
considérablement améliore depuis.

Pour Antananarivo, elle a grand besoin
de desengorgement. On a souvent parle
de periphérie, de voie d'antenne, Je crois
quil ne faut pas gu'en parler, il faut que
ce soit fait |

Cantrairement a cela, c'est l'enclavement
que l'on ressent dans les zones que je
diral gloignées de la capitale. Je pense ici
a Fort-Dauphin principalement de
laquelle j& me permets de parfer car elle
constitue ma zone de travail,

Ce qui frappe & Fort-Dauphin, c'est
I'inexistence effective de routes
nationales. Toute vole a au moins
I'apparence d'une route secondaire.
Ainsl, sl la RN13 qui relie Fort-Dauphin &
Ihosy est potable entre Fort-Dauphin et
Ambovembe, dés ce point jusqu'a lhosy,
c'est "pire que l'enfer I,

'qu'en est-il de la
e suria roule |

: : L'gtat d'une route joue un rble,
sur de nombreux axes, a Madagascar, Je
n'hesiteral pas & dire gu'elles sant sur-
utilistes, sans parler des communes
aenclavees. Les dimensions des voles ne
sont plus d'actualite de méme que les
gabarits.

Dans la région de Fort-Daughin, pour se
rendre & un endroit qui s'appalie Tsivory,
Il faut 8 & 10h de temps pour parcourir
quelques 100 km. Ce qui n'est pas irés
sécurisant.

II'y a aussi, le tracé general des routes
qui présente de nombreuses courbes,
aspect qui ne va pas en améliorant la
sécurité routiere | |e pense icl plus

..c'est "pire|
nue I'enfer!"

parficuligrement & la RN7 et & la RN2. Il
est vral qu'il y @ beaucoup de montagnes
sur le parcours mais le tracé pourrait étre
ameéliore,

LAL.: Si vous deviez donner une note
de 1 3 10 4 nos routes, combien
donneriez-vous?

SPL:2

LAL.: Des remarques particuliéres
pour une province, une ville ou un
village?

5P Je raste sur Fort-Dauphin, la ville
el toute la région © elle a vraiment besoin
d'étre désenclavée. C'est vral que
construire une autoroute codte cher. Mais
pour cerlains axes ol Il y a beaucoup de
circulation, tout le monde le sait © ga a
d'incontestables avantages
économiques, c'est un trés bon
investissement et par-dessus tout, il v a
[avantage sécuritaire par |a presence de
plusieurs voies, Mais je repete | je suls
bien conscient que cela colterait tres
cher.

LAL.: Pour circuler dans le pays, que
pensez-vous du vélo ?

S.P.L. Je ne jure que par la voiture, Au
Québec, ['utilisal le velo mais icl, je ne
m'y risquerai jamals car |l n'existe pas
d'espace pour les cyclistes et avec
l'aspect de la cireulation surtout en ville,
c'est vraiment trop risque.

A I'heure actuelle Il y & une
route qui se construit sur 'axe
B7ha, Il serait interessant
d'envisager |'etablissement de
pistes  cyclables  sur
Antananarivo | un aspect a
prendre en compte et pour |es autres
villes aussi sinon le vélo risque de
prendre un aspect trop suicidaire.

LAL. : Est-il aisé de conduire dans les
rues de Madagascar ?

S.P.L. Pour les étrangers qui arrivent
comme mes collégues de Montréal, c'est
trés difficile car la circulation est trop
dense et dissipee. En dehors
d'Antananarivo, sur les routes, ¢a va
mais, c'est dans les villes que ¢a pose
areblieme. [l y a beaucoup de petites rues
et pas assez de grandes voies et puis il y
a l'indiscipline des utilisateurs et 12, je
pense particuligrement aux velos, aux
charrettes. Hier soir encore, en sartant du
bureay, je me suls retrouve nez a nez
avec un vélo et puls un bus, sans

[umigres tous les deux |

Bon, il y a eu un effort pour discipliner fes
bus mais certains font encore ce qu'lls
veulent, s'arrétent n'importe ob, routent

de pénaliser rappelle au chauffeur 1a
ligne & suivre, Paur le gendarme, son
travail serait facilite 'l &tait secondé de
cette ligne confinue qui justifieralt mieux
ancore les contraventions qu'il émet

cl, les gens coupent dans les courbes, et
c'est une action genéralisee. Au Quebec,
quand il y a des lignes continues dans les
courbes, il est INTERDIT de les franchir
el sian s'y risque... PAF contraverition |
Enzuite et personnellement, pour
securiser ma conduite ['ai toujours mes
phares allumes, c'est pour bien me faire
voir. Au Canada, c'est obligataire depuis
91-82, Aux Etats-Unis, ¢a

sans éclairages, ce qui est |
trés dangereux surtout par

rapport  aux  autres
automaobilistes.
LAL.: Si vous deviez

sensibiliser durablemeant
la population en matiére
de sécurité routiére que
préconiseriez-vous 7

S.P.L.: Dé&ja les solutions
que je préconiseral pour les
vélos, je proposeral damenager
graduellement les rues avec des espaces
cyclables avec plus d'efforts par les
gendarmes pour discipliner la cenduite.
Du moins aux grandes intersections
ainsi, le changement opéré sur le rond
point face @ Henri Fraise est un bon point
. auparavant, il ne bénéficiait pas de
services d'agents de la circulation, ce qui
fait que c'était continuellement blogue

L'établissement
dit "sauvage” de
dos d'dnes ou
"gendarmes
conchés” quant a
lui est plus risnue
d'accident que de
prévention.

fout autour | pas de circulation possible et
rien ne bougeait. Aujourd'hui, un policier
y est en faction en permanence et ¢'est
heaucoup moins pénible

Il y & aussi le non-respect du code de la
route ; sur les routes nationales, il y a
une certgine indiscipline. S existait des
lignes (jaunes, blanches, continues, ...
ga aiderait beaucoup l'automobiliste car
¢a lui servirait de rappel sur ce quil peut
ou ne pas faire | Ia ligne continue avant

ne l'est pas dans tous les
etats mals foutes les
volfures sont faites de
fagon a ce qu'en tournant
le contact, les phares
s'allument
automatiquement. En
Suede aussl | me semble
que c'est obligatoire
depuis quelques années.
L'etablissement dit
"sauvage’ de dos d'anes ou "gendarmes
couchés’ quant a lui est plus risque
d'accident que de prévention. Non
seulement |ls sont entretenus mais
encore, frés souvent, Il n'y @ méme pas
de panneaux pour annoncer leur
presence el au lieu de prevenir le dos
d'ane provoque des accidents.

Lin autre type de sensibilisation serat &
lancer & partir du Ministére des Travaux

Publics méme - une sensibilisation par
les médias avec la reconnaissance de la
repression tout en soutenant que | ebjectif
est avant tout la sensibllisation, et ce sur
des questions jugees " banales " 2t qui
au final sont trés loin de I'étre | ainsi. le
cas de la ceinture de securite, Son port,
et c'est prouve statistiquement, diminue
de 90% le cas d'accident grave, Or, il est
etonnant de constater & Madagascar gu'il
ne figure pas dans les attributs
obligatoires et innés du chauffeur,




Histoire

LE TRANSPORT AUTOMOBILE

pEUr une@ maglennem

Les premiéres tentatives pour construire des véhicules a moteur
capables de se déplacer sur les routes suivirent de prés l'invention de
la machine & vapeur, mais les modéles congus a la fin du XVille
siécle et ou début du XIXé apparurent longtemps comme de
dangereuses fanfaisies. C'est en 1896 seulement que le Parlement
brifannique abrogea la loi de 1835 qui obligeait un homme @ porier
un drapeau rouge et @ marcher devant les automobiles limitant ainsi

leur vitesse & 6 kiloméfres a 'heure.

Durant le dernier quart du XIXé& siécle, de grands efforts furent entrevns en France en
Allermagne, en Angleterre, en Autriche et aux Etats-Unis pour creer de nouvesus
prototypes a ia fois de carrosseries et de moteurs On s'inspirait pour la carossare de Id
forme des voitures hippomobiles | on obtenait la force motrice orace a o vapeo ,-'.- )1
batteries &lectriques et a divers types de moteurs a combustion. Les pnous e caouls
mis en service en 1889, permirent d'accroitre la vitesse.

Ces deplacements considerables exigeaient de multiples amenagaments. en parlic
celui des routes. Les chemins revétus de sable ou de gravier, permeliant fa clrculation
voitures a cheval, étaient mal adaptés a 'automobile.

La mode de revétement routler developpé par Maec Auam en Anglele

heue

béten armé sur des plate-formes solgneusemenl drainges et dan la prof cu|rJ|’ ir Lt les
matériaux étaient adaptés au sol (humidité, gel, ete.), Pour accroifre & la [ois a3 secuileé =t
la vitesse. on élargit les routes, on s'efforce d'en supprimar les viragss el sur |
importantes, an sépara les deux vaies par une barrigie de facon a svitel le2s o
plein foust,

la PJ?B?&%%E?%E!S?E’:?n’&éPn%"Pa circulation furent édiclees en Grande-Bretaone par
le Highway Act de 1835 qui imposa la conduite 4 gauche pour les véhicules et les anlmaeuy,
contrairement ‘a4 la coutume qui permettait de conduire suivant son bon plaisir sur les
grands chemins. L'Angleterre fut également l'un des premiers pays & etablir une limitation
de vitesse : 20 km a I'heure en 1896 et 30 km a 'heure en 1802 En 1830 |2 Parlement

abolit cette réglementation pour les voitures particuligres et les motooycletias mals e laux
tard,

d'accidents mortels augmenta au point que fa loi fut rétablie quatre ans plus et || fut
interdit de dépasser 45
km/h dans les

agglomérations.

La Société des Nations
imposa une convention
routieére en 1926, avec |
permis international et
signalisation uniformisée.
Cette convention entra en
vigueur dans la plupart
des pays europeéens at
dans quelques autres
L'Union panaméricaine; en
1930 et en 1943 établit
pour les difféerents Etats
americains des
conventions similaires | ce
travail d'unification fut
poursuivi par les Nations
Unies, qui créérent des
symboles internationaux
de signalisation routiére
compréhensibles pour
tous : ainsi, la securité ne
dependalt plus de la
connaissance de la langue
du pays que l'on traversait,

Mais en dépit de cette
codification minutieuse, ie
nombre d'accidents
mortels augmentait sans
cesse avec le nombre des

La promenade en voitire devint une distraction reéhen:h&e eten fa;oriu |
les déplacements elle devint méme |a source d'autres agréments & jeux Ha +‘
hm‘lun courses de chevaux; concours de nalation régates etl:

Extraits tirés de "Histoire du
Développement Culturel et
Scientifique de I'Humanité®,
Volume VI, UNESCO, 1966,
pp.302 -305.

véhicules et leur puissance

En Angleterre, durant la Seconde guerre mondiale. malaré
les restrictions d'essence qui limitaient le trafic e nomore de
morts sur les routes fut de deux tiers supénsiur a celul des
victimes de bombardements.

i o { I A
sulte p2 << le pays. Mal qui a
sour pom "faib d'achat!
automatiquement & |'insuffisunce salariale

combien de

lzsse du pouveir lie

des fonctionnaires en géneral ;

fols n'a-t-on pos entendu sur Kidaona Maraina

gu {l Taut trouver des moyens pour mativer

ces nuliciers | ne serait<ce qu'en maneére de

tenue vestimentaire car il est Trostrant de

voIr ur régler le circulation vétu

r_]l"J.l.-"

sale et dechires

d une chems

Pour terminer, jen viendrai @ lo question du

niveaw d'etude et d education civique des
agents de la circulation, questions cruciales
egalement pour ros auditeurs. [Nombreusx sant
ces decniers qu affirment avoir été victimes

daltercation verbale avec des policiers et se

referent alors a un niveau d'éducation qui
disent-ils "luisse a-diswrer”, a leur manque de
politesse, etc. Ll est vrai que [Nggent de

cireulation dovt 2tre un exemple de ustice et

de suvoir-vivre a'la fois. TH est virar aussi que

st helas pus toujours le cas. Nearmmoins

|y a des policiers o1 des gendarmes quj

otessionnalisme

exercent leur Travail avec pr

et amour. £t croyez mo) ceux-ia ne passent
pas  itiaperéus. Quel  automobillste
d Antananariva ne cannalt ce policier
exemplaire g allie politesse, respect et

grice et qui exécute des gestes d'indications
dignes d un chorégraphe enseignant une
nouvelle pdsse d ses disciples ?

Bt réalité sl 'oan veut améliorer les services
police asy,

madernisation des conditinns de travail des

de la routiere malaga la

personnes qui exercent le métier doit primer:

pour faire gue seule la force de leur

motivatian constitue le fer de lance d'urie

police routiere malagasy digne de ce

tfroisieme millenoire
Francis Turbo,
Humoriste et animateur de
I'émission Kidaona Maraina

alana N®197 - Apnée 4 a
sément accusé un grund
éros défectiioux rolatifs aux
travaux d'imprimerle; Nous prions nos
!Idéles léctéurs de bien voulolr nous bxcuser
de la ﬁ{ne quiletr aura 8té causée et vous
assurons:de la prise en'main du problame
éiiy une résolution rapide. Toujours dans
obthua de:vbis apporter un maximum de
satisfaction, nous vous invitons & nous

'L'odiuon

retourrier Vos numéros défectueux et par la
méme pecaslon a nous &mettré toutes
remarques ou suggestlans afln que notre!
bulletin vous appo

‘entigte satisfaction

Contact: Bul&etlh LALANA .
Tél: 22 389 86 - Fax: 22 366 31

. Orange: 0320224302
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Tout le processus consiste &
rendre réactifs entre eux et avec
'eau, des minéraux calcalres .
hasigues et siliceux (alumine et
oxyde de fer) acides.

C'est une trés haute
température qui rendra possible
cette double réaction a |'état

solide, aprés gque ces mineraux
aient été a un haut niveau
d'instabilite minéralogique.

A l'état naturel, minéra-
logiquement le plus stable, la

rache calcaire et la silice
cristalline, méme broyées
finement et mélangées

intimement, ne réagissent ni
entre elles, ni a l'eau

Cuite, la roche calcaire se
décompose en chaux C et CO2.
Cette chaux, appelée vive, est
eminemment instable.

LES CIMENTS ce qu’il

1
o 9

s s sSsentie |l

Parallelement, la silice Si 02,
portée a trés haute température,
perd sa structure cristalline stable
pour celle amorphe instable,

Vers 1500°C, ces 2 minéraux
se cambinent sous forme de
silicates de calcium capables; au
contact de I'eau, de s'hydrater
pour former des silicates hydratés
de calcium.

Suivant les proportions de CaO
et de sio2, s'obtiennent ainsi 3

TRIIYT AVl

LA L JEAWN

constituants : le clinker, le laitier,
les cendres volantes pouz-
zolanigues.

¥ Le clinker shydrate seul et
rapldement en libérant une
grande guantité de chaux.

v Le laiti a besoin du
clinker pour amorcer son
hydratation.
¥ Les cendres volantes ont
besoin de la chaux libérée par
hydratation du clinker pour
entreprendre une hydratation
lente.

=X NN & -

-y P <

(v. tableau ci-aprés)

fabrication

Des roches calcaires et d'autres silico-alumineuses (schiste, argile, ...)
finement divisées et mélangées sont introduites sous forme de poudre
ou de pate dans le four de cimenterie. Le melange est progressivement
déshydraté, décarbonate (CaO3 a Ca0 + CO2) et calcine pour entrer
enfin entre 1200°C et 1500°C, en fusion partielle appelee clinérisation.
La matiére ainsi produite appelée clinker Portland, est ensuite refroidie
rapidement tandis que les fumées sont épurées par électrofiltres. Le
clinker est le seul constituant élaboré en cimenterie. Par le dosage |
précis des matieres premiéres et le contréle de sa cuisson, il répond a
des critéres bien précis qui lui procurent la réactivité optimale.

propriétés

-Trés riche en chaux |
s'hydrate trés rapidement
au point de requeérir un
régulateur

Libére en cours

CLINKER
PORTLAND

Constituant hydraulique

d'hydratation, 0.3 kg de

chauyx par ka de clinker

Le minerai de fer (Fe203) noyé dans sa gangue silico-alumineuse, est
introduit dans le haut fourneau avec le combustible et un fondant

- Mains riche en chaux

- Pour amorcer son

calcaire ou magnésien. La gangue et le fondant associés forment, a la
fusion, le laitier qui flotte sur la fonte. Ce laitier est extrait separement et
refroidi brusquement (trés important |) sous eau (frempé). Ainsi praduit,
| il se présente sous forme de granules et devient constituant hydraulique

hydratation, & besain d'un

demarreur | le plus souvent

FOURNEAU

Constituant hydraulique

du clinker.

LAITIER DE HAUT

si sa composition est adéquate (suffisamment basigue).

- Constituant trés pauvre en
. geUl n'est pas
réactif a l'eau.

- A besain de la chaux
libérée par 'hydratation du
clinker, pour réaglr trés
lentement avec elle et avec
'zau.

Les charbons maigres (riches en schiste : silicates hydratés d'alumine), chaux

pulvérisées et brilés dans les centrales thermiques, produisent une

grande quantité de cendres fines (1 & 100pm), recueillies par filtration

n._9
ofizs
x = W=
z<2 3
wg o N

des fumées et appelées cendres volantes.

- Pas de réaction chimique.
- Intervient physiguement
comme plastifiant stabilisant
(& I'état frais).

Le calcaire CaCO3 sous forme de poudre ultra-fine, obtenue par

concassage et mouture de roches calcaires.

| Régulateur de prise pour le
clinker ; est introduit en
guantité strictement limitée
acerole,

Le CaSO04 utilisé sous 2 formes : - hydratée : le gypse CaS042H20

- anhydre : 'anhydrite CaS04

SULFATE
DE
CALCIUM




deuxiéeme partie:

e AU Le vieil-
< lissement
LH des

ouvrages est un
probleme
d’'actualité. Face a
cet état de fait, les
choix économiques
actuels sont
orientés vers la
sauvegarde et la
réhabilitation des
o#vra’ges en
~$ervice plutét que
vers la destruction
et la construction
de nouvelles
infrastructures.

(suite Lalana n'19)

3- L'auscultation non
destructive des
structures

3.1. L'intérét de
I'auscultation

Jusqu'a recemment, il n'existait
pas la methode permettant le
sondage des matériaux de
construction de maniére
satisfaisante aux yeux de
l'ingénieur civil. Il en résulte que
le carottage des structures jumelé
a une panoplie dessais de
laboratoire (mécanique, physique,
aete.) représente I'outil
d'investigation privilégié par les
gestionnaires. Certes, le
carottage sera toujours requis,
car par exemple, la détermination
de la résistance a la compression
du béton d'une structure ne peut
étre obtenue que par un essai
destructif sur une éprouvette de
béton prélevée de la structure.
Toutefois, la nature destructive de
cette pratique, les colits qui y sont
associés ainsi gue le caractére
panctuel des résultats d'essai
exigent la mise au point de
procédures permettant la
limitation des forages et offrant
une évaluation globale et fiable
des matériaux a un co0t
raisonnable.

3.2. Particularités liées
aux matériaux de
construction

L'auscultation non destructive
des matériaux métalliques et des
composites a8 matrice résineuse
est une pratique obligatoire pour

i
5

6

‘directement

gestion technique des ouvrages d’art

le contrdle de la Excitation
qualité des | mécanique
produits,‘ll existe & 1hermique
une multitude de o eiectrique

procedes
normalisés

relatifs a ce
contréle.
Toutefois, les

procedés
developpés pour
ces matériaux
ne sont pas

applicables aux
bétons, car les
problémes
différent.

En effet, les

=> magnétique
=> electromagnétique

Matériau de
la structure

Etat du matériau

=> estimation des propriétés
=>» détection et caractérisation
des discontinuités

Réponse du matériau

propriégtés

meécanigues des divers métaux et
alliages metalliques sont
généralement reproductibles et
les variations importantes sont le
plus souvent causées par des
fissures. Il n'est donc pas
surprenant que les méthodes
d'auscultation non destructives
qui ont eté developpées pour les
meétaux sont surtout utilisees pour
détecter la  position et
limportance de ces discontinuités
dans ces materiaux.

Le béton est un matériau qui
differe des métaux car il contient
déja un grand nombre de défauts,
sous forme de petites cavités,
pores et interstices, et il est aussi
un matériau dont les propriétés
ne sont pas rigoureusement
reproductibles, méme dans les
meilleures conditions. De plus,
ces propriétés se dégradent dans
le temps.

Le but principal des technigues
d'auscultation non destructives,
telles qu'elles sont appliquées au
béton, est de fournir & l'ingénieur
une évaluation correcte de la
qualité du matériau dans sa
structure méme, sans avoir 3 s'en
rapporter uniguement aux
résultats d'éprouvettes qui ne
présentent pas forcément la
structure réelle du béton. Les
caracteristiques choisies pour
définir la qualité du béton différent
selon le cas, mais la résistance et
la durabilité sont celles qui sont le
plus demandées. Ces
caractéristiques ont aussi une
importance pour les autres
materiaux de construction (la
macgonnerie, le bois) utilisés en

génie civil quoique, dans certains
cas, d'autres caractéristiques
specifiques alent aussi a étre
mesurées par les techniques
d'auscultation.

En plus de leurs possibilités quant
a |'estimation de la qualité des
matériaux, les techniques non
destructives sont aussi utilisees
pour répondre & diverses
questions, par exemple la
détermination de I'épaisseur des
élements de beton. Cette
possibilité est particulierement
intéressante lorsque 'un des
cotés seulement est accessible,
ce qui est le cas des dallages et
des murs de rétentions.

3.3 Principe des
techniques d'auscultation
non destructives

Les techniques d'auscultation non
destructives sont multiples, car
elles sont basées sur divers
phénoménes. Les phénoménes
de base peuvent étre en effet de
nature mécanique, thermique,
électriqgue, magnétigue ou
electromagnétique. Toutefois, le
principe général de ces
techniques est le méme (Figure
2).

Les essais consistent a induire
une perturbation transitoire dans
le matériau de la structure et a
enregistrer la réponse du
matériau a cette perturbation.
Théoriquement, la réaction du
materiau a la perturbation sera
difféerente selon son état. Dés
lors, le défi auquel est confronté
le spécialiste de 'auscultation
consiste a extraire de la réponse

de la structure les informations
concernant son état. Ces
informations peuvent avoir trait
soit & l'estimation des propriétés
meécaniques et a la distribution de
ces propriétés au sein du
matériau, soit a la détection et a
la caractérisation des
discontinuités mécaniques au

sein du matériau.
Louis Désiré Rakotondrafara
FIAVAMA

" Pourensavoirplus: |
| Avantages et limitations de |
guelgues methodes  de
techniques d'ausculiations non
“ destructives
|

Vasco de Gama double e
cap de Bonne Espérance. |l
ouvre ainsi une nouvelle
route pour accéder aux
Indes. Ce contournement
maritime de L'Afrique par le
sud se fait au detrimept du
monde "arabe" qul servait
Jusqu'alors d'intfermédiaire
commercial entre |'Asie et
IEurope. C'est aussi un coup
dur pour la Méditerranée, Si
son declin n'est pas
véritablement entamé a
cette date, elle perd

progressivement de son
importance et & long terme
son statut de ‘cenfre du
monde”. \




e respect

de la

sécurite
routiere est
affaire de tous.
Pourtant, chacun
d'entre nous au
moins une fois,
non pas par an
mais plutoét par
jour, enfreint la
loi tout en
mettant en
danger la vie
d'autrui ; et ceci
que nous soyons
piéton, cycliste
ou conducteur
d'un véhicule
motorisé.

La CUTite
fondamenta
L Yinecul

1=z lal

L 'usager de

respes
publique, por
i raCours siur
lon pour

Ve Camme

) nommes
itingent de

hiuent chague jour
A

kien plus
gu'un gagne-gain
congue, il doit
rarner ane voecab'lon.

Rado Andriamarofara

Policier comnuinal,
gendarme, policier
en zone urbaine,
... Hs étaient 7 en
tout, officiant dans
différentes régions

de I'lle a s'étre prétés au jeu de questionnaires de ['équipe des socio-
organisateurs de I'ONG Lalana. Les réponses sincéres, parfois
spontandées, mais avec toutefois la sensation non contenue d'une
attente réelle vis-a-vis de l'instance qui leur est supérieure tanf que
du citoyen et, des besoins qui demandent a érre satisfaits. Ils nous
permettront en tout cas de nous faniiliariser un peuy mienx avec un
ponde frop MECORNN PArce que frop SOUVent peren at fravers de nos

préjuges.

A Ambatondrazaka, mais aussi
dans des communes rurales telles
que Sahasinaka ou Manapatrana
(Province de Fianarantsoa), le
métier d'agent de police ne differe
pas outre mesure. L'agent de police
en milieu rural est littéralement
I'agent de la paix - il assure la
sécurité et la paix de ses
concitoyens | poursuite des dahalo,
prévention contre les vols en tout
genre, mais aussi regulation de la
circulation avec le contréle du
permis de conduire, des paplers du
véhicule, des "passeports” des
zébus, ... En temps de crise, il
appartient également a 'agent de |2
paix de contrdler les piégces
d'identité (carte d'ldentité nationale)
des usagers et des résidents de la
coOmmune.

Dans l'exercice de son métier, tout
en se référant a l'autarité qui lui est
supérieure (le maire dans le cas du
policier communal), I'agent peut
collaborer avec d'autres entites.
C'est ainsi gu'une forme de
collaboration avec les andrimasom-
pokonolona (comité de vigilance)
sous la forme des “quartiers
mobiles" est assez courante dans
les campagnes. La population
fournit des renseignements aux
forces de l'ordre. Gendarmes et

policiers travaillent également de
cancert dans les communes
&loignées.

En matigre de sécurité routiére, les
taches sont meins dures gue dans
les grandes villes, concede ce
policier d'Ambatondrazaka, le trafic
n'y étant pas encore assez dense.

Devient-on policier par

vocation 7
Une seule réponse réellement
affirmative a été obtenue. On le
devient en tout cas par conviction,
par civisme, s| l'on se réfere a la
majorité des réponses obtenues. En
aval, ce sont des marchands
ambulants, des enseignants, des
agriculteurs ou d'anciens militaires &
carrigre inachevée ou difficilement
entamée. En amont, ils espérent
fortement que le metier fasse vivre,
gu'il assure une bonne retraite en
récompense d'une carriere bien
remplie, que leur sort soit, en tout
cas, un pel mieux considere par
I'Etat. Pour le plus convaincu d'entre
les policiers interragés, l'objectif
sonne parfols comme une priére:
‘gue ce metier me permette
d'accomplir mon devoir envers la
nation".

Dure réalite

La réalité, elle, est toute autre. Les
rentrées d'argent sont irreguliéres

opération

a@alde p.U

Police routiére en milieu rural
AU-DELA DES PREJUGES

souvent du fait de la lenteur
administrative. Et dans les regions
enclavees, cet etat de fait est
encore plus durement ressentl,

Le métier ne falt pas vivre son
homme, sauf si 'agent n'a pas trop
de charges. Sauf ce cas, le policier
rural est souvent oblige de trouver
une deuxiéme source de revenu
pour espérer joindre les deux bouts.
Dans les contrées éloignees, le
policier est également agricuiteur

La précarité de la situation n'est pas
seulement ressentie dans la vie
privée de l'agent. Les lacunes se
font surtout durement ressentir dans
l'exercice de Ia fonction. Le materiel
mangue. Meéme les plus
élémentaires tels gue les menottes.
L'agent, souvent, ne peut compier
que sur ces deux pieds, pas
toujours bien chausses pour
accomplir sa mission. Dans une
grande région comme ['Alactra par
exemple, le gendarme n'a a sa
disposition gu'un vélo et ne peut en
général compter que sur lui-méme.

L'appel des airénes
Difficile dans ces conditions de
résister a l'appel des sirénes.
Parfois, 'agent ne peut méme pas
'éviter. Pour mener a bien sa
mission, il est quelquefois obligé de
recourir aux services (voiture, etc.)
de ceux qu'il a verbalisés et méme
parfois appréhendés ! La peur du
gendarme et des diverses
contraventions qui aboutissent sur
une tonne de paperasseries amene
souvent le citoyen lambda a offrir
une somme d'argent afin d'anticiper
les éventuels problémes gu'll

4
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pourrait connaitre ! Pour la plupart de ces |

citoyens, les agents sont des alcooliques,
des personnes cupides et corrompues,
qui n'hésitent pas & terroriser le monde.

Un métier de composition

L‘agent de la paix en milieu rural doit en
effet également composer avec les
citoyens dans la localité ou il travaille.
Certes, il bénéficie d'un respect certain de
la part de ceux gui ont conscience de

limportance et de la difficulté de sa |

mission. Certes, ce métier |ui donne la
possibilité d'avoir des échanges fructueux
et enrichissants avec la corporation et
méme avec les autorites supérieures

mais d'une maniére genérale il subit un
climat de méfiance. Une méfiance de la
population ressentie par la famille méme
de l'agent : "Si l'on ne fait pas ['effort
d'aller vers les gens on court le risque
d'étre complétement exciu", déplore ce
policier de Sahasinaka La peur du
gendarme, de l'autorité de repression
existe réellement. Tout comme les
pressions exercées par "ceux qui n‘ont
pas la conscience franquilfe”, ceux qui ont
le bras long, ou encore ceux gui ont un
peu d'autorité. Les amis, les proches et
tous ceux gui peuvent étre en bons
termes avec l'agent font eux-méme
parfois l'erreur de croire que cette
familiarité favorise leur impunité.
L'analphabétisme est un obstacle majeur

pour les éléments de la police surtout |

lorsqu'ils veulent faire connaitre la loi,
regrette-t-on du coté des forces de ['ordre.
Ces mémes éléments reconnaissent
toutefois que la solution est une guestion
de comportement. Le bon voisinage
dépend du comportement de 'agent : s'il
ne fait pas abus de son autorite, il peut
étre en bons termes avec la sociéte,

i tave a dream...
Si un enfant réve d'étre policier lorsqu'il
sera grand, a quoi peut bien réver un
agent de police rural une fois dans le
metier 7 Tout simplement de matériels
modernes . hélicoptére, voitures tout-
terrains, ordinateurs, d'infrastructures aux
normes : locaux en bonne et due forme
avec des cellules specifiques pour le
violon, cléturé, des uniformes neufs. ...
Les besoins exprimés sont somme toute
basigues : formation en communication,
recyciage et formation pour etre au faite
des nouvelies technologies, prise de
responsabilité a chaque niveau, budget et
moyens financiers suffisants, solidarité
entre forces de |'ordre. éducation civique
des citoyens, ..

Un réve gui semble aussi eloigné de la
réalité que le sont les postes de
commandement du pouvoir central. Le
policier rural en tout cas est au moins
convaincu d'une chose ' sa présence
apporte la sécurité a la région ou il officie.
C'est déja ga de gagné.

Rondro Ratsimbazafy
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Sécurité de la circulation a nntananarwo
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Décision a alors été prise le 22 septembre
2003 de monter pour une durée de 1 mois
I"opération SECANT" (SEcurité de la Circulation
4 ANTananarivo). Cette operation a vu la
participation effective de toutes les entités citées
plus haut, Les compagnies d'assurances par
exemple ont fourni 2 motos destinées & faciliter
la mobllité des agents de la circulation. La CUA
en a fait de méme, ainsi que le Faritany
d'Antananarivo, Il a éte constaté au bout d'un
mois une baisse effective des infractions ainsi
qu'une baisse sensible des embouteillages
Ratsifandrihamanana Zo, Directeur des
opérations et du renseignement au sein du
Faritany d'Antananarivo est affirmatif sur la
question. |l certifie également qu'elie a porté ses
fruits auprés des usagers car malgre une
réticence manifeste et une animosite affichee au
début, la majorité des automobilistes

v —

répondre & un trés bon état de sante et maitriser
parfaiterment la police routiére.

Interrogé sur ia méthode de travail de son
équipe, Ratsifandrinamanana Zo répond : "le
temps de I'éducation des citoyens est passe,
notre devoir est maintenant de faire appliquer ia
Joi. Pour que les opérations soient coordonnees
le mieux possible, la police et la gendarmerie
prennent en charge les points fixes tandis gue
les agents de la SECANT sont en charges des
opérations entre ces points fixes. Notre plus
grand avantage est la mobilité. Nous avons
également des véhicules a notre disposition. La
SECANT a été mise en place pour renforcer le
travail de la police et de la gendarmerie."

L'équipe de la SECANT est bien entendu

confrontée aux pressions de tout genre | en
provenance de ceux qui ont le bras long mais

tananariviens ont fini par reconnaitre Ia
nécessité d'une telle opération,

56 1hic

La SECANT dispose d'une salle d'observation
informatisée sise au Faritany d'Antananarivo.
C'est le poste de commandement. [l permet une
mellleure coordination des opérations tout
comme l'identification rapide des contrevenants.

26 éléments sont sur lg terrain 8 heures par
jour. 13 agents sur scooter fournis par la police
nationale opérent sur Tana-ville. 13 autres
éléments provenant de la gendarmerie opérent -
également sur scooter - sur les peripheries de
Tana. 8 eléments enfin représantant chacune
des entités concernées par I'opération travaillent
au niveau du poste de commandement. Les
eléments représentants |le  Faritany
d'Antananarivo sont chargés de la coordination
générale des operations,

Les agents motorises gquant a eux, sont
recrutés selon leur intégrité, devant toutefois

Qrqaar

également des propriétaires des vehicules de
transport en commun. |l a d'ailleurs &té conseillé
aux propriétaires de Taxi-Be de rappeler a l'ordre
leurs chauffeurs.

Lequnpe a su rester ferme !
étant:

Pour Ie cas cle cet huissier de ;ustace dont la
voiture a eté prise en flagrant delit de surcharge
et qui a tenté une intervention lors de la mise en
fourrigre, une plainte a été déposée contre Iui,
"Chacun est responsable du bon fonctionnement
de la circulation dans cette ville, affirme
Ratsifandrihamanana Zo, aussi bien les agents
répressifs, les mass méedias que l'usager
lambda."

le mot d'ordre

Ratsifandrinamanana Zo en est en tout cas
convaincu: "Nos éléments sont fotalement sous
contréle. De plus ils sont motivés, Ils touchent un
fort pourcentage (50%) sur les amendes
prescrites. qu'ils pergoivent le jour méme



agent de la sécurité routiére

D'autre part,

Quant aux causes des infractions, elles sont
multiples mais |a plupart d'entre elles sont dues au :
¢ non-respect des arrétés municipaux (ex :

nous effectuons une seéance
d'évaluation journaliére sur les travaux de lerrain. Et
si par malheur cela ne suffisait pas, nous conseiflons
aux usagers de porter plainte ou en tout cas de nous
en faire part, si de tels cas se présentaient.”

les taxi-be).
« surcharges,

& récidives

utilisation des strapontins non réglementaires dans

« non-respect des arréts bus,

{stationnement interdit, etc.).

Elles aboutissent 4 80% a la mise en fourrigre du
véhicule. La majorité des amendes contractées sont
dues quant a elles au non-respect de la priorité ou
au stationnement sur un lieu interdit.

aux diverses infractions

Rondro Ratsimbazafy

FLIC OU GENDARME
dualité de professions

Evoquer la Sécurité Routiére serait dérisoire sans que mention ne soit faite des deux unités fondamentales

qui constituent 'actif physique de cette institution, o savoir

: la Police Nationale et la Gendarmerie

Nationale. Elles sont deux corps bien distincts et pourtant si similaires tant dans les lois qui les régissent que
dons leurs objectifs ou leur comportement. Craintes et quelquefois hajes por ces mémies citoyens qui
souvent s'évertuent & omettre ou transgresser lois et codes que les agents de la sécurité ont pour devoir de
foire respecter. Patience, tolérance et persévérance sont les qualités requises pour faire face & leur

quotidien,

Etre gendarme ou policier
attribué & la sécurité routiére, cest
velller constamment a la protection
du citoyen ; sur sa vie. C'est une
grande responsabilité.

A cet effet, chague année, c'est
environ 900 nouvelles recrues pour
la gendarmerie contre 950 pour les
forces de police qui viennent étoffer
les rangs prouvant que méme si
leur nombre semble important au
prime abord, il demeure encore loin
de satisfaire la demande constante
et le besoin grandissant de securité
sur les voles. Ainsi, pour ce qui est
le cas des forces de polices, aprés
avoir accueilli 16 promotions
d'eleves officiers de police et 15
autres d'éléves commissaires, la
Police Nationale compte
actuellement 6818 policiers dans
ses rangs. Si l'on arrondit l'effectif
de la population malagasy a 16
millions cela nous donne un taux de
1 policier pour 2.347
habitants. Chiffre qui alors

la sécurite

gendarmerie
méme stipule
l'appar-
tenance
genre de |§
'agent et
changer les
choses
conduirait dés

lors & un
changement
de statut. |

Pour étoffer |
cela, le
temoignage

recuellli par 80 HITTRER T S
n o 8 Dans la gendarmerle, leur
enquéteurs Lol et encore
est tres [l

explicite " les

dahalo, les bandits utilisent des
armes telles que les mitraillettes, se
déplacent en 4x4 alors que nous
devons user nos godasses pour
tenter de les rattraper.
Alors if va sans dire que
sl nous parcourons Tkm,

peqt ous apParaltre nest nas ils en font au moins 10"
dérisoire mais qu'il ne faut X Du coté d factif
pas omettre de rajouter AIfAINE W8 ol uPilice ;Z? ectis
aux autres gardiens de la femmes e = R IRAED
. 5 ont intégré les rangs et

sécurité du citoyen. ; o

constituent 5% des
Quant aux chiffres de la effectifs, Elles assurent les mémes

gendarmerie, ils ne nous ont pas
&té communigues pour raisons de
sécurité nationale, par contre, la
question du genre a pu étre
soulevée du constat que la
gendarmerie ne recrute pas de
gendarmettes. La raison en est,
selon le commandement ganeral,
que le manque crucial de structures
adéquates et suffisantes sont des
conditions sine gua non qui non
remplies ne permettent pas a la
Gendarmerie Malagasy d'engager
des femmes au risque de devoir
afficher vis-a-vis d'elles déférence et
égards par rapport au sexe
masculin, Pour éviter de telles
situations, le statut de |[a

fonctions, les mémes missions que
pour le personnel masculin.

Si la gendarmerie reléve du
Ministére de la Défense, la police
quant a elle reléeve du Ministére de
la Securité Publique chargé
principalement de la securite
intérieure. De méme, les
gendarmes interviennent
principalement en zone rurale et en
périphérie des grandes villes tandis
que les policiers sont competents
en zone urbaine.

Toutefois, il peut arriver que
leurs zones de travail se
chevauchent, en géneral c'est en
périphérie que la situation se

rencontre. Ce qui n'est nullement
un probléme car gendarmes et
policiers peuvent étre amenes a
travailler d'un commun accord
ainsi, si un gendarme est témoin
d'un acte répressible, il peut trés
bien se rendre au commissariat le
plus proche plutét que de
parcourir plusieurs lieues pour
rejoindre  un  poste de
gendarmerie et vice versa. Dans
ce cas, il suffit d'effectuer un
compte rendu de la situation et

5% des effectifs de ia police

une passation,

La police est elle-méme
chargée de la police de circulation
principalement en zone urbaine, a
cet effet, elle assure I'éducation
des usagers, veille au respect de
la réglementation en matiére de
circulation, assure |la régulation et
la fluidité de la circulation. Elle
verifie également les conditions
administratives de circulation des
véhicules el réprime les infractions
au Code de I3 route, Enfin, la police

constate les accidents de la
circulation,
Pour le gendarme, ils sont

contenus dans le Décret N°63 253
du 19 mai 1963, || est la " Bible "
qui régit la vie du gendarme et
délimite son travail, ses réles et ses
attributions (v.Textes p.13). Son
réle primordial est de veiller & la
sécurité publique, d'assurer le
maintient de l'ordre et la protection
de la personne et des biens ceci en
effectuant une surveillance
continue pour prévenir en vue
d'anticipation.

Les devoirs du gendarme:

Protéger, sensibiliser, éduguer,
informer. La pénalisation
(amendes, procés verbaux) ne
vient qu'en dernier recours quand il
y a cas de récidive ou quand Il y a
flagrants delits

Rado Andriamarofara
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| nation
| Créé sous la Royauté frangaise. |||
le 1er carps de gendarmerie fut ||
la Marege Chaussee, celie-cl L‘||
évolua en fonction des||
nécessités guotidiennes et de |/
'évolution des besoins. Al
Madagascar, c'est avec
l'avénement de la colonisation
frangaise gu'apparalssent les
corps de a

T BT [ i 7 SIS

£ iggs- le premier détachement |
| PREVENTAL de gendarmerie |
1 frangals armve a Madagascar, i
I
i

il 1904: des malgaches integrent |
| le corps de garde Indigene de ﬁ
| Madagascar et dependance ||
les 3000 premiéres recrues
sont implantées & Tana bien

| que servant le rayaume de

T

- Madagascar. |
il 1950: devient "garde de|
|| Madagascar". 4
| 1960 devient " Zandarmaria|§
| Nasionaly" qui regroupe - la||
 garde de Madagascar el les §|
| gendarmes malagasy quill
~ travalllaient dans laf
' gendarmerie frangaise g

19§49 premier malgache au
i commandement . Lieutenant
i colone! Ratsimandrava

| 1975 devient "Zandarmaram- |\

THINLE

-..1 pirenena’ Iﬁ‘
i1996: entre dans lel}
| "fianakaviam-ben'ny tafika” est|

érige le Secrétariat d'Etat
| charge de la gendarmerie qui
| fait office de petit ministére et ||
| qui devient plus ou moins|

- autonome. |
| A satéte le Général de br:gade
Andriamanantsoa Guy 1ern
|| secrétaire d'Etat en 1986 E]Lll

Il sera suivi par le General c!e.J
| corps d'armée Bory Jean Paul.‘

en 1897 .'
| 2002  suppression du:TJ
Secrétariat  d'Etat, 1a

| gendarmerie est 3 nouveau;i
rattachée a la Défense mais |
- tout en gardant les pr1v|leges:'f|
acguis auparavant,

e e e e S [

4 31 septenbre 1961; création @
| de |a Police Nationale Malagasy
" 1961. création de la Direction |
|IEI! de la Sécurité Nationale

| 1976 création de la Direction ||
Générale de la Police Nationale t
rattachee au Ministére der

I intérieur. E
il

F

a92: création du Ministére
Delegue aupres de la Primature | |
chargé de_ta Palice Nationale. |

:\'-

| 2002 creation du Ministere de i.
" |la Sécurité Publigue.
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gi la gendarmerie et la
police nationales sont les
protagoistes les plus r pot es
de la police routi re, une
troisi me instance, nullement
en reste mais h las que trop
m connue pointe le bout de
son nez sur la sc ne naticnale
de la s curit routi re. Ce
sont les ing nieurs des travaux
publics asserment § pour
veiller au bon foncticnnement
de la police routi re,Pour
r pondre nes questions, M.
Zakarisoa Andriamanantena de
la Direction R gionale deg
Travaux Publics.

Seuls les ingenieurs des Travaux
Publics ont le privilege, hormis les farces
de police et de gendarmerie, d'aspirer a
devenir Police da |a route.

Pour ca faire, suivre une farmation
complementaire de lrois semaines
dispensée par 'ININFRA est obligatoire en
vue d'aboutir 3 I'assermentation

C'est le Ministere des Travaux Publics
qui se charge d'établir le calendrier des
formations et donc des recrutements
suivant un guota pré-établi. Ce n'est pas
un systéme constant ni continu et il peut se
passef des anneées avant un prochain
recrutament,

La troisieme instance :

Une fois assermentes; les Ingénieurs
des TP ont le droit de dresser des procés
verhauyx, dinterpelier, d'améter les fauteurs
de trouble et de mellie en fourriere des
véhicules. |ls ont également pour charge
de faire respecter et de contrdler les
barrieres de pluies, mais auss: les ponts
sur lesquels ils affectuent des controles de
tonnage avant gu'un poids lourd ne s'y
engage ou encare le controle de surcharge
des vehicules de transport public,

Effectivemant, an pourrait penser que
la présence de celte froisigme instance
jette un froid sur les deux précedentes et
pourtant, de leur avis respectif, efles se
complétent et favorisent 'entraide plultt
gque la compétition. En effet,
essentieliement pour les roules nationales,
si la palice et la gendarmerie s& metlent en
faction a des points hien préais, lingénieur
des TP, de par le falt qu'il supervise
généralement |e suivi d'un trongon peut
assurer une sécurité lingaire. Mais elles
pauvent aussi étre appelées a ceuvrer
ensemble, ainsi, peu avant 2001, face aux
embouteiliages de la capitale, une
descente avall gté prévue & toules les
entrées de la ville, descente effectuges pat
un Ingénieur des TP assermente
accompagné d'un policier ou d'un
gendarme.

COpération tombée a l'eau &t qul
pourtant aurait pu de un, rehausser mais
surtout faire connaitre l'image de cet
ingénieur TP assermente, et de deux,

Raoelison Paul Marie

renforcer las relations entre les lrois
instances.

De plus, en tant que spécialisies des
travaux publics, les ingénieurs des TP par
la DRTP est a méme d'organiser des
formalions de perfectionnement pour fes
policiers eliou les gendarmes, Ainsi, en [an
2000, environ une centaine de policiers ont
béneficie d'un recyclage en matiere de
police de la route.

Ef toujours dans le souci de luller
rapidement et durablement conire la
corruption, & mise en place d'un systeme
de controle de ces trols instances aveo la
participation carrélative de chacune d'elle
fait figure da proue en matiére de securite
naticnale

Il n'y a pas de signe exierleus
spécifiqua a la fonetion - L'ingénieur des
TP Police de la route est en lenue alvils et
n'a pour seule arme oue la carte
professtonnelle qu'il arborera contre |es
fauteurs de troubles et les interpellés
Situation qui évidemment pose probleme
car les usagers font montre d'un manaue
certaln de considération & leur &gard, non
pas toujours par mangue de respect
volontaire mais aussi parce que nen-
informes de 'existence de celte entité
privilégige de civils. De ce fall, lingenieur
des Travaux Publics. freiné dans son elan
y repensera desormais a deux fois avant
de sa lancer dans une verbalisation. Et le
risque de laisser faire, laisser passer se fal
plusgrand

Toujours hote,

selon  notre

ANDRIANAIVOMAHEFA

W Andriamanantena Zakarisoa, durant a
premigre république, 1 existait une fenle
specifique pour l'ingenieur policier
"d'aprés ce qui s'an ot s poalent des
galans dans le fon orange-ponts-el-
chaussee ' et de rajouter " fe falf de
n'avoir pas de tenue specifique esi une
grande lacune pour ces ingénieurs et lgs
empéche de falre correctement leur frava
surtoul qu'ils sont amenes & effactuer de
grands dépiacements dans foute (Tle st de
ce faif, four visage n'esl nullement familier
aux usagers de la route ". Pourtant, celte
canstante affectation est considérés
comme un atout majeur de la lutte contrz
& carruption - " A mon avis. (ingéniewr des
TP assermenté ast un atoul considérable
dans la lulte conlre la corruption ear
sachant qu'il est constamment en
motvement sur fas RN principalement 1l
ne peut avair le temps de se familianser
avec les usagers el de ce fail I eprouve
une certaine crainte wis-a-vis de l'usager
tout autant que l'usager en aprouve par
fui, ¢'est un handicap majeur. Mals,
tawfours e probilsme majeur c'est quil n'est
pas reconnu.”

Pour mener a bien teurs obligations,
les ingénieurs assermentés ont besoin
d'établir leur notorigte et de bensficier
dune reconnaissance gui dait emaner du
Ministere pour faire téche d'huile sur les
usagers. Pour ce faire, les campagnes de
communications ne fit-ce que pour
informer de leur existence at de leurs
fenctions sont plus quindispansables

Rado Andriamarofara

o

IMGENIEWR en BTP et ingénieur civil du

GREF, avec des compétences particuliéras
en sciences physigues, génig civil, genie
rural et environnement. Le large specire de

sa formation est & l'image de son parcours
professionnel car possédant une aptitude
non seulement en travaux manuels et physigues en tant gu'glectricien et

arié ef pére de quatre enfants (Faneva,
MRutsy, Tiavina et Oely Fy), Paul

Anrianaivomahefa, hormis une vie bien
remplie tant familiale que professionnelle
pratique quelques hobbies, "mais plus autant
qu'avant' nous souffle-t-il, "responsabilités
profes-sionnelles obligent'. Hobbies tels que le
jeu d'échecs, le volley ball sports tant
physiques que cérébraux auxquels il s'adonne
depuis 1975,
Quant & son attachement pour la cause
environnementale, de laquelle il dif d'ailleurs

que ; "dans la palitique gouvernementale actuelle pour un développement
rapide et durable, notre objectif premier est avant tout ['aspect
"durable" du développement et non sa rapidite", il la met en exergue par
des randonnées hors de la capitale et ceci presque chaque semaine pour

se régénérer d'air pur et aérer ses neurohes,
I

Hep. #&y, 2002; OFFICE NATIONAL POUR
L'ENVIRONMEMENT (O.N.E)
s Directeur du Département Instruments el
Palitiques,
do fy. 1999 4 Jany. 1999: OFFICE
NATIONAL POUR L'ENVIRONNEMENT {O.N.E)
% Chef de Cellule MECIE (Mise en Compatibilité
des Investissements avec 'Environnement)

die Ty, 1998 & Jany.1999: OFFICE NATIONAL
POUR L'ENVIRONNEMENT (O.N.E)
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= Cadre d'appul
technique dans le
Département des
Politigues
Envirannementales

1897: BUREAU DE
PROJET DE LA
PLANIFICATION DE
- LA PLAINE

D'ANTANANARIVO
= Ingénieur d'études
chargé de passation ge marché de travaux
d'aménagements et de travaux hydrauliques et
de préparation de la mise a |[aur des bases
statistiques de IImpst foncier sur les proprigtés
baties
1298: Laboratoire de GESTION DES RISQUES
EN SCIENCES DE L’EALl | ENGREF
= Ingénieur d'éludes charge de |'élaboration de
la modélisation statistigue des " mecanismeas

chel de chantier, | a aussi #té enseignant. ingénleur d'etudes et s'est
souvent penché sur des concepts et des modéles en tant qu'ingénieur de
recherche, possédant ainsi des compétences particuliéres en hydrologie et
en modélisation de systémes naturels. Ses derniéras experiences
professionnelles lul ont valu de solides connaissances en evaluation
environnementale, en instruments de gestion de |'enviconnement et en
développement institutionnel. ains! au'en gestion de projels e

cinétiques de la post-chloration * - Compagnie
Générale des Eaux (CGE), Paris, France.

$998= Laboratoire de GESTION DES RISQUES
EN SCIENCES DE L.'EAU / ENGREF

= Ingénieur — éléve chargé de modelisations de

"pluie-débit et de prévision des crues” -

Electricité de France (EDF), Grenoble, France

1EBR-1992 Entreprise de génie civil
RASOLOFONJAONA
% Electrician puis conducteur de travaux dans
I'entreprise.

4852 : Surveillant pour le compte de la JIRAMA
= de [implantation de piézométres de contréle
du barrage de la Mandraka — Travaux effectugs
par ia SIF-BACHY

1988-1993: Enseignant de Physique - Chimie et

de Mathématiques
= dans des lycées de Madagascar
(Masvatanana, Miarinarivo, Ambaohidratrimo)
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DECRET
SUR LE
SERVICE DE LA GENDARMERIE

ou “La Bible du Gendarme”

Textes

1 Ol 4 TR

DECRET N* 63 - 253

Portant réglement sur le service de

la Gendarmerie

La Gendarmerie Nationale a été créée par décret n®60-102 du 14 Mai
1960, Elle ne remplit actuellement ses missions toujours plus nombreuses

que par recenduction de disposi
forces dont elle est issue :
Madagascar.
MiSSNENE 8=
Atlicle premier. . s Gendarma
veilier a Ia slreté publique;

tions primitivement appliquées aux deux

la Gendarmerie francaise et la Garde de

rie Nationale est une force instituée pour

assurer le maintien de l'ordre et 'éxécution

des lois et reglements afin de protéger les institutions, les personnes et

las biens ;

Une surveillance continue,

I'essentiel de son service

préventive at répressive, constitue

SECTION II
Police administrative

Definition
Article 39 . | police administeative, principalemant préventive, a pour
objet la tranguillité du pays. Le maintien de l'ordre, I'exécution des lois et
reglements
Clrculation | Eolice rurale

Atitlar o WFadi @ il Article 48. - La Gendarmerie veille a
Gendarmerie  veille a| | japplication des lois réglements et
Papplication des lois, | | 3rratas de police rurale, se rapportant

reglements et arrétés sur ia
police de la circulation
routiere, ferrnvialre agrienne.
ot maritime.

L# police de la circulation
routiére constitue une part
importante de son service.

Elle consiste :

- a rendre toutes les mesures
propres a faciliter la
circulation et a éviter les
accidents; g
- @ faire l'education des
usagers;

4 renseigner et portar
SECOUNS; ;
- & reprimer les infractions,

notamment & -
- & la propriété et a I'habitat rural;

- 4 la protection di griculture, des
sols, de la nature, de la faune;

sal interdlctlon de certaines cultures;

- a l'interdiction de détenir ou de
transportar certains végetaux et
certains animaux sauvages ;

- & la protection, la détention et la
'surveillance des animaux domestiques;
- au régime des eaux;

s3fan legistation forestiere;

- @ lachasse et a fa péche.

‘Elle dresse proces-verbal des infractions
commises.

Operahon SECANT

SEcurite de la Circulation a

ANTananarivo

Deplis octobre 2003 soit depuis la mise en route de

I'opération

Tana-Ville :
y 124 avertissements
y 2470 comendes
v 105 mises en fourriere
v 19 retraits de permis
v 1 infraction pénale

Shiffres Chiffres

Périphérie :
» 239 avertlssements
» 45 amendes
2140 mises en fourriere

, 1 infraction pénale,

- ENTREPRENDRE -

ous avez choisi la for votre enftreprise,

avez déja trouveé comment la financer (voir Lyjzamna
Meam qui traite des financements bancaires).
Maintenant pour la créer | gf aller st par qual
2DIRFRenNEST ?

Quelle gque soit la forme de société choisie,
I'entrepreneur doit trouver le local ol son siége sera
établi et en établir le bail commercial, s'il le loue, sinon
obtenir un certificat de situation juridique ou tout autre
acte justificatif de jouissance. Ce document lui sera
necessaire pour les formalités qu'il va entreprendre.

Auparavant ces formalités comportaient entre autres :
_ la déclaration d'existence st I'enregistrement fiscal
aupreés du Centre fiscal dont dépend le siége,

. le paiement de la taxe professionnelle auprés de la
Perception principale dont dépend le sliege,

- I'immatriculation statistique a effectuer auprés de
['INSTAT,

- I'Immatriculation fiscale soit auprés du Centre
Mational d'immatriculation des Entreprises ou du
Centre fiscal Pilote des Entreprises,

_ limmatriculation au Registre de Commerce et des
sociétes auprés du Greffe du Tribunal de Commerce.

Déesormais l'investisseur n'a plus a traverser ce dédale
administratif car un guichet unique a été instauré a son
intention : le =g w).1.0.22-

Institué par décret N°2003/938 du 09 septembre 2003,
le "G,U.I.D.E" ou Guichet Unique des Investissements
et du Développement des Entreprises a entre autres
vocations celle de conseiller et d'orienter les
investisseurs et de simplifier toutes les déemarches
relatives a la création, la modification et la cessation
d'activités de toutes formes d'entreprises. Les
investisseurs étrangers y trouveront également un
appui pour les formalités telles que les visas, les permis
de travall etc...,

Opérationnel a la fin du mois d'octobre 2003, le
"G.ULL.D.E" recoit actuellement les investisseurs en son
siége a Antananarivo. Des antennes provinciales et
régionales seront créées en tant que besoin.

L'investisseur y trouvera toutes les informations
relatives a la création de societés : les dossiers &
fournir, les formulaires a remplir, les colits occasionnes
par cette création etc.... Autant que faire se peut toutes
les démarches ont été concentrées auprés de ce
guichet unique, ceci afin de minimiser les démarches at
les délais de création de la société, Ainsi par exemple &
la réception du dossier complet, les papiers seront
délivrés en trois jours a l'exception du Kbis (Extrait
registre du commerce) et du Proceés verbal gul
prennent un mois au maximurm.

Pour tout rensalgnamaent 1
Ministére de I'Industrialisation, du Commerce et du

Développement du Secteur Privé
Guichet Unique des Investissements et du
Développement des Entreprises (G.U.I D.E)
2eme etage Nouvel Immeuble Fiaro Ampefiloha
Antananarivo
Tél : 032 07 403 19

Passee |'étape des formalités administratives, votre
soclété existe légalement. Et vous, entrepreneur,
commencez votre apprentissage de gestionnaire. Dons
notre prochaln numdére, f@Miliarisez-vous avec
votre fukure comptabilité.

Niry Tina Andriamanday

— =




Il faut :

Etre Citoyen malagasy

Jouir de ses droits civiques et
politigues

Avoir une bonne moralite
Avoir une bonne -aptitude
physique compatible avec le
metier de policier

Les écoles existantes :
1./Ecole Nationale Supérieure
de Police d'lvato, chargee
d'assurer la formation initiale et
continue des corps de
commissaires et officiers de
police

2.'Ecole Nationale de
Inspecteurs et Agents de
Police chargés de la formation
initiale et continue des
inspecteurs et agents de police

Formations :

% formation de commissaire et
officiers de police pour 'ENSP
d'lvato

= formation d'inspecteurs et

d'agents de police pour 'ENIAP -
Antsirabe

Perfectionnement :

Les différentes techniques de
police, linformatique, le
management des ressources
humaines, langue anglaise,
efc.

Critéres d'admissions :
Commissaire de police
titulaire d'une maitrise de
enseignement supérieur
Officier de police : titulaire du
dipléme Bacc+2

Inspecteur de police ; titulaire
du dipléme baccalauréat
Agent de police : titulaire du
BEPC

Sessions:

M 2 'ENSP lvato : 2 ans dont
une année de théorie et une de
stage pratique: rentree: 04/01/04
M 5 'ENIAP-Antsirabe : 1 an

dont 9 mois de théaorie et 3 mois
de stage pratique.

Policiers sortants

Sur les 1000 policiers recrutés
par an, 950 sortants.

Age moyen : 25 ans

Il n'y a pas vraiment de profil
prédéfini mais c'est suivant les
aptitudes de tout un chacun.
Néanmoins, devenir gendarme
reléve plus de la vocation et &
défaut de celle-ci, diverses
gualités sont requises
patience, altruisme, motivation,
amour du métier, respect de la
discipline tout en tenant
compte des nombreuses
contraintes.

Critéres d'admission :

v Homme de 20 a 30 ans au
1er janvier 2004 (jusqu'a 35 ans
en fonction des annees de
services si a déja accompli son
service militaire),

v 1.64m minimum,

» Casier judiciaire vierge,

v Bonne moralitg,
v Bonne santé
medical),

v BEPC ou CEPE (les plus
jeunes) ou brevet technique,
sortant de I'Enseignement
général ou technique (& partir
de la rentrée & venir)

(certificat

Ecoles :Formations identiques

# Ambositra | Ecole de la

Gendarmerie Nationale
d'Ambositra
& Ecole Supérieure de
Moramanga
Sessions :
contenu . théorie + stage

pratique, en 2 sessions

B devenir éléve gendarme
maitrise des justes réflexes
militaires, durée : 9 mois + 3
mois

@ "atre" gendarme : maitrise du

décret, phase professionnelle.
v maitrise du code de
procédure pénale, duree ; 6
mois + 3 mois
v assermentation
v éparpillement dans tout
Mada-gascar.

Il y a environ 900 éléves
gendarmes chaque année, soit
60C sis a Ambositra et les 300
restants a Moramanga.

Pour cause, ies stalistiques prouvent gu'elles sont 2,7 fois Moins exposées aux
accidents de la route que les hommes. De plus. selon le Cenfre de
documentation das Assurances (CDIA}, les accidents causés par les hommaes
reviennent & prés de 2 515 #, soit environ 18,258 millions de nos francs quand
pour les femmes on atteint @ peine 2 240 # ce qui aquivaul & environ 16, 282
millions de fmg.

Les raisons de cefie différence : eles conduisent de plus petites cylindrees,
elles prennent rarement le volant aprés aveir abusé de bolssons alcoolisés
conduisent surlout en vile (d'ol de nombreux pelils accrochages mais ped
colteux).

Forfe de ce constal, La Compagnie des Femmes o mis au point avec ses
partenaires un produit d'assurance automabile offrant une prime
préférentielle @ ses clientes alnsi que des services spécifiquement adaptés
oux femmes tel que l'assistance en cas de crevaison ou de panne d'essence.
Voyez ce qu'en dit larficle suivant et comparez...

NB.: inutile de cherchar, vous ne frouverez pas ce sysiéme o Madagascar,

i

nouvea 'pr_o_c_luﬁ:‘ﬁ@nmbi}e aux':{lajﬂf‘ié{fg'_aranﬁesag

est egalement vrai dans le
iquement moins d'accidents

Entretien réalisé par Ekko.
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Il est généralement plus facile de faire
rouler les choses lourdes que de les porter.
Alors pourquoi pas rendre |'eau roulable ?
C'est ce que les créateurs de |'Hippo Water
Faller ont fait il y a une dizaine d'années,
prouvant qu'il est parfois utile de réinventer
la roue.

L'Hirpo Roller est un bidon de plastique
de 90 litres muni d'une longue poignée qui
permet de le pousser ou de le tirer. Son
couvercle peut aussi servir & puiser |'eau.
Ce bidon permet d'amener plus d'eau @ la
maison en un seul vayage qu'un grand
pécipient transporté sur la téte & cing
reprises.

L'Hippo Roller n'est pas une solution &
long terme pour les problémes d'accés &
I'eau et il ne dure que quelques années,
mais il aide de nombreuses communautés,
notamment en Afrique du Sud et en Angola,
& résoudre leurs difficulteés
d'approvisionnement. De nombreux rollers
sont fournis par des donateurs identifiés
par Africa Foundation, le principal
partenaire d'Hippo Roller. Imvubu, la
société qui les fabrique, peut fournir
|'équipement et la formation (pour 98 000 t)
aux industriels désireux de produire des
Hippo Water Roller sous licence dans
d'autres pays.

Source: Spore N°102
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Salutaires et pittoresques, les
aires de repos sur les routes nationaies
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L'initialisation de ces constructions
remonte & la fin des années 80 et il faut
dire qu'elles bénéficient d'un entretien
soutenu. Quel dommage qu ‘elles ne
solent pas prolifigues |
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Cartes bancaires BNI-CLM. |

parce que chacun est unique
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I'ONG LALANA remercie tous ceux RIS ——
qui ont contribué a la bonne marche NI '

de son Jeu éducatif télévisé et vous
donne rendez-vous en 2004 |




