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De par le comportement sexuel de la plupart d'entre eux : multipartenaires, non-
uiilisation ou utilisation rare de préservatifs, automédication; les médecinys esti-
ment que les routiers constituent un groupe a rvisque dans la propagation des
Muladies Sexuellement Transmissibles, dont le Sida. Certains responsables médi-

caix leur ont accordé, de ce fait, une attention toute particuliere. A défaut d'un

vacein ou d'un médicament, la meilleure arme utilisée pour prévenir le Sida a
Mudagascar reste encore la sensibilisation. Mais a l'image de cette fréle jeune
femme de Médecins du Monde a 'assaut de ce semi-remorque, la tiche est énor-
me. Les non-dits, la pudeur, et les réticences des camionneurs persistent. Malgré
tout, Noptimisme est de rigueur car les comportements commencent a changer.
Reportages. ' ol

John F- Kennedy. i

Madagascar est dans la situation étonnan-
te de pays & fort potentiel (ressources
humaines et ressources naturelles) et
cependant peu développé, sur-endetle eta |
population aux trois quarts trés pauvres.
Parmi les raisons de cette situation, nous
citerons : un faible niveau du taux d’inves-
tissement di en partie a la faiblesse de I'é-
pargne interieure, el une dégradation régu-
liere des infrastructures.

L'approche progressive au pragmatisme
au cours des années 80, renforcé depuis
une décennie par une politique d'ouverture
et I'adoption de réformes en rapport avec
I'ajustemnent structurel ouvre actuellement
des perspectives d'intégration efficace de
Madagascar a |'économie globale ou mon-
dialisation. L'efficacité dans la moi.Hialisa-
tion sera notamment appréciée suivant ces
axes;

- le réle moteur du Secteur Privé dans les
activites productives et commerciales,

- les performances de I'Etat en matiére de
facilitation /securisation des initiatives
privées, de réglementation et normalisation
compatible avec le systéme international,
de gestion des ressources publiques, et de
mise en ceuvre des réformes appropriées,

Egalement

DANS CE NUMERO!
Odette Rahaingosoa:

Le développement de

Le desenclavement  durable,

En images, les péripéties de l'associa-
garant du développement d'un tien Raid Gasikara dans le Nord de
PHYS. SO PrIX 3 payer. Ile. I'Alaotra.

Bealanana passe par la route

Rainizafy, le tireur de pousse-
pousse
Gardien d'un métier en per-
dition

Internationales

Il sagit d'un projet de stabilisation de lava-  AY0s - Bonis (Cameroun), un
ka qui a démarré en décembre dernier dans  trongon i risque.
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- le développement desi
investissements directs étrangers|
(IDE).

. |a disposition de politiques et |
programmaes nationaux el sectoriels
de moyen et long terme emportant
une large adnésion/participation de 1a
Sociélé Civile et du Secteur Prive de!
|'élaboration a la mise en oeuvre.

Dans ce cadre, la stratégie nationale
tes fransports & I'horizon 2010 est
d'améliorer de manigre signiticative
les infrastructures et services de
transports dans 'optique de :

- l'acoessibilité permanente et de bon
‘hiveau de service das régions, afin
d'offrir aux opérateurs el populations
des perspectives réelles d'activités
acoruas de production
|/commercialisation, ainsl que l'acces)
laisé aux infrastruclures sociales,

- la mobilité accrue des biens ef des
personnes assartie d'un systeme
afficace de télécommunications,
permettant une circulation rapide des,
données el iniormations socio-
sconomiquas, et

- |a valorisation de l'environnement
physique ou socloculturel sources
d'activités durables.

£n termes d'objectifs chiffrés, nous
estimons fue fadite stratégie de|
transports cherchera a atteindre le
niveau daccessibilité gt de mobilite
du début des années 70 en une
décade. Cela nécessiterait par
exemple de multiplier par trois le
niveau actuel de performances de
gestion technique el fimanciere du
réseau routier d'icl 2010 avec

une lialson parmanenie en toutes
saisons sur I'ensemble du reseau
national de 12 000 km, et une liaison
Ide bonne qualite pour le moins sur
(des périodes ciblees en rapport aux
cycles de production et de
commercialisation sur le reseau
‘provincial de 17 000 km.

Pour comparer avec les aulres
secteurs, il faut savoir que d'ici 2015
ia slratégie nationale de lutte contrel
la pauvreté vise globalement a
diminuer de maoitlé le taux de grande
pauvreté de la population el
ameéliorer da cinquante pour cent le
revenu moyen par habitant, ce qui
correspondrait au niveau du taux de
pauvreté el de revenu moyen par
habitant du début des années 70.

« Les voies du 3°M€ millénaire »,
thame du 38Me Congrés Malgache
de la Route organisé en avrll
prochain, pourront servir de
catalyseur a une prise de
responsabilité déterminante du
secteur des routes et transports pour
un développement intérieur durable
‘et un role accru de Madagascar sur
‘le commerce international.

Gédéon Rajaonson,

Ingénieur des Travaux Publics
Président du Congres

| Malgache de la Route

- financement continu de ¢

| Géndralement, I}
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UTIONNEL 2
¢ probleme du financenment de la réhabilitation des
| routes ne se pose pas étant donné que Madagascar bénéficie, sur ce

s soint, de U'appui des bailleurs de onds. C'est en ahordunt le
f nre ;

es routes que les questions commencent a venir, Le péage a

été la solution proposée pour résoudre ce probléme. Et bien qu ‘elle ne fusse pas

[unanimité, il s avere qu'elle est encore, aujourd i, Valternative la plus viahle qui
I '}

permette @ la commine - pour prendre cet exemple précis - de financer e manicre

autonome ses pistes

Fad vl

T T

I ek
W
S RC

Feed. | eea,
MWpe.i 280000
5400 150000,

Lomem

l

Sur la piste Ambovamandyesy-Bekobay,

le vovagear est préven!

L insuflisance
drinfrastructures et le
manque de mobilite des
Communautés Rurales
constituent des abstacles
importants atl
développement Rural a
Madagascar, comme ¢u
Afrique. Les évaluations
sur la pauvrele montrent
qu'il existe un lien étroit
entre isolement et pauvrete.
Depuis les années 1980,
des réhabilitations de
routes y compris des roules
rurales ont eu liew a
différents rythmes, et si on
capitalise les acquis. les
longuetrs deépasseront
facilement les 10.000 Km.
Le probléme de
financement ne s est done
pas posé au niveau de 1a
réhabilitation avec, on
général, ["appui des
Bailleurs de Fonds . Les
dépenses d'investissemoent
ont été disponibles, bon an
mal an, a des rythmes
différents.

Le probleme s est
éternellement posé

notamment au niveau du
financement continu de
["entretien de

infrastructures rurales.
Un dtelier national et six

ces

ateliers réuibonaux onl eu
lieu dans le cadre du
Programme de Transport
en Milieu Rural en vue de
la recherche de stratégie
pour ameliorer la maobilité
des Communautés Rurales.
En sus des recettes locales
(aénérees par les
Collectivités) et du Fonds
d'Entretien Routier
(nouvellement acquis), le
péage a é1é avancé et
retenu par les participants &
ces ateliers comme un
complément de solutions
dans la recherche de
financement de 'entretien
des routes el pistes rurales,
Cette solution inédite a ¢té
retenue malgré un certain
nombre de personnes qui
voient dans le peage une
d ¢ m ar ¢ h e
anticonstitutionnelle, En ce
sens qu’il limite ou
empéche la libre circulation
des personnes. D7autant
plus que [Tusager ne
dispose pas tellement de
choix entre une route a
péage et une autre sans

péage.
Au premier abord. on est
tenté  d’adopter  ce

raisonnement. Mais en y
réfléchissant bien, la

question  nous  vient
naturellement a Mesprit @
"Qui est plus anti-
constitutionnel @ un peage
qui promet une route plus
entretenue  donc plus
viahle. ou une route trés
vile condamnée a
disparaitre, faute de
financement sullisant pour
son entrelien ™"

Pour un maitre dlouvrage
aussi faible et fragile
qu'une Commune Rurale.
e péage est  uhe
opportunité qui l'aide a
assumer
responsabilité. On a d¢ja
elfectud des
décentralisations mais elles
pe sont pas suffisamment
accompagnées de transtert
de ressources de PErat

cetre

Central.

les Bailleurs de Fonds ont
contribué au probléme du
transport rural en financant
surtoul  les  Budgets
d'Investissement. A 'heure
actuelle, ils ne sont pas
disposés a linancer des
prajets de réhabilitation des
roules
dispositions prises pour
assurel leur entretien
durable.

Le peéage ¢st
incoptournable et n'est pas
anticonstitutionnel, Le
désenclavement durable est
a ce prix,
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Auguste Rabemanantson
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Nous sommes persuadés que la route est le vecteur du développement économique d’une région. Construire une route
n’est pas une fin en soi, mais il faut avoir une politique routiére qui doit étre globale et qui implique toute une série
FIAVAMA. {*actions qu'il faut conduire de maniére cohérente. En méme temps que la construction, il convient de songer a leur
entretien ultérieur. Pour cela, la mise en place d’un service d’entretien soigneusement organisé est |'élément-clé d'une
bonne politique routiére. Il est inutile de construire des routes si I'on n’est pas capable de les entretenir, car la route est vivante
et la meilleure preuve c’est qu’elle peut mourir. Les tableaux ci-apres montrent I'évolution de la route en fonction du temps.

TABLEAU | : EVOLUTION DE L'ETAT DE LA ROUTE EN FONCTION DU TEMPS (CHAUSSEE BITUMEE)
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- Silon ne fait aucun entretien, la route et ses accessoires se détériorent rapidement de sorte qu’au bout de 3 ans, on
est obligé de construire.

- Si l'on néglige I'entretien. la route et ses accessoires se détériorent et au bout de 5 a 6 ans, on est obligé de
reconstruire.

- Sil'on fait un bon entretien, la reconstruction ne survient qu'au bout de 10 a 15 ans (durée de vie escomptée).

TABLEAU 2 : EVOLUTION DE L'ETAT DE LA ROUTE EN FONCTION DU TEMPS (CHAUSSEE EN TERRE)
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- Sil'en ne fait aucun entretien, la route et ses accessoires se détériorent rapidement de sorte qu’au bout de | an, on
est obligé de reconstruire.

- Si I'on néglige Pentretien, la route et ses accessoires se détériorent et au bout de 2 & 3 ans on est oblige de
reconstruire.

- Sil'on fait un bon entretien, la reconstruction ne survient qu’au bout de 5 a 6 ans (durée de vie escomptée).

Andriamarolahy Ranaivoson

Armand Grégoire

Ingénieur des Travaux Publics,

Chef de Service Technique de la DRTP de'Antananarivo.
Secrétaire Général du FIAVAMA
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Pour stabiliser les lavaka a Madagascar
s PRENDRE LE MAL A LA RACINE

Connu pour sa richesse en flore et en faune, Madagascar est sans doute I'un des rares pays @ posséder une trés
_ : grande variété d'espéces endémiques. Des lémuriens au Takthajania (plante millénaire) en passant par les
*milliers d'especes d'oisean. 1l reste done un pays a apprécier pour si hindiversité. A caré de cey merveilles biologignes

cependant, il y a le contraste des lavaka, phénomene d'érosion caractéristique des sols et climar mafgache. Iy constituent, a
bicit des égards, une menace importante pour 'avenir écologique voire méme économique de la Grande He. Heurensement,

les solutions existent.

les lavaka ravagent
arande partie des Hauts
Plateaux et ont ruing
définitivement de vastes
collines. Source d'envasement
des terrains agricoles,
dTensdablement des canaux

drirrieation. des rivieres, e
des réseaux diassainissement
des routes ;o les lavaka
désignent  une  grande
excavation en forme de cirque
creuse dans le flanc d une
colline. Au
agriculteurs. le bilan des
degits qu'ils provoquent est
lourd. 1. avenir écologique,
¢conomique et social de la
grande Tle est menacc. Clest

pour prendre un exemple
précis - e cas de la cuvetee du

niveau des

lac Alaotra, grenier i riz de
Madagascar, dont les vallées
et plaines sont sérieusement
comblées par les produits des
lavika. Aujourd hui. le niveau
du lac continuellement
abaissé met en péril son
ecosysteme,

Notons que. bien que
phénomene  typique a
Madagascar. cette exagération
du processus d’érosion en
ravin. communeément appelée
aully  erosion  par  les
américains. peut également
étre rencontrée en Afrigue du
sud. au Cango. en Caroline du
Sud (USA). ou encore au
Cameroun olt on la reconnait
sous le nom de fondrieres.

Des études
sur les
lavaka ont

P a r
différents

- Parmi elles,
on distingue celles des
pédologues J. RIQUIER et P,
SEGALEN effectudes en
1949 et retracées dans les
Mémoires de |'Institut
Scientifique de Madagascar.
Ces ¢tudes ont eu pour objet
dridentifier les principaux
modes de formation dun
lavaka, scs stades deévolution
ainsi que sa stabilisation
naturelle.

Il s agit la de problémes
complexes dont les causes
sont @ la fois d’origine externe
el interne. L examen de ces
problémes requiert des
compétences diverses
(pedologie, botanique,
agrononiic.,
zootechnie et elimatologice).
Parmi les causes externes.
notons les facteurs naturels et
anthropiques. La mise 4 nu
des sols par le déboisement.
les feux de brousse. le
surpaturage, ete...favorisent
["érasion en nappe qui
dégénere rapidement en
¢rosion en rigole puis en
ravins. L'approfondissement
du ravin suivi du recul du
talus crée rapidement un
lavaka. Des glissements et
effondrements de terrain se
produisent successivement,
provoquant ainsi une fracture,
un arrachement, souvent en
arc de cercle limité par un
talus abrupt. Leau s"infiltrant
dans les fissures accentue le
glissement et finit par

loresterie.

entrainer toute la partie
hasse.

les [ossés de protection ct
fossés anti-érosion mal
congu ou implanté : les
chemins de piétons, les
passages de  bauls
détruisant la couverture
herbacée sont parfois
¢ealement genérateurs de
lavaka.

Quelques fois la dimension
de  ces  lavaka  est
spectaculaire et peut
atteindre jusqu’a 50 m. La
nature du sol en place
explique et favorise cette
forme particuliere
d*érosion. Les sols de type
latéritiques. constitueés d’un

horizon supérieur dur.
Ccompact, reposant sur un
horizon de roche

decomposée, friable sans
cohésion et tres érodables,
sont les causes internes de
la formation de lavaka.

ravin de Im de profondeur
avant qu'il ait atteint la zone
critique. 1l faut éviter
Famincissement de la couche
protectrice par ['érosion en
nappe. Pour le cas de favaka
en activiteé, Moy es
envisages sont multiples of
dépendent du
d évolution de |'crosion. Il
faut en méme temps éviter le
ruissellement sur la partie
supéricure par la mise en
place de couverture végetale
ou rehoisement et dériver les
caux de ruissellement par des
fosses de protection a la téte
du  lavaka. Développer
également la végétation sur

les

stade

es talus. rehansser e nivean
de base a la sortic d exutoire
par fa mise en place de petits
barrages. Bien entendu. un
soin particulicr doit étre
apporté lors de la mise en
place de ces protections pour
quielles ne soient pas elles-
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Cette simple description du
processus et de la cause de
la formation de lavaka
permet d apporter des
salutions approprices pour
remédier 4 ces problémes.
La meilleure solution est de
prévenir leur formation
plutdt que d'arréter son
activité: 1l est en effet trés
Facile darréter un petit

méme d'un autre
lavaka.

Dans la région de |"Alaotra.
un projet de stabilisation de
lavaka a démarré cette année
sur le site de démonstration
d*Andranolotsy el
d>Ampasindavakely, Les
techniciens ont apté pour les
moyens et les matériaux
locaux ainsi  que pour
["utilisation des plantes
adaptées a la région.

s0urce




| Aventure dans le Nord

CARNET DE ROUTE DU RAID GASIKARA

Gasikara Raid est une association franco-malgache qui a été créée dans un but précis: faire connaitre
Madagascar aussi bien @ 'extérienr qu'aux malgaches enx-méme. Comment? En organisant chaque année le
Ruid Gasikara qui offre la possibilité aux touristes férus d'aventure, de découvrir les différentes ficettes de notre
pays. Sur leurs chemins, les raiders joignent 1 ‘wrile @ 'agréable et consacrent lewr halte a des actions humanitaires. Le Nord
été choisi pour le Raid Gasikara 2000. 10 vélicules : des 4x4 et un Unimog chargé du transport des vivres et du matériel, ont
participé a l'aventure. "Il faut étre équipé pour aller sur les rontes”, assurent les membres de Passociation. "Les hors pistes
sont nettement meillewrs que nos routes nationales, ¢'est vous dive!" Des images de grandes éiendues, de sonrires d'enfuanis, et
de raiders qui prennent visiblement plaisir a ce qu'ils font nous sont parvenues, La plaine de la Mahajamba, le passage sur la
piste de Bekobay, la RN4, les Tsingy rouges de la région d'Anivorano, le cap d'Ambre... Fenomanana Rakotomavo, un
membre de ['ussociation, nous commente quelques images prises au cours de leur itinéraire.

Bivouac dans une claiviére prés d'une piscine
naturelle aux environs d'Anjohibe. Moment agréable,
Des [émuriens sauvages se sont approches. 11s se
faissent facilement photographier. Le président du
fokontany nous a rendu visite. Nous en avons profité
Sur la piste de Bekobay. Les raiders étrangers, habitués aux pour distribuer des médicaments. des équipements

paysages classigues ont ¢té frappés par I'étendue de la plaine de la medicaux, et des hoissons Tiko au fokontany.
Mahajamba et par autant de potentialités laissées & l'abandon.
suffit pourtant que on frrigue et lautosuffisance alimentaire ne
sera plus un vain mot! Les gens cultivent mais on sent l'absence de
motivation. C'est normal, faute d'infrastructures routiercs
suffisantes et adéguates, ils ne peuvent pas écouler leur produit. Par
contre nous avons vu qu'il ¥ a un systeme de peage sur cette route.
C'est une bonne chose, Cela permet de responsabiliser les gens.

8 bae i . F
Mahajamba, Distribution d'¢ffets scolaires dans une
école. sous 'oell averti du caméraman de RFO, En
prime: le sourire des enfants.

[ Faudrait que vous mentionniez ceci : Lors d'une
visite a I'hapital de Port - Bergé. nous avions voulu
faire un don d'équipements médicaux. Cela a été
refusé par le médecin inspecteur. Et pourtant I'hépital
manquail visiblement de matériels. On nous a dit
qu'il fallait une autorisation officielle. Incroyable!
Line des raiders en a ey les larmes aux yeux!

i Elasis s

Nous étions a la

. ? i 3
En arriére plan, la plaine de la Mahajamba.

era la plaine du delta

a Mahajamba mais on a di rebrousser chemin, La

recherche d'une issue pour accée 'Unimog. vehicule militaire
congu pour les grandes
expéditions, traverse un radier
entre Mahajanga et Anjohibe.
Le niveau de l'eau est assez
¢leve méme en l'absence de
pluie. Clest ici que les charrettes

de
route était trop dégradee. Nous avons essayé de
traverser a gué. sans résultat, Nous sommes revenus
par la Nationale 4. Entre temps. nous avons découvert |
des traces de rails qui datent [B

[Phatos publices [
sdns dU_lil.‘ du temps de la [layec laimable
colonisation. Cela veurt dire que lautorisation de

5 [ prennent le relais  pour
I'évacuation des produits est il'association'”--:Jl\'.' "Ml transporter les produits de
possible dans la région, lgilalolls i premiere necessité de la région.
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Pouvez-vous vous présenter a nos lecteurs ? a été notre premiére question. La réponse est venue simplement :
i i . I3 r - . . .1
2 @"D «Odette Rahaingosoa, député de Madagascar élue dans la région de Bealanana. J'en suis @ ma denxiéme

législature "'. Dans cette présentation, on aurait également pu préciser : premiére femme élue député dans la
région de Bealanana et terriblement ficre de l'étre. " Depuis que j'ai été élue député, le regard de la société sur la femme, dans
ma région, a complétement changé. Mais vraiment, cela a éié un changement a 180° !(...) Aujourd'hui, on envoie enfin les
petites filles a I'école pour qu'elles deviennent plus tard député et les femmes font désormais partie prenante dans le
Sfonctionnement de la société . Passionaria dans son genre, ou simplement député totalement investie de son réle, Odette
Rahaingosoa a au moins deux sujets qui lui tient a coeur : le développement des femmes dans sa région et le développement de
sa région par la route. Elle n'hiésite pas a en parler . "Elle est comme cela Odette, dira son mari d'elle, elle ne s'arréte

Jamais". Interview-fleuve.

oo B
i M)
Lalana : Pmnl'n:lllér nlé Tana

A Bealanana par route,
comment fait-on ?

0. Rahaingosoa : Oui, ...
¢lest un probléme commun a
fous ceux gui sont dans le
Nord. Vous prenez la RNG,
Lé, vous avez une partie de la
roite qui est sifuée entre
Ambondromamy et Pori-
Bergé qui est trés dure. Si
vous v allez en texi-brousse, il
vous fauwdra heaucoup de
temps  pour
destination. En 4x4, en saison
séche, je mets...une journée.
Je pars a JhO0 du matin
d Ambondronmamy pour
arriver a 16 heuwres de
Uaprés-midi a Port-Bergé.
Cela, je précise hien : en 4x4,
et pendant la saison séche !
Alors pendant la saison des

arriver d

pluies vous pensez [ De Port-
Bergé a Bealanana vous avez
du goudron sauf sur les 30 km
avant ['arrivée en ville. Il v a
la une caillasse mais ¢ 'est
accessible aussi bien pendant
la saison des pluies qu’en
seche. L'année
derniére, J'ai pu obtenir 3
ponts bailey pour remplacer
les trois ponts endommagés

saison

auparavant, Ce qui fait que

6

maintenant, on peut passer
sans probléne. (...).

Lalana : Les produits de
cette région s’écoulent done
facilement.

O. Rahaingosoa : .J'ai (rois
communes particuliérement
défavorisées. Et pourtant elles
produisent du café et de la
vanille. Ce sont les communes
d " Antananivdha,
d ' Ambalaomba, ... Pour moi,
Ambalaomba est la seule
commune productrice de
vanille. Elle en produit méme
heaucoup. Elle se trowve pres
d’Andapa. Parce aun'il n'y
pas de route, les produits sont
dcoulés a Andapa. Et les gens
sont obligés de les porter a
dos d'homme. J'étais a
Antananiveha en octobre
dernier. C'est une région
située prés d'Ambanja. Elle
est productrice de cacao. J'al
fait 90 km a pieds pour visiter
la région. J'ai rencontré des
hommes, des vieillards de 60-
635 any qui portaient deux
aedabay de café blune, 1ls le
portaient ¢ Marotandrano,
dans une contrée trés élaignée
de notre région puisque
limitrophe d'Ambanja. Et ils
n'ont récolté au retour gue 30
000 Fmg ! J'en ai eu les
larmes aux yeux. Si seulement
Jje pouvais y construire un
wisena»  (marché). Ils
n'auraient plus, a ce moment,
qu'a faire 25 kam pour gagner
le 1sena au liew des 90 km
actuels. Mon objectif {'année
prochaine ¢’est de dresser un
tsena sur les lieux dont je
vous parle. Il me faudra
également faire des routes. Je
ferais des routes avec les 400)
millions de Fmg que j'aurais

obtenu. Je lowerais un
bulldozer ou j'obtiendrais un
tracto - pelle. Il faut que je

fusse cela parce gue je ['ai

promis aux habitents.

Lalana : On a pourtant
I'habitude de dire que les
députés s'occupent des
textes et non pas des routes.

( ndlr: traduction approximatil’

du jeu de mot: ny
solombavambahoaka tsy
manao lalana fa manao lalana)
Vous, qu'en pensez vous ?

0. Rahaingosoa : Je ne
pense pas gue cela soir vrai,
Enfin, si. Cest ce qui est it
clans les textes. Mais le peuple
( ndlr : traduction de « ny
vahoaka ») ne distingue pas
encore trés hien le réfe des
dépuiés de celui de 1'éxécutif.
Le dépuié, porte-parole du
peuple, est  celui  gui
wtransmety leurs doléances
aupres différents
ministéres. Meais il ne faul pas
oublicr ceci : un minisiére,
abéit plus aux
considérations politiques que
techniques. La région de
provenance d'un ministre par
exemple est celle qui bénéficie
d'un plus grand nombre de
projets. Clest le propre des
pays en vole de
developpement. Aujourd "hui,
par exemple, remarquez gue
tous les bailleuwrs de fonds
sont regroupés dans les
régions de Fianarantsoa el de
Toamasina. Tous les projels
pilotes y sont effectués parce
que les bailleurs de fonds
veulent bien se faire voir des
dirigeants du pays. Ils
choisissent done la région du
Président de la République et
celle du Premier ministre,

”r ey

sSouvent,

C'est tout a fait normal. C'est
méme naturel. Si hien que
nous, portes-parole du peuple
dans nos régions respectifs, a
gui iy adressent  leurs
doléances, nows ne pouvons
nous contenter de régir les
lois. (...). Et je dis qu'il est
tout ¢ fait normal que les gens
guli élisent
demandent de construire des
puilsque ¢'est le
probleme majeur du pays.
Partout oir je vais, a la
an o me dit @«

ety ey

rouies

(,'(”?I;)Ggﬂﬁ."
construisez-nous une roule
madame le député, pour que
HOUS puissions faire sortir nos
produits ». Je trouve leur
demande tout ¢ fait légitime.
ls paient leurs impdis. Ils
veulent, eux aussi, lewr part
de soleil. Pendant la Premiére
République, ils ont eu la
rowte. Pendant la Deuxiéme
République. il n'y a plus en de
routes constriites. Ce qui a
existé s 'est considérablement
dégrade. Alors oui, il me faut
m'oceuper des routes.

Lalana : Votre solution
pour un désenclavement
définitif des régions ? Nous
entrons actuellement dans
I"ére des provinces
autonomes...

0. Rahaingosoa : .Je vous
remercie d'avoir posé la
question. Elle est
importante. Je pense en effet
gue les provinces auwtonomes
sont actuellement les seules
solutions pour le
développement de ce pays.
Depuis toujours, la gestion
des fonds a été centralisée
dans la capitale.

(rey



Le paysage routier de la ville d'Antsirabe change peu a peu avec
l'arrivée des "taxi-be". Les pousse-pousses sont toujours aussi
nombreux, mais on sent que l'amertume est la. La concurrence est
rude, Les tireurs de pousse-pousse, a l'instar de Rainizafy, sont de

plus en plus les gardiens d'une tradition.

Bust

Les lendemains de
féte. comme partout
ailleurs, ont la
gueule de bois. C'est
sans doute pour cela
que Rainizafy n'a
pas encore bien
digéré sa "cuite" du
31 décembre, Mais
le désarroi peut étre
ailleurs. Entre deux
courses: transport
du passager jusqu'a
la gare puis ensuite
livraison de
marchandises
jusqu'a la star:

Rainizaty raconte sa
vie.

Une vie toute simple
que le

pousse-

T

pousse résume d'un
seul trait,

Rainizafy est
aujourd'hui au
service d'une

famille. Sa tdche
consiste a prendre et
4  ramener les
enfants a l'école.
Pendant ses temps
libres, Rainizafy
transporte les
marchandises de ses
"propriétaires” ou se
"fait"” d'autres
clients a l'occasion,
"Cela me permet
d'arrondir les fins
de mots. J'ai une
famille a nowrrir,
o

VOUus savez

cpousse

Pourtant Rainizafy
n'est pas plus mal loti
que les autres: un
revenu mensuel et
des touristes. a
I'occasion, qui lui
paient ses petits extra
et sa "bouteille”
quotidienne.
Rainizafy n'est pas
né tireur de pousse-
mais il a
commence trés tot.
En transportant des
marchandises a
Antananarivo
d'abord et en vivant a
Antsirabe ensuite,
"Les taxi-be ne
pourront  jameals
aceéder aux ruelles
alt nous allons”,
assure-t-il confiant
en  parlant  du
principal probléme
de ce métier

aujourd'hui, A
Antsirabe, la
tradition sera

toujours préservee...

Des rues boueuses a Tana

La population tananarivienne
de la ville basse a au moins ceci de
commun avec les gaulois: la peur que le ciel
ne leur tombe sur la téte! A chaque saison
de pluie en effet, le spectacle des roues
boueuses, des éboulements de terrain ne

manquent pas d'alimenter les rubriques faits

divers des journaux. Un technicien attribue ces
faits aux constructions de maison qui, souvent,
ne suivent pas les normes requises en matiére
d'urbanisme et bouleversent ainsi I'évolution
naturelle des choses. Les déblais de terrain ou

I'exploitation de carriéres non autorisés sont

également a la source de ces éboulements de

terrain, obstruant - dans les scenarii les moins
alarmistes - les rues de la ville. Dans le pire des
cas, on peut craindre des pertes en vie humaine.

La mairie, ou plus précisément le Firaisana, est

chargé du nettoyage. Le budget octroye a ces

"travaux en plus" est compris dans celul réservé

au nettoyage quotidien de la ville. Mais pour

éviter les dépenses en plus, rien ne vaut la mise
en application effective des régles regissant
l'urbanisme.

Enlever la bowe du bitume: Une tdche quotidienne des
emplovés du Firaisana Il en temps de pluie!

Je Lai déia dit, la chose politique
est prédominemite dans notre pays.
Une région qui n'a pas de
ministre au  gouvernement
n'obtiendra rien ou alors pen de
chose. Je me souviens pendent la
Premiére République, [ 'étais
encore jeune a l'épaoque, le plan
quinguennal était mis en viguew:.
Tous les besoins et les priovités de
chague région élaient passées en
reviee, Les priovités de ces 110
Sivondronona étaient par la suite
transformées en plan quinguennal
de développement. Le député
n'avait plus a revendiquer. fl Iui

suffisait de faire le suivi du plan,
voir dans combien de temps les
fravaix seront réalisés, a quels
haillewrs de fonds s adresser, ...
Tout étcit est prévi par e plem,

Ce n'est pas lowjours simple hien
stir. Les bailleurs de fonds ont
également lewr politique, je I'ai
dit. lls se mettent avant tout en
accord avec le gowvernement en
place. Bealanana par exemple est
classée zone enclavée. Voila
porrguor les baillers de fonds ne
veulent rien faire la-bas. Méme le
GTZ — dont Majunga est la région
de prédilection — arréte ses
activités a Port-Bergé. Pourtant la

route est goudronnée jusqi'a
Bealanana. Cela nous attriste
beccoup.

Je pense qu'un partage équitable
en 6 de la Caisse permetra a
chague provinee autonome de
gérer son propre développement,
Les députés, a ce moment la,
awront plus de latitude pour
défendre les causes de leurs
régions  respectives, Je
madresserais directement a la
Province de Majunga. J'y
demanderais les parts de
Bealanana.  Dans  notre
constitution, il est également
question d'un fonds commun

destiné aux Fivondronana les
Moins Avancés. Bealanana en fait
partie. Je pense que ma région
sera dowblement avantagee. Cela
lui permettra enfin de se
developper. Car le développenent
de Bealananea passe par la route.

Je demanderais au FER, powr le

Saritany de Mahajanga, gue la

part de Bealanana soil
réservee a l'achat d'un
tractopelle. Et avec les
nouveaux conseillers
provinciaux élus, nous ne
serons pas trop de (rois
pour défendre les intéréis
de notre province.(...).
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Toute la Signalisation Routiere a Madagascar aux normes ISO 9000
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. On attribue souvent aux camionneurs une vie dissolue. Les endroits ou ils s’arrétent s'animent

comme par enchantement. Une petite bourgade choisie comme point de ralliement par les
camionneurs devient vite le point de rencontre des habitants de la région. Le commerce se developpe, y
comptris celui du sexe. Ce qui donne le champs libre a la propagation des maladies sexuellement
transmissibles, dont le Sida. Les responsables sanitaires I'ont compris depuis longtemps. Sur le continent
africain, des actions pour lutter contre le sida sont intégrées dans les Etudes d’Impact Environnemental des
Projets Routiers. En particulier sur les routes traversées par des poches de SIDA. Dans notre pays, certains
organismes internationaux et responsables sanitaires du pays réagissent également. Des actions sont
entreprises. Elles ont surtout trait a la prévention et a la sensibilisation. Le message passe, affirment les
responsables de santé. Non sans difficulté cependant. A Madagascar en tout cas, on s'attele a stopper le
Sida sur la route. Reportages.

Malazo, point de ralliement des routiers de la RN7, La file des
camions aussi longue que la roure.

Confidence d'un ex-routier
aujourd’hui reconyerti dans
la conduite des véhicules
légers: « Ce que je
reproche aux filles d'larivo
¢lest  qu’elles  sont
prompies a nous passer la
bagie aun doigl. Pour elles
une nuil signifie pour
toujours! Dans les
provinces ce n'est pas la
meme chose. Vous pouve:z
étre le « vady » (mari)
d'une fille sans pour autant
éire marié avec elle
civilement ! » Elle a é1é
recueillie au cours d’une
conversation informelle.
Faire une interview est une
autre histoire. La pudeur
est la omniprésente et
confier sa vie, semble-t-il,
n'est pas un acte de
spontané de la part du
camionneur, Surtout
lorsque votre interlocuteur
est une femme. La plupart
du temps, «ce ne sont pas
vos affairesy...

La route est aux
camionneurs ce que la mer
est au marin. L'élément

10

n‘est pas le méme, mais ils
onl au moins ceci en
commun : une fille dans
chaque port. Ou plus
généralement : quelqu’un
qui les attend au terme de
chaque voyage. Vie de
bohéme. vie dissolue.
Nombreuses aujourd hui
sont les chansons de variété
qui la décrivent, la
dénoncent méme,
prévenant ceux ou celles
qui voudraient s’y briler
les ailes.

Les clichés sont faciles et
les conclusions vite faites :
qui dit chauffeur, dit
argent, et done femmes.
Est-ce di a 'engin parfois
de plusieurs tonnes qu’ils
tiennent entre leur main,
représentant a la fois le
pouvoir (celui de dominer
les autres véhicules), la
puissance ([inanciére : un
camion colte cher et le
camionneur est mieux payé
que les autres chauffeurs )
et la wvirilité (  le
camionneur est souvent

fSiene page |1
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dance de sensibilisation entreprise par Medecins du Monde sur ine
vare routicre

mareel et biceps au-dehors) 7
Ou est-ce inheérent a la
fonction 7

« Nous vivons aciu

dans  une  civilisation
sexoldtre. Sur les calendriers
ou les réclames pour
automabile, les photos de
femme - beaucoup a demi
muey - sont la plupart du
!B”f;_‘l.\\ mises en avanl. Les
rentiers n'échappent pas a la
régle ! Et ¢'est tour & faii
narmal, Ce sont des hommes.
En cas de panne ou de
retardement  dans  les
provinees, les rtenfalions
grandissent de jour en jour. »
Le Dr Nary Rakotoarimanana
de Médecins du Monde parle
en connaissance de cause.
L'organisation internationale
dont il fait partie méne depuis
un certain  temps une
campagne de sensibilisation
pour la lutte contre le Sida et
les MST dans la région

d’ Antananarivo, et les routiers
sont un de leur public cible.
Les chiffres. en tout cas,
tendent a rejoindre cette
allézation, Selon une enquéte
effectuée par I"Association
des Jeunes Meédecins de
Madagascar dans le cadre du
projet « La route contre le
sida » @ plus de la moitié
(62%) des routiers enquétés a
Morondava, Antsirabe,
Fianarantsoa et Tuléar ont
déclaré avoir des rapports
sexuels avec des partenaires
occasionnels et/ou réguliers.
Sont-ils pour autant la
population la plus exposée &
la maladie ? « s constituent
'un des movens pour lu
maladlie de s étendre, el vitey,
affirme le Dr Nary
Rakotoarimanana. En se
référant toujours a 'enquéte
de I’AJMM. on constatera que
seul un quart des routiers
(37,20%) interrogés utilise
des préservatifs,

Photo: Medecins du Monde

o =

(Serdte ele lar perge 1Y)
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Dossier

Les risques du

Les enquéteurs en ont conclu
que les routiers sont encore
refractaires a "utilisation du
préservatif ou ce sont leurs
partenaires qui le refusent,

LE SIDA SUR LA ROUT

metier

TE (suite)
nécessaires a une stratégie de
lutte adéquate. Les chiffres de
janvier 2000 du Laboratoire
National de Référence par
exemple indiquent que 1.6%
des chauffeurs a Madagascar
sont infectés par le VIH (sur

INDIVIDUS INFECTES PAR LE VIH (1987 A DECEMBRE 1999).

DISTRIBUTION SELON LA PROFESSION
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Et la plupart d'entre eux
(40.13%) ont recours 4
"automédication
drinfection,

Sur les points de ralliement
des camionneurs. la plupart du
temps a la périphérie de
chaque villes, le commerce se
développe considérablement,
Les petits vendeurs et leurs
¢tals envahissent peu a peu la
place. Les épiceries
fleurissent. les « hotely »
(gargote) apparaissent el avec
eux les bars. Et de fil en
aiguille, les boites de nuit
s’ installent tout naturellement,
permettant au plus vieux
métier du monde détre exercé
en toute liberté.

Sans assombrir le ciel
malgache si bleu au-dessus de
nos routes, la menace du sida
plane. Par le taux de
prévalence des MST jugé
particulicrement ¢levé par les
responsables et qui constitue
une porte ouverte au sida a
Madagascar. Par les
statistiques peu précises qui
ne permettent pas des reperes

cn  cas

un echantillon de personnes)
Mais ils ne précisent pas si ce
sont des chauffeurs
particuliers. des routiers ou
des chauffears de taxi.

Face a cette menace,
responsables de  sante
concernes par le sujet n'ont.
jusguiici, trouvé gque la
sensibilisation comme arme.
L. organisation Médecins du
Monde. nous "avons dit.
posséde un programme de
sensibilisation
spécialement aux routiers, Un
projet intitulé « la route
contre le Sida » a dgalement
e lieu au premier semestre de
I"année derniére. Des actions
que on peut encore qualifier

de

les

réserve

d’isolées face a |'étendue de
la tache. Le Dr Nary
Rakotoarimanana est

cependant optimiste : « un
camiaonnenr, alors que nous
discutions de tout et de rien
mla dit un jowr o odactenr,
maintencnt [lemméne na
Jemme pendant les tourndesy.
C’est un début a tout,

SIDA:
Le choix des armes

Sur la carte " Sida dans le
monde ", Madagascar ne vire
pas encore au rouge comme la
plupart des pays d'Afrique
subsaharien. Avec un taux de
prévalence de 0,15 %, 37
personnes vivant avec le Sida
et 247 personnes séropositives
(selon les statistiques
officielles), la situation ne
semble pas inquiéter en haut
lieu. A croire que les premiers
responsables attendent
I'explosion de la pandémie
pour secouer les consciences.
Car il y a lieu de secouer
certaines consciences, a
I'instar des camionneurs en
particulier et des hommes en
géenéral gui detiennent la
décision de dire « oui » ot «
non » a un rapport sexuel
protege. Pourquoi 7 Tout
simplement parce que
nombreux sont ceux qui voient
dans le Sida une maladie
imaginaire.

LE VISAGE DU SIDA
Comment en effet les
condamner de leur opinion
lorsqu'on sait que personne n'a
encore vu une personne
infectée du Sida, a quoi
ressemble-t-elle et quels sont
ses sentiments a l'‘approche
d'une mert certaine ? En gros,
le.  Malgache veut un
temoignage. Vivant en
'occurrence et vibrant de
prétérence. Cette attente, les
troupes au front contre le Sida
sont encore loin d'y répondre.
La liste des personnes
infectées est tenue au secret
par les medecins trailants pour
preserver le droit des patients,
et les patients gardent au
chaud leur secret pour prévenir
la foudre de leur entourage,
pour ne pas vivre en paria.
Plus que la maladie en elle-
meme, l'exclusion sociale
terrorise les rares personnes
qui ont failli témoigner lors des
sollicitations des journalistes
ces derniers temps. Que lirer
de cela sinon cette société, qui
demande a wvaoir, n'est
finalement pas préte a recevoir
i

LA FACTURE SERA SALEE
Aucun medicament n'est, pour
I'neure, a mesure de tuer le
VIH. Pour ne pas |'attraper,
nous n'avons que trois choix.
Dans |'ordre la fidelite,
I'abstinence ou la capote. Sans
conteste, 'usage des
preservatifs (la derniére des
recommandations) bénéficie
d'une importante campagne
publicitaire si bien que la cote

This .
many people deal
_withHIV

istheway

de popularite de Protector
dépasse de loin celle du
ministre de la santé dans les
coins recules de la Grande lle.
Quid de la pénurie de
communication et de débat sur
la fidélité et I'abstinence ? ||
est clair, la sensibilisation est a
deux vitesses.

A ce rythme de sensibilisation,
la facture du Sida risque d'étre
salee Les hopitaux
deviendront des mouroirs et a
la pauvreté ambiante viendra
se greffer la charge des
orphelins et des malades. Et
comme |l s'attague surtout a la
tranche aclive de |a
population, ses impacts sut
une économie qui a du plomb
dans l'aile seront difficiles &
evaluer,

Dans toute guerre, si la riposte
n‘est pas appropriée, on
comptera les morts. En
attendant le vaccin ou le
medicament efficace -qui n'est
pas pour demain, s'accordent
a dire les spécialistes du Sida- |
en attendant gu'une personne
infectée ose prendre le risque
de téemoigner sans vy étre
contraint, en atitendant... le
virus du Sida a devant lui
"autoroute de la morl. [l est
temps d'amaorcer les débats
sur la fidélité et I'abstinence
car, il est vrai, « savoir que le
tabac a des conséquences
nocives sur la santé =
n‘empéche pas les fumeurs de
continuer a se goudronner le
paumaon.

Intermédias
(Interprofessionnel des Médias
pour le Social)

L3
Mot dordre lors de fa treizieme |
Conférence Mondiale conire le
Sidda a Durban (Afrique du
Sud): Les jeunes, principal
puehlic cible.
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Ambodiamontana (PK 73 sut la
RN2). Une petite localite qui, a
premiére vue. ressemble &
toutes celles traversees

nos reutes
groupement de mal

nati

L'activite =z
propriétaire est
affaires sous «
Mais dans un
petite bourgar
de rencontre de
la région ainsi gue
voyageurs et des |
RN2. Aujourd'hui
sont toujours at
La valse de
garant les uns
autras, form
parfois plt
continuent d
du village. A Amb
les nuits sont t
belles gue tes jou
cependant au |
s'aventurant dans les parages.
les bouchons le !
médecin-chef du CSE |l de
Sabotsy - Anjiro en a fait
l'amére experience lors d'une
evacuation sanitaire nocturne:
« A minuit, nous rnows somMmes
trouves ceinces en plein
emboutellfage ! »
Aujourd hui avec toutes les
localites gui descendent la
riviere Mandraka: Mandraka,
Marozeve, Ambateloana,
Anjiro,... Ambodiamontana est
devenue 'un des principaux
points de halte des routiers de
la RN2. Il n'était pourdant gu'un
petit hameau de maisons en
terre a ses débuts. Le village
daoit son réel développement a
la réhabhilitation de la descente
de la nviere Mandraka vers la
fin des années 80. Etant situee
jusie au pied de la descente,
les routiers en ont fait leur point
de halte favori. Depuis, les
habitudes se sont installées.
Aussi bien les bonnes que les
mauvaises. ..

Les responsables de la sante
de la region en ont pris
conscience. Les routiers,

= in

m =

particulierement, ont ete leur
de précccupation. De par
smpoartement sexuel de
s dlentre eux en effet |

Cary

multipartenaires, non-utilisation
ou utilisation rare de
préservatif, automedication, les
medecins estiment qu'ils
co ont tres probablement
un groupe a risgle dans la

ropagation des Maladies
uellement Transmissibles.
3 'issue d'un enguéte, il
s'est avere gue les differentes
localites citees

DE

S CHEMINS

L bedicmontena, fa noctuene, dort b jomr vr s Spaneadt faomiit,

: qu'est-ce-que ¢'est, comment
cela se manifeste, ce quil faut
faire lorsqu'un malade se
presente a vous avec ces
différents symptémes ». Clest
entre 1996 et 1997 que Rene
Razafimbela a vu defiler dans
son centre le plus grand
nombre de malades presentant
les symptames des Maladies
Sexuellement Transmissibles
Environ 16 a 20 par meis,
indigue-t-il. De la syphilis pour
la plupart des cas. « Je naleu

que frais cas qui

plus haut ont/’
enregistré)/

untaux de
prevalence

des MST au-lranspotant d
dessus de la| P
moyenne.

U 1 =

campagne de

- o N o n t

“ vraiment
Iinguiete

d e u X

sl femmes et

un hemme

a v e ¢

s denormes

/" plaies sur les

sensibilisation de
masse en faveur de lo lutte
contre e Sida et les MST a éte
effectuee en 1997. L'initiative
est venue du médecin-chef du
Centre de Santeé de Base |l de
Sabotsy-Anjiro de I'epogue.
Affiches, porte-a-porte,
distribution  gratuite de
préservalifs, spectacles ou
manifestations sportives
organisées sur ce theme, et
surtout information du
personnel sanitaire ; tel a éte
alors le programme.

Razafimbelo René, infirmier en
chef au Centre Médico-Social
de la Jirama a Mandraka a été
parmi ceux qui ont benéficie
des seances d'information. «
Ce n'etait pas des séances de
formation proprement dites,
nous a-t-il confié, mais plutét
d'information sur les maladies

parties
génitales, Je leur ai conselllé
d'aller & I'hépial le plus proche
ou & {'Institut Pasteur a
Antananarive. Je n'al pas
encore vu de cas de Sida ».
René Razafimbelo ne précise

pas le pourcentage de
camionneurs parmi  ses
patients. « "Je n'ai pas de

statistigues fiables a ma
dispasition. Je peux vous dire
que ce sant des gens de
passage, qu'ils n'habitent pas
la régionh hormis peut-étre
certaines filles. Et c'est
justement  parce qu'lls
n'habitent pas la région qu'ils
viennent me vorr '. Pendant la
cansultation, Rene
Razafimbelo leur parle de la
maladie, de la maniére dont ils
ont pu l'attraper, des risques
qu'ils encourrent en adoptant

un certain compartment sexuel

Certains une fois mis en
confiance lul envolent leur
partenaire. « Mais vous savez,
je n'ai plus eu a consulter ce
genre de patients depuis un
certains temps. Cette année
par exemple (ndir_: 2000), fe
n'al ey a traiter que trois ou
guatre cas ». Les resultats de
la sensibilisation sont
apparemment positifs. Mais
Rene Razatimbelo ne crie pas
victoire aussi vite 1 w« e
nombre de personnes
infectées est apparemment en
balsse, mais est-ce-gue tout le
monde vient voir les medecins
? » Quelques kilometres plus
loin a Anjiro, le Dr Joséphine
Rasoanomenjanahary,
médecin chef du CSB |l de
Sabotsy-Anjiro ne s'etonne pas
outre mesure lorsqu'on lui
parle de routiers et de sexe.
«Vous savez, c'est un
phenomeéne vieux comme le
monde. Depuis qu'il a eté
interdit aux camicnneurs
d'enirer en ville & partir d'une
certaine heure, les péripheries
sont devenues les points de
stationnement de fous les
routiers. Et Ambodiamontana a
été depuis toujours un point de
halte pour les camions
transportants du charbon et du
bois. Depuis peu, vous avez
les routiers qui transportent du
carburant. Ce genre de client
attire le commerce en tout
genre, v compris celui du
sexar Les routiers ne viennent
pas jusgu'au centre de sante
du Dr Josephine
Rasoanomenjanahary lorsqu'ils
ont ce genre d'ennui de sante.
"L'hopital est encore a 5km de
la route, il est normal que le
Centre Médico-Social de la
Jirama situé en bord de route
soit plus proche», reconnait le
Dr Joséphine. Ses patients
sont surtout des patientes. Des
filles d’Ambodiamontana. Et
encore, ils ne sant pas
nombreux. "En mai 1999, sur
972 constiftations, je n'ai eu
qu'un cas d'écoutement (ndlr_:
signe de manifestation d'une
MST). En juin 1899, sur 628
consultations, je n'ai observé
que 5 cas d'ecoulements’.

" lci, les gens sont surtout
malades de fa fievre, de la
diarrhée, de l'asthme".




i PROGRAMME DE TRANSPORT EN MILIEU RURAL
UN PROGRAMME DE DEVELOPPEMENT DES MIT
. s cla | POUR LES FEMMES ANTEMORO,

Madagascar, pavs béneficiaire du Programme de Transport en Milieu
Rural, a cgalement recu Tappui financier de la Bangque Mondiale dlans le
cadre du Gender Rural Travel Initiative (GRTI), soit l'intégration du genre
dans le développement du transport rural. Le montant total de l'aide
! apportée par U'institution linanciere s'éleve & 280 000 USD. En 1999, la
Bangue Mondiale avait . pour démarrer le GRTI, octroyé une subvention
de 190 000 USD, L'organisation, ['institution, l'entité gouvernementale. ou
encore le pays ayant soumis un projet novateur peut bénéficier d'une
somme maximale de 15 000 USD. A Madaguscar, le projet de
développement des Moyens Intermédiaires de Transport en faveur des
[emimes Antemoro, initié par 'Ong Lalana. a é1¢ retenu et béneficie d'un

Stabilisation des lavaka dans 1" Alaotra
LE JAPON APPORTE UNE CONTRIBUTION

DE 180 MILLIONS DE FMG appui financier
de 10 000 USD.

Un prejet de stabilisation de lavaka (phénomene grave
d*érosion des sols) a démuarrd en décembre dans " Alaotra, sur le
site de démonstration d”Ampasindavakely. La fin des travaux est
prévu pour juillet 2001, Le gouvernement japonais. principal
bailleur de fonds. a apporté une contribution financiére d un
montant de 220 747 FI (soit un peu plus de 183 millions de
Fmg) et a désigné "ONG Lalana comme partenaire dans
I"éxéeution des travaus,

Le Japon contribue ainsi @ la préservation de I'environnement
ainsi qu'a la réduction de la pauvretd a Madugascar. L effer qui
dit lavaka dit : ensablement des rizieres. problemes dirrigation.
soit moing de ressources pour les paysans o done aggravation de
la pauvreté. La Charte de |'Environnement malagasy le stipule
bien :« I'érosion est la cause de dégits majeurs dans les
secteurs de production agricole (...). notamment la riziculture
{...). DTautre part. elle oblige le surdimensionnement des
infrastructures telles que les routes, harrages. ponts augmentam
d'autant les sommes & investir, Enlin 'érosion des sols astreint 4
un entretien périodigue plus important et plus rapproche de ces
infrastructures ». La stabilisation des lavaka en diminuant ces
colts améliorera la qualité du niveau et des conditions de vie dey
puysans et contribuera ainsi a réduire la pauvreté & Madagascar.
La signature de T convention a été ellectude duns les locaos de
I"Ambassade du Japon & lsoraka le jeudi 197 décembre demier.
par SEM. Seigi Hinata, Ambassadeur du Japon & Maduagzascar. et
par Zo Pascal Rakotohavivelo. Vice-président de FONG Lalana.

Deux  mini-congres
provinciaux sont prévus
en février et en mars.
dans le cadre de la
préparation du troisieme
Congrés Malgache de la
Route. Plusieurs travaux
de commission et
groupes de travail sont
egalement prévus a cet
effet. Ce dernier trimestre
constitue la demiere ligne
droite dans la préparation
du troisieme Congreés
malgache de la Route

On n'arréte pas le progreés!
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Considérer le genre dans le processus de
. développement d'un pays, cette politique est de
plus en plus adoptée actuellement, notamment par les pays
africains. L'atelier du GRT! (Gender Rural Travel Intitiative),
organisée au Kenya en novembre dernier, entre dans ce
cadre. 16 pays issus de |'Afrique Sub -Saharienne - dont
Madagascar. représenté par Pierre Raharison, coordonnateur
national du PTMR et 'Ong Lalana - ont participe a cet atelier.
Lintégration du genre dans les programmes de transports
ruraux a &té e principal objet de 'atelier. Integration du genre
ou comment permettre & une catégorie de la population
) enf e*‘:. hommeas, jeunes,...) d'accéder a un niveau
dans ce cas precis, par le biais d'un
raux.

située a des dizaines de
km du trongon en
question. On craint qlm
I"amélioration des
conditions de (.11(.,‘1.1]’!'[!011
sur ce trongon risque de
favoriser le braconnage et
la déforestation de cette
zone sensible. Mais les

Le trongon Avos — Bonis yrais risques actuels sont
situé dans la ,".r-.u.nn de pou: les nsagers. Route
I"Est au Cameroun, €St un étroite, virages sans
froncon a risque. vu sous visibilité, trafic lourd

plusieurs angles. Encadré
de deux troncons bitumés :
Yaoundé — Avos et Bonis —

[L‘Illmlel‘i citernes) et
intense. chute d arbres,
En |"espace de 2 jours, on

Bertoua - Garoua Boulai peut observer sur trongon
(en cours de travaux). ce¢ le renversement de 3 2ros
trongon est toujours en camions. En train de vider
terre actuellement. Cet axe son camion pour pouvoir

redresser. un
eur accidenté,

le
transporte

fait pourtant partie des
axes arégionaux» avec des

trafics provenant de la prenant son mal en
Centrafrique. du Tchad. patience, annonce
Les baitlleurs de tonds philosophiquement : vous
hesitent pourtant a le fes véhicules légers, face

bitumer. a cause de la
wression dune ONG
internationale a propos de
la réserve du Dja. réserve

a nous sur ce Hrmgun.
vous éles les « risquant »
de la rowle.
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Par rapport au Cameroun,
I'essence colterait moins
cher au Nigeria et au Tchad.
C'est pourquol on assiste a
un transport « artisanal » de =
carburant au niveau des |
frontiéres. Les trafiquants =
utiisent de vieux pick-up tout rouillés. mais plus frequemment
des motos et des vélos.

A la revente, le carburant est condiiionné dans des bouteilles
de litre et les prix seraient les mémes qu'a la pompe. Les
principaux clients qui sont les conducteurs de motos taxi,
préferent cette vente artisanale. La raison : pour l'achat d'un
litre de carburant, ils peuvent gagner quelques centilitres de
plus en exigeant que la bouteille soit remplie au goulot.

Jjournal est autorisée sous ,rl

54.000 FMG. frais d envoi

TAXI MOTO

A Maroua et a Ngaoundere, chefs lieux de province,
ainsi gue dans d'autres petites villes du Cameroun,
ceux qui veulent prendre un taxi devront se resigner
a monter dans un taxi d'un genre bien particulier :
des motos | Pour la somme de 100 CFA (environ
1000 fmg) par personne, tout le monde emprunte ce
moyen de transport : la maman qui revient du
marche, assise de coté avec son cabas sur les
genoux, les écolieres qui
arrivent a se mettre a 3

derriere le chauffeur, le
voyageur avec  Ses
bagages, celui qui va

' recharger sa bouteille de
__—— 1}l 9az (la bouteille placee
devant le rhauffeur) Toute une petite famille réeussit
méme a se caser sur une moto de petite cyhndree.
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