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Un des premiers soucis
de son Excellence Monsieur
le Président de la République
de Madagasikara est de
pouvoir &tre au plus pres de
la population malagasy
surtout durant les moments
difficiles. Il est vrai qu'un
adage populaire dit que c'est
durant ces périodes que |'on
reconndit ses vrais proches.

C'est 4 ce titre que le
Gouvernement, sous la
houlette de monsieur le
Premier Ministre et par le biais du Ministére de |'Intérieur et
de la Réforme Administrative, mobilise tous les moyens pour
que le CNS (qui va bientdt répondre d |'appellation de CNGRC
ou Conseil National de Gestion des Risques et Catastrophes)
soit opérationnel pour toutes les missions qui lui sont assignées.

En effet, non seulement le CNS a a s'occuper de cyclones,
inondations et incendies, mais d'autre part, il aura sous sa
coupe les divers aléas qui sont les suivantes en risques
spécifiques majeurs : sécheresse, criquet et épizootie, maladies
épidémiques, déversement d'hydrocarbures.

Au moment ol les cataclysmes natures sont en accalmie, le
CNS est toujours en activité, soit pour préparer la prochaine
saison en mettant en ceuvre d'ores et déja les mesures
préventives pour mieux aborder les problémes qui se
présenteraient, soit en faisant face aux chocs (incendies..) ou
encore en prétant assistance aux diverses collectivités dont les
structures sociales ont été fragilisées sans pour autant pouvoir
se réinsérer dans la vie active.

Notons qu'effectivement les actions du CNS ne pourront
jamais étre rapides et efficaces sans voies de communications
praticables pour nos moyens d'acheminement terrestre, En
effet, certaines régions de |'lle se trouvent isolées, il résulte
de ce fait que nos interventions sur les lieux s'avérent 2tre
difficiles et coliteuses.

Le CNS loue I'ONG LALANA pour ses initiatives et ses
objectifs liés d la route et le transport, il pourra ainsi assurer
le réle de partenaire actif et conseiller a nos cétés pour
I'accomplissement de nos missions respectives.

Nous remercions tous les responsables des infrastructures
routieres pour les efforts grandioses effectués dans diverses
régions et les encourageohs également pour la multitude des
tdches qui les attendent encore pour la bonne marche de
I'économie de notre chére Patrie.

Nos vives reconnaissances sont également adressées a nos
partenaires de la plate-forme de I'urgence pour leur appuis et
collaborations efficaces.

Enfin, nous remercions pleinement les bailleurs de fond ef
donateurs pour leurs apperts matériels et financiers sans
lesquels nous n'aurions pas pu accomplir d'une maniére
censéquente nos tdches dans les meilleurs délais.

Colonel Jean Rakotomalala,
Secrétaire Exécutif du Conseil National de Secours

Aux alentours

d'un  village

nommeé

Sendrisoa,

dans la région

d'Ambalavao

©. Tsienimparihy,

en bordure de

route . une

montagne se

drasss Sur son flanc, un Iombeau dont la fagade de pierre
sorne de cornes de zébus. - ey e G

D'aprés les on-dal ce tombeau est I'muvre de merina (ethnie
du centre, de I'lle) de la classe des hovalahy (classe
bourgeoise durant la royauté malgache, au XVII-XIX).

Pour y accéder; la maitrise de certaines notions d'alpinisme
est recommandée. Ainsi, lors de déces, le rituel de
I'enterrement adopte une tournure de haute-voltige.

Pour cqmmencer, un homme descend en rappel le tlanc de la
montagne, a l'aide d' une corde qui a 616 tressée A partir
d'herbes séchées. Arrivé au niveau du tombeau, il louvre et
le corps du défunt est descendu a l'aide de ette méme corde
le long de la parol. L'bdh scupe alors de le descendre
fans e cav o s portes du tombeau qui sont, en

te ot a adople iescalade pour

ERRATUM :: deux erreurs se sont glissées dans notre précedent
numéro du_ bulletin:Lalana (n°21) en pages 11 et 12 au niveau de la
retranscription des noms: de M. Alson Jean Honoré, Directeur des

Transports et de M. Rakotoharinirina Rigobert, Chef du Service Sécurité
Routiére et non Alison Jean René et Rakotonirina Rigobert comme il a
été malencontreusement retranscrit. Faisant appel a votre indulgence.




eux protagonistes de la scéne politique fout autant que de
la zone de ravage du cyclone Gafilo nous ont regu afin de
dépeindre |'atmosphére créée par les cyclones a laquelle
la population se doit, bon gré mal gré, de faire face chaque

année.

C'est au retour d'une tournée dans le nord que le sénateur

Joseph Yolland nous invite a parfager ses impressions. Avec &

lui, le député Jeannot Randrianaivoarivony

dires et faire part de ses aspirations.

J'al circulé dans le
nord Ambanja, Nosy Be,
Antalaha et je peux vous dire que
la situation est désastreuse. Les
dégats cycloniques ont pris une
ampleur catastrophique du fait
que cette fois-ci, et dans un
espace temps vraiment court, |a
population a essuye le passage
consecutif de deux cyclones tout
aussi puissants |'un que l'autre.
Ce qui fait que, n'ayant pu se
relever d'une premiére rafale, la
population se trouve aussitot
rabattue par une suivante. Et
quand je dis rabattu...

En matieres d'infrastructures, il y
a d'abord les routes, totalement
détruites, surtout les pistes qui
sont devenues guasi-inexistantes.
La route qui relie Ambanja a
Ambilobe, par exemple, a été
coupée durant 15 jours puis,
suivie d'un rétablissement
temporaire de la circulation par
les Travaux publics.

Sur 350 m, a 8 km aprés
Ambanja, a Anajokony, la route
initialement goudronnée s'est
fissurée de tout son long. De
méme pour Marivorahona sur une
distance de 300 m.

Antalaha quant a elle, voit son
port totalement detruit, avec une
réhabilitation de secours car seuls
les bateaux en provenance de
Toamasina peuvent effectuer des
ravitaillements.

Quant aux chiffres, ils donnent le
tournis puisque Antalaha est
detruite a 90 % tandis
qu'Ambanja 'est a 80%.

Et hien, pour ce qui est
des habitations, si elles sont
faites essentiellement dans les
matiéres du pays, on comprend
pourguoi elles ont éte totalement
dévastées expliquant le nombre
élevé de décés et de disparus.
Seuls les batiments administratifs
tels que les écoles, les centres de
santé et hopitaux, ont résisté
avec des dégats minimes.

Ambanja = 2¢ morts
Antalahy = 37 morts
Déja il y a le

Fokonolona qui se charge de
dégager |les arbres et branchages
qui jonchent le sol. Quant a notre
tache, en tant gu'eélu, nous avons
pour l'instant, effectue des
missions de reconnaissance
appuyées par des rapports, Des
déplacements essentiellement
par voies d'eau comme les
vedettes tant les Inondations ont
fait rage.

En tant gque président de la
Commissiaon Infrastructures, je

pour appuyer ses

meats un point d'honneur a étudier
toutes les possibilités en matiere
de réhabilitation ; c'est pourquoi
ma présence dans la capitale, en
vue de rencontrer les bailleurs, le
FID, les diverses instances
gouvernementales, etc. gui
peuvrent dans ce sens.

Une estimation des dégéts a
d'ailleurs été faite et uniguement
pour les infrastructures routieres,
elle se chiffre a 300 milliards de

Ensuite,
déforestation, .
En quatre années
consécutives, nous

on
prabléemes surtout
s oyelo F.:}W

Lot Il H 107

Soavimansoandro
Antananarive 101 |

Andriamorasata Razakamandimby

FMG. Mais le budget alloue par
I'Etat a la rubrique degats
cycloniques est loin de faire
I'affaire. En effet, I'an dernier
entre 2 et 4 milliards de FMG ont
até alloués... de quoi tomber de
haut !

AL, Duelles enlutions

iénateur: Le cyclone est une
force de la nature. Nul n'est, sur
terre, en mesure de les controler.
Une solution s'offre pourtant a
nous : que le malagasy sorte de
la pauvreté.

Actuellement, par exemple, le
citoyen malagasy construit
comme bon lul semble, non pas
pour sa satisfaction personnelle
mais commandé par ses moyens
financiers. Nous savons pourtant
que Madagascar est une zone
sous forte influence cyclonigue,
ce gui nécessite le respect de
normes sur les infrastructures.
C'est pourguoi la finalisation du
Document Cadre de Réduction de
la Pauvreté (DSRP) est
imminente. C'est pourquoi, tout
acte de déstabilisation contre la
réalisation de ce DSRP doit étre
abandanné. Ainsi, des normes
pourront étre imposées.
Secundo, je preconiserai la
création de logements sociaux
par I'Etat, en partenariat privé, de
type HLM. Des logements
sociaux décents a bas loyer, dans
le respect des normes et pour

une vie plus sure.
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vrages hydrauliques en sac et tube

tupe

Divarses applications pour les tubes en géotaxiile nemn
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Cette technlque a, a titre d'exemple, été utrhsée en France pour taire iace a une érosion
dunaire de grande ampleur sur la plage de I'Amélie (Gironde) exposee aux fortes houles
de l'ocean Atlantique, que les solutions classiques ne parvenait pas a juguler.
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Les materlaux granulaires
ont le double
inconvénient d'étre chers,
et de ne pas toujours étre
disponibles. Les
remplacer par un tube
réalisé avec  une
enveloppe filtre est une
solution techniqguement et
économiquement

beaucoup plus viable,
Le corps de la digue est constitué en enveloppe géotextile non tissé aiguilleté de filaments
continus (type BIDIM). Ce tube se substitue a un noyau de digue réalisé en
enrochements. '

Ce tube est recouvert d'une
fine carapace
d'enrochements qui ont pour
seule fonction la protection
des tubes.

La digue ainsi réalisée est g
tout autant efficace qu'une

solution 100 %
enrochements et bien moins
coliteuse !

Dans d'autres cas et en
fonction des sollicitations, la
protection du tube peut étre
réalisée avec du béton
projeté, un  remblai
végétalisé ou des gabions
(type matelas réno)




géotextile (type BIDIM)

[Protestion BOLES par Sa6S
géetaxtile non tisséd alguillets
flaments continus (Gype BUDIN)

En fonction de
I'application recherchée,
" la technique peut se
decliner sous plusieurs
formes.

Pour des raisons
pratiques, le tube peut
se transformer en sacs
qui, confectionnés et remplis manuellement, donnent du travail
aux populations locales, s'inscrivant parfaitement dans la
démarche HIMO,
et peuvent alors |
se substituer aux |
solutions
d'enrochements.
Ainsi, 160 km de
cotes au
Bangladesh ont
pu bénéficier de
cette solution:

chantier réalisé en
2003/2004

La longueur, le poids ainsi que la résistance des sacs peuvent
varier en fonction de l'application et selon les sollicitations
exercées.

Que ce soit pour les tubes ou les sacs, le géotextile est d'un type
bien particulier.

L'enveloppe doit avoir des caractéristiques bien précises pour

le geotextile
 inon-tissé
| aiguilleté  de
|filaments
| continus associe
| dans un méme
produit des

| optimisés (70 ym
<ouverture de
filtration < 80
pm, 25 < nombre de constrictions < 40) et une couche extemne
pour accroitre les propriétés mécaniques (résistance a l'abrasion
et, 30kN/m << Résistance 2 la traction << 35 kN /m). La couche
externe faite de filaments plus gros que la couche interne
posséde une ouverture de filtration plus grande, ce qui
augmente la perméabilité globale de I'enveloppe filtre tout en
empéchant le risque de colmatage.

Un chantier d'enrobé constitue la phase finale dans
la construction de la route, plus exactement, c'est la
pose de la couche de roulement en enrobé bitumineux.

Par enrobé, il faut sous-entendre enrobé
bitumineux " qui, comme son nom l'indique, est le fait
d'enrober des granulats (graviers, sable, fillers) par
des produits bitumineux appelés liants hydrocarbonés:
bitumes purs ou avec des fluidifiants ; que |'on
pourrait assimiler a cette image plus gourmande des
noisettes enrobées de chocolat,

Cette activité s'effectue dans une centrale d'enrobé,
une usine de mélange, d'ol sont extraits des produits
finis. La pose de ces produits sur le chantier se fait par
une machine spéciale appelée Finisseur, et au final,
par un atelier de compacteur.

L'enrobé est un type de revétement en produits
noirs mais qui différe sur la fagon de mise en ceuvre
car pour ces derniers, il n'y a pas de préfabrication en
usine vu qu'ils sont directement mis en place sur le
chantier. :

L'avantage de l'enrobé par rapport a I'enduit
superficiel est que le premier est fait pour résister aux
contraintes des trafics surtout en terme de portance,
tandis que l'enduit superficiel (ES) ne joue pas ce rdle,
il sert uniquement & imperméabiliser la couche de
surface et & donner ou redonner de la rugosité aux
couches de roulement usées (couche d'usure).

Quant & son Inconvénient, si 'enrobé est bien plus
coliteux que I'ES, il persiste plus longtemps et, s'il est
bien exécuté, d'entretien facile.

o7

Un chantier d'enrobé sera quelgue peu différent
suivant son ampleur. Il est donc important de faire une
excellente organisation du chantier pour avoir une
bonne qualité des travaux.

1 RECONMA

fan deé pose

S'il est relativement facile de réaliser la mise en ceuvre
des enrobés en section courante (route) il en est
autrement dans le cas d'un ouvrage compliqué. Ce
plan de pose vous permettra :

de cholslp Une largeur de base pour votre
finisseur

e dafipie l'ordre de pose des différentes bandes
en évitant gque le finisseur et les camions
d'approvisionnement montent sur les bandes
précédemment répandues.

1
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Pendant la reconnaissance, il faudra
vérifier |'état de surface du chantier pour
prévoir les différentes modifications a
apporter (reprofilage, nids de poule, etc...).

Recenser et vérifier les itinéraires de
transport de I'enrobé en pensant au poids et
au gabarit des véhicules employés.

Pendant l|a reconnaissance, vous
rechercherez les moyens & votre disposition
sur le chantier et vous définirez les matériels
nécessaires pour la réalisation des travaux.

Tout chantier est une perturbation pour la
circulation doneg, pour votre sécurité et celle
des usagers, une signalisation permanente
jour et nuit sera nécessaire pour le balisage
des travaux et la régulation de la circulation.

a suivre
Jean Claude Razanamparany

9 mois de délai. C'est ce que s'est donné le
FID pour réhabiliter et reconstruire les
infrastructures détruites par les passages des
cyclones. Ouvrage qui bénéficient de la

participation d'ONG diverses telles que le

CRS, CARE, SAF FIKM, FLM, ONG anglicane,
I'UNICEF.

pendant plus de 1000 ans aprés Ja chute de
T'empire romain, peu de voies routiéres ont été

construisites en Europe Occidentale.
des voies romaines,

En dehors
les routes consistaient

communément en des pistes remblaydes avec du
michefer (souvent renforcées de fascines et de pieux de

bois) ou encore avec des pierres et du gravier.
quelques routes étaient pavées.

8

Quelques unes des anciennes voies
romaines furent surtout utiles aux gens
du Moyen Age, non comme moyen de
communication, mais comme carrieres
de pierres pour construire leurs villages.
Néanmoins, celles gu'on jugeait pouvoir
étre fréquemment utilisées etaient assez
bien entretenues, on survelllait
assiddment leur revétement, leur
drainage et I'état des ponts.

Les voies royales étaient
généralement en bon eétat, non
seulement a cause de leur intérét
militaire, mais aussi parce qu'elles
conduisaient aux ports de mer et aux
marchés,

Les centres urbains les plus
importants prenaient a leur charge le
pavage des routes stratégiques (pavage

..r!..

Seules

T

en galets ou en dalles de pierre), levant
un imp6t special a cet effet, car un accés
facile etait le gage d'avantages
commerciaux certains.

En Angleterre, les paroisses avaient
I'obligation traditionnelle de s'occuper
des routes. La réfection en était
évidemment assez irréguliere mais au
XVlIlle siecle, plusieurs décrets
concernant les péages permirent
d'alléger la charge financiere des
paroisses.

Quelques organismes religieux
étaient renommés pour leur habilité a
construire les ponts et les chaussees,
comme celle de Glastonbury et la
fameuse " chaussée de Hollande ".

En France et dans la plupart des
autres pays, on eut recours, d'ailleurs
sans déboires, a une certaine forme de
corvée qui devait garantir le bon entretien
des routes.

ROAD SAFETY

15 NO ACCICENT ,&
Le signal impess de :

marquer un temps d'arrét méme si aucun véhicule n'arrive sur la
route a aborder,
céder le passage a gauche et a droite.
Le slgnal impese ds s
céder le passage a gauche et a droite
s'arréter, si nécessaire,

| il est a signaler que le non respect du panneau stop
entraine le " retrait du permis de conduire ".

manuel de Papprent]! aute-9colisr...

6

L'auto-école est une institution ou I'on enseigne la
conduite automobile a des candidats au permis de
conduire. La formation donnée a ces futurs
conducteurs est d'une part, la maitrise de la
réglementation de la circulation et d'autre part, la
manipulation proprement dite de la voiture elle-
méme.

Il est vrai que la sécurité routiere dépend de tous
les usagers de la route, mais essentiellement des
conducteurs, car ce sont eux qui sont les
principaux utilisateurs des routes.

C'est pour cela que le role joué par les auto-écoles
est capital. Ainsi, le passage dans une auto-école
de tout nouveau conducteur potentiel est une
condition sine qua non, -ce qui n'a pas éte
toujours le cas jusgu'a présent-, si l'on veut
atteindre I'objectif de " diminuer - et pourquoi pas
d'éliminer- le nombre des accidents de la
circulation ",

Ainsi les auto-écoles orientent la formation donnée:
a ces conducteurs dans ce sens, afin que ces

derniers maitrisent Avec l'aimable collaboration
Wy eom de Mr. Jaona RAMERISON,
I"Art de la Conduite”. Instructeur Auto-école RAMERY



Océan Indien et

Madagascar sont

des zones a
risques en matiére de
cyclones, Chaque année, ce
sont 8 & 9 cyclones qui
traversent I'Océan Indien
dont 3 a 4 touchent
Madagascar.
La période cyclonique qui
s'étend de décembre a mars
est sans nul doute l'une des
périodes qui génére le plus
d'appréhension a
Madagascar.
Ainsi, si I'approche d'un
cyclone éveille les craintes,
I'annonce de son entrée
dans I'ile implique
indubitablement ; degats en
matiére d'infrastructures et
de routes d'ou isolement,
pertes tant en cheptels, en
cultures, qu'en vies
humaines, sans oublier les
conséquences lourdes telles
que les inondations, les
épidémies...
Dépourvue de moyens de
défense et de protection

uniformisés, La Grande ile ne

peut tenir téte a pareil titan.
Néanmoins, des structures
sont mises en place et
raffermies dans le but
d'alléger les véhémences
cycloniques. A cet effet, la
Direction Générale de la
Météorologie, chapeautée
par la Vice Primature assure
la délicate fonction de
prévention. En effet, par
I'émission de ses prévisions,
elle détient la lourde
responsabilité de diriger
tous types de préventions
mais encore les diverses
aides d'urgences que ce soit
en matiére
d'approvisionnement que de
médication car les cyclones
apportent certes des dégits
matériels mais encore de
nombreux risques, telle ia
propagation de maladies.
Rado

DE LR METEOROLOGIE

g

Les dégiis engendres par le cyclone sur les routes sunt souvenl lmpressmnnants,
ici, seule une bamére de plme immerge et rappelle I'existence d'une route quelques heures plus tot
i i P

Mr. Alain Solo Razafimahazo,
Directeur d'Expleoitation de la
Météarologie, Ingénieur principal de la
Météarologie et consultant en matiere
de cyclone tropical nous éclaire sur les
actions de l'organe chargé de la
Météorologie face a de tels aléas

L'organigramme de cette institution
est somme toute, trés simple. La
Direction Générale se compose de
deux entités distinctes, a savoir la
direction des exploitalions
météorologiques et la direction de la
météo appliquée dans lesquelles se
répartissent quatre différents services
: service météorologie opérationnelle,
service  hydrologie,  service
climatologie et service agro-
météorologie.

Au la Direction

niveau de
Exploitation, le service Metéc est en
relation permanente avec les diverses

stations  météorologiques  de
Madagascar. Le service météo en
posséde 24 avec une prépondérance
sur la Cote Est, expliquée par le
caractére & risque de celle-ci. En plus
de ces stations, certaines grandes
villes bénéficient du concours de
stations appartenant & 'ASECNA
(Mahajanga, Toamasina, Taclagnaro et
lvato,) qui travaille en étroite
collaboration avec le service Meteo,

W E

Stations Météo rologiqu es
de Madagascar

stations météos

¥
me

Ce sont elles qui se chargent
d'enveyer chaque jour et chague 3
heures sans faute, toutes les
informations météorologigues utiles &
la centrale, informations telles que:

la température du liey

la pression atmospherique

['humidite

|a pluie (precipitations)

les vents (provenance et puissance)

les nuages

le type de temps g
(pluvieux, éclaircie, |
gréle,...)

I existe des
codifications dans la météo
mondiale : des normes
chiffrées. Celles-ci sont
anvoyées a la centrale

d'Antananarivo & l'aide d'un radio
émetteur-récepteur ou BLU. Ces
infarmations sont traitées et envoyées
dans les fles & proximité, en Afrique et
dans le monde au moyen de cartes
codées narmativement. En réalité, les
stations météorologiques du monde se
transmeltent des intormations
mutuelliement, par satellite.

En moyenne, les prévisions
météorologiques sont vraies de 75 a 80
%. Ainsi, pour Gafilo, les prévisions
météorologigues malagasy étaient de
85 & 90 % vraies : alors que certaines
stations étrangeéres avaient prévu un
passage sur Sainte Marie ou Tana,
Madagascar a donné la mellleure
prévision. "Le mérite en est, selon Mr.
Razafimahazo, essentiellement
technologigue car les ingénieurs
metéorologistes de Madagascar sont
aujourd'hui, dans la capacité de réunir
le maximum d'informations en temps
réel, du fait également que la meteo
malagasy est aujourd'hul dotée d'
apparells complets nécessaires et
indispensables a la métécrologie.

Ainsi, en plus de ces donnees, des
photos satellites sont prises et le tout
est coordonné pour aboutir sur un
diagnostic qui constitue les prévisions.




Impacts du cyclone
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Madagascar: interventions post Gafilo
QUI FAIT QUOI OU?

Bilan du 17 mars 2004
Exclus les interventions nationales

.gaiggggagﬁ&g:_ﬁgagnang“
- domicile endommagé ou détruit

- enfants prives d’école

- perte des sources de revenus agricole ou autre

- isolation due aux inondations el ses conséquences

- exposition aux risques épidémiologiques ! - 3 | cans
- besoin d'assistance : eau, nourriture, abris, soins médicaux, elc. B L N M PAM
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Celles-ci sont alors dispatchées et
notamment médiatisées.

Quand vient |e temps..

des cyclones
Madagascar se situe dans une des zones les
plus & risques en maliere de cyclone.
S la période cyclonique se situe aux environs du 15
novembre au 30 avrl, de janvier & mars 'activité
cyclonigue est encore plus concentrée et plus forte
du fait que durant cette intervalle, le soleil descend
sur I'équataur et degage une onda de chaleur.,

C'est le phénoméne météorologique le plus
devastateur, du fait de son étendue el de sa
persistance. Les depéts sont causes par des vents
forts {de 150 & 300 km/h), par des pluies
diluviennas, et sur les cotes, par la formation d'une
vagua de tempéta de plus de 6 m de haut,

Le cyclone est de farme circulaire, de 100 & 500
km de diamétre, avec souvent das bras spiralés. Le
déplacement général du cyclone est lent {30 km/h
environ), Les vents atteignent |eur intensité
maximale a 30 kiloméires du cenire en moyenne
ils peuvent alors atteindre 300 km/h. Notons que
"eyclone" st le nom specifique pour la plupart des
régions. Mais on parle d"ouragans pour les
Caralbes" et da "typhons” pour la mer de Chine.

Dans I'Ccéan Indien, les cyclones se
développent dans une echelle de 300 a 1000 km de
diameétre.

La plupart des cyclones prennent naissance
dans la zone des calmes équatoriaux, cetle étroite
ceinture equatoriale caractérisee par
des vents faiblas alternant avec des §
graing fréquents, et qui est située entre
les alizés du nord-est et du sud-est.

La durée de vie d'un cyclone varie
aux environs de 10 jours | incluant sa
création et sa disparition. Le plus long
que nous ayons essuyé est Eline qul a §
vécu 23 jours durant, Un eyclone qul est |

=

né en Australie et a parcouru le Canal
du Mozambique puis I'Afrique el
Madagascar.

Modes de Préventions

Alors gue le cyclone se cree, des
milliers d'yeux de météorologues sonl
braguds sur |ui sachant que a 4000 -
5000 km des lieux d'observations, un
cyclone est déja visible,

Si en temps normal, [a vérfication
des données a lieu toutes les trois
heures, face & ces phénomenas
atmospheriques, elles sont intensiiiees
gt se font chague heurss dans les
régions intéressees et une fois le
cyclones sur place ; 24h sur 24.

Une collaboration Intense avec les

Alain Solo Razafimahazo

Directeur d’Exploitation de la Météorologie

medias et le Conseil national de

Sécurité permet une diffusion
massive des informations et dirige les
mesures da protection a suivie suivant
le risque encouru pour chagque zone
CONcemnee.

Ainsi, dés que |a trajectoire du
cyclone a été établie et qu'unae
Incursion sur les terres est pravue, .
avis sont lancés a fous (o
Fivondronana prévus éfre touch.
méme de maniére minimes, Et chague
3h, des annonces scnt diffusées dans
loutes les stations telévisees ou radios
intérassées st aux auforités
President de la République, au Fremigl
Ministre, 4 la Vice Primature. aux
Ministres, aux Faritany conearnés.
|'avis n'est levé qu'une fois sur que le
cyclone n'est plus en
#tat de nuirs, il n'y a
pas de donnees
techniques
specifiques mais on
privilégie plutot une
dtude de cas par
cas,

al

"Nous  avans
1 égalemant une zone
de haute

responsabilité qui
constitue 'espace
maritims  régiona
= ["affirme M.
'] Razafimahazo.

i >N . Les cyclones naissant dans des zones de vent qui

v g : ‘soufflent en sens contraire ou presque (vents
contrastants), c'esi-a-dire prés de I'équateur, ol se
“rencontrent les vents alizés venant les uns du nord-est,
w les autres du sud-est {directions opposées). Les
cyclones tropicaux ne se produisent pas exactement au-
dessus de I'eguateur car ils ont besecin, pour se

D,

basse pression), Les alizés, souffiant de diractions opposges, | = © | :
se rencontrent : lls amorcent aussitét un mouvement gqui | 1 "
rappelle celui d'un gigantesque entannoir, . =
L'air chaud et humide, parvenu au centre du tourbillon, o | L & & 50
la pression est basse et le réchauffement plus aleve, est \, -
contraint de monter. En s'élevant, |l se refroidit @ 'humidité
contenue dans |'air se condense donc, et la chaleur libérée |
sous I'effet de cette condensation réchaufie la masse dalren ©

[l |
- || \ i
1 | B i

| | developper, de la foree de torsion
pravoguée par |a rotation de la
Terre § ar cette force est nulle &
il ; I'équateur.

D'autre part, les cyclones ne peuvent se former que dans
\Ies régions de haute mer, ou circulent des masses d'alr |
chaud et humide. [=1
‘Buivens encare. sur les illustrations, la formation d'un |

gyelone, | iR ;

Un cyclone nait d'une masse d'air chaud et tres humide
ul

d'autant plus rapidement.

en plus vite,

destruction.

1u-dessus de l'deédn (la zone se trouve doncen |
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Donnees a l'appul, la Direction
Metéarologique a le devair de conseiller
l'interdiction de circulation maritime
lersgu'ils jugent que le risque encoury
est trop grand et ainsi éviter des
gccidents parails & celui qui fit sombrer
la Samson.

faisait la force

Bien que la nature préventive
revétue par la Direction de la
Météorologie est la plus reconnue,
avec elle ; diverses entités se sentent
concernées et aeuvrant, selon leurs
capacités et selon les niveaux qui leur
sont adéquats a la prévention ou
encore & la réhabilitation pré ou post
dégats:

Afin de pouveir coordenner ce
panel d'antités concernées, se dresse
le gui s'etablit en tant que
coordinateur das actions.

[ rotation © celle-ci devient encore plus legére et g'élgve alors

En méme temps, 'air humide de |la mer prend la place
laissée libre de celui qui est monté : de cette fagon,
condensation et réchauffement sont toujours alimentés et a
lintérigur de l'ouragan, I'air est contraint de s'élever de plus 0

L'air qul se précipite avec rapidité de |'extérieur vers
| T lintérisur fait du cyclone une sorte de gigantesque role de
| vents vielents., Ces vents ont une grande force de



LE CON

De prime abord, c'est la
question attepant a la corruption
qui entame la discussion. "Nous
avons établi une regle de
transparence qui fait gue nous
dmetions des communiqués de
presse quasi quotidiens durant les
sinistres. lls informent sur la
situation des stocks (aides, dons),
sur la situation financiére, sur les
interventions sur sites et sur les
sites de dispatching.

L'objectif etant la bonne
gouvernance, autant aller en ce
sens. De plus, notre objectif

De gaﬁche a droite: Mr. Jacky R. Randimbiarison, SE adjoint,

' Commandant Zafimahita, DAF et le Colonel

= a——T
premier est que ces aident arrivent
fe plus 16t possibles aux couches
vulnérables les plus touchées.

Pour le cas des cyclones de
cette année, nous avons bénéficié
d'un appui considerable de la part
d'autres nations, notamment la
République Sud Africaine qui nous

SEIL NATIONAL DE SE

a prété 4 hélicoptéres et un avion
CASA, la Republique francaise
avec 2 avions Transall qui ont été
acquis par suite de négoclations
de Monsieur le Président. Mais
l'aide ne vient pas que d'en haut,
nous avons benéficie de l'appui
des transporteurs locaux par
exemple an matiere
d'acheminement de

dons, ainsi 'APTR".

Au sein du CNS, toutes
les questions relevant de la
sécurité du citoyen sont relevées.
Les dégéats causes par e
phénoméne météorologique gu'est
le cyclone ne représentent gu'une
partie des mobilisations et une
entité du CNS.

Afin que chaque intervenant
puisse se connaitre et connajtre
les actions et les entités
concernées en la matiere, des

réunions sont

S

effectuges et
deviennent
hebdo-
madaires ou
méme plus
tréequentes

i

TRUCTION

TOUS TRAVAUX DE CON durant les

GENERALE opérations de

secours. Le

CNS a ainsi

une mission

Lot 103 A Ambohibao Tél: 22 449 86 d 8
Antananarivo 101 032 D2 590 24 coordination.

Rakotomalala, SE.

Mission qui s'opére également
dans le dispatching des actions el
des dons. Ainsi, si deux ONG
pourvoient le méme site, c'est le
CNS qui se charge d'etablir un
plan d'action par rapport a l'offre et
aux besoins.

C'est au FID que revient de
coordonner les actions
d'évaluations de catastrophes.
Une évaluation rapide est toujours
escomptée car elle permet des
estimations et |'appel aux

coopérations bilatérales tout

autant qu'aux
cooperations
intérieures au pays. A
cet effet, un
financement de 50
millions de US$ a été
alloué par la Banque
Mondiale pour la réalisation de ces
réabilitations (Cf. "Washington. La
Bangue Mondiale approuve le
CARP"in Madagascar Tribune du
21/07/04, p.2, cf. "Banque
Mondiale, Rencontre
Ravalomanana-Wolfenhon” in
Madagascar Tribune du 22/07/04,
p.2,int fwww \alana.org).

Sauf pour la réhabilitation des
Périmetre irrigués dont la tache
revient au PSDR, ¢'est au FID
également que revient |'exécution
des réhabilitations; grace entre
autres a son atout représentation
éparpillé dans chaque province du

pays.

Nambreuses sont les
habitations qui ont pati des
passages des cyclones du fait que
ces normes ne sont pas
respectées parce que non établies
officiellement mais également en
raison d'insuffisance financiere du
citayen malagasy.

Quand au budget du CNS,
celui-ci bénéficie de 118,400
Millions de  budget de
fonctionnement et ne posséde pas
de budget d'infrastructure.

d'un Secretaire Exécutif : Colonel
Jean Rakotomalala,

d'un Secrétaire Exécutif adjoint :
Jacky Roland Randimbiarison,

d'un DAF : Commandant Thierry
Zafimahita,

d'un Directeur de la
Communication et des
informations

d'un Service technigue

{informatique, BDD)

6 personnes composent le
personnel rattaché au CNS. Le
reste, est un personnel détaché,

Quant aux perspeclives
internes du CNS, le renforcement
de capacités du personnel, des
moyens humains et matériels sont,
selon notre héte, un point capital
dans son organisation.

Le CNS est une entité
fortement militarisée. Déja ne fat-

COURS

ce que pour accéder aux bureaux,
les mesures de sécurité sont
assez coriaces. A la question de la
raison de cette militarisation, Mr.
Randimbiarison nous répondra
gue la présence militaire accélére
les interventions. Néanmoins la
présence de civils, notamment la
sienne a également pour objet
d'assouplir cette rigueur.

Nous avons bénéficié de
nombreuses aides externes mais il
ne faut nullement oublier les
malagasy préts a se soutenir. Que
ce soient les maires, les élus, mais
aussi les particuliers qui n‘ont pas
rechignés a prendre part aux
actions de secours. =)

Rado Andriamarofara
on cours |

Décret d'appiication de

Ia lol sur la Stratégle
Nationale pour la
Gestion des Risques et

des Catastrophes
(SNGRC).

Actuellement, ce nouveau décret
est en cours de ratification. Les

points fort qui y sont relevés :

organisation, structure
décentralisée, fonctionnement,
prévention, période de secours
d'urgence, période post
événement, partenariat et
coopération, plan en matiére
de gestion de risques et
catastrophes.

"



RAZANANAIIEEA
Célesiine

éritable bourreau du travail,

Célestine Razanamahefa nous

regoit entre deux rendez-vous. Un
large bureau la devance ol sont étalés une
panoplie de fravaux, les en-cours, les &-
venir,..
Sourire aux lévres, elle abat son travail
de titan d'arrache pied, soutenant deux,
parfois trois conversations mais foujours
attentive aux moindres faits et questions,
A B3 ans, cette mére de trois enfants,

petite dame emprunte d'un dynamisme |

contagieux frouve foujours une grande

énergie d briler dans ses taches professmnnelles quotidiennes. |
- Construction (CHEC) section Beton Armé et Précontraint (CHEBAP)

(o INY) DIRECTEUR DES
INVESTISSEMENTS DE LA VICE
PRIMATURE

Chargé de :

- Identifier, préparer et déterminer le
programme d'investissement de la Vice Primature et l'actions connexes
(fonctionnement, charges recurrentes, réglementation, normes) pour les
recherches de financements des projets en matiére de programme
d'entretien courant et périodique des routes nationales et provinclales,
programme d'amélioration des caentres urbains et d'efflcacité des
transpons.

- Planifier, coordonner |a réalisation des projets retenus pour ung
meillaure allocation des moyens,

Dipléme Universitaire d'Etudes Scientifiques Mathématiques-
Physiques (DUES - MF) Universite d ANTANANARIVO 1871

Dipléme d'Ingénieur de |'Etablissement d'Enseignement Supérieur
Paoly technique d ANTANANARIVO (EESP) 1973

Dipléme d'lngénieur du Centre des Hautes Etudes de la

Quand nous lui avons demandé ses loisirs ou passe-temps, elle nous

. ; i ANCE 18
répond avec grand naturel : ' Mon travail est mon passe temps . les Paris FR 8

missions, je les considére un peu comme une promenade. C'est ainsi

que je méne ma vie | je n'al pas le temps de faire des programmes
extra-professionnel, il y a toujours du travail @ faire "

fe ®al. 2002 & mars 2008 : DIRECTEUR DES
INFRASTRUCTURES (DI} DU MINISTERE DES
TRAVAUX PUBLICS

= faire appliquer sur I'ensemble du territoire les
narmes el les technigues de construction, de
réhabilitation et de maintenance des
infrastructures routiéres, des bases aériennes,
des OA, de TxMF et de protection de littaral
@ gerer egalement les opérations
d'investissement concernant principalement les
travaux neufs et de réhabilitation PIP et IPPTE
2002 en matigre d'AO, attribution marché et
sulvi d'exécution (Ingénieur en Chef des
travaux}
= animer et coordanner les attributions des
arvices : SRBA, SOATMF, SHRR, SAUPPA et

CHEVALIER DE L'ORDRE NATIONAL 1995
CHEVALIER DE L'ORDRE DE MERITE 1998

OFFICIER DE L'ORDRE NATIONAL 2000

dle mal 2002 & ©et.2002 : DIRECTEUR DES
OUVRAGES D'ART, DES TRAVAUX MARITIMES
ET FLUVIAUX (DOATMF) DU MTP

Chargée de faire appliquer les normes et les
technigues de construction, de réhabilitation et de
maintenance des ouvrages d'art, ainsl que celles
concernant les travaux maritimes et de protection
de littoral.

Assurer la gestion des crses et accidents

ds mal 19897 & mal 2002 : Chef de projet PNEOA
Responsable de la mise en ceuvre du Programme
National d'Entretien des ouvrages d'Art ( PNEOA ) &
Madagascar : Intervenant pour 'année 1997 sur les
ouvrages des routes nationales structurant RN2, 4,
7,6.

SLM Chargée de mission pour le projet d'identification
Particulierement : assurer le rétablissement de la  g'une démarche de relance des ACTIVITES DE
circulation et gérer la situation de crise et des GESTION ET SURVEILLANCE DES QUVRAGES
accldents du patrimoine routier lors des ponts D'ART cofinancé par |'Union Européenne et la
dynamités d'Avril a Aodt 2002 Coopération Frangaise.

IFRTD

Au courant du mols de Janvier 2004, le coordonnateur réglonal du Ferum Intemational pour
le Transport Rural et le Développament (FITRD) a effectué une visite de prise de confact et
de ftravall @ Madagoscar, En cette pérlode de régicnalisation du Forum ef de
redynamisation de ces activités, cette étape de Madagascar représente pour le réseau
mondial une opportunité certaline de stimuler les échanges et de développer des synargies
oour améliorer son efficacité dans les actions de prometion de lo mablité des populations
vivant en milieu rural. Les rencontres avec 'ONG Lalana, CARE Intemational, Dadwell Trust et
les visites de terrain de projets onf permis d'identifier dimportants secteurs de partenariat et
d'echanges avec le réseau MITA, Beaucoup d'actions ont &té réaliséas sur le terrain et une
masse importante d'expériences capitalisées | 1| sagit de les valoriser ef de fes vulgariser, La
développement et la promotion des moyens Intermédiaires de fransport, le franspor par
voie d'eau, lo protection de l'environnement, la communication et lnformotion représentent
das axes principaux de coopération, Nul doute gue lg partenariat entre e résaau MITA et le
Forum constitue pour les pays d'expression frangaise une occasion de contribusr de facan
significative a la génération du savair et du savoir falre dons le sectaur du transport rural,
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do fEyv.1290 & avr. 18997 2 - Ingénieur au SRBA:
Direction de I'Infrastructure ( Ex DCTI)

e wet.1935 & fw. 199D : Ingénieur au Prajet
Canal des Pangalanes ( Direction générale de
I'Equipement)

dis mal 1932 & ©st.1985 : Chef de projet

pour les travaux de construction du CATP

g dée.1981 & mal 1982 : Chef du Service
dela Tutelle et de l'inspection (Secrétariat
Genéral du MTP)

de aohit 1979 4 oet.1981 : Chef du service
des Etudes : Direction des Etudes, Contréles et
Travaux du MTP-ANTANANARIVO

de 1973 2 Aoht 1979 : - Chef du Service
Décentralisé des Travaux Publics (5.D.T.P)
d'ANTSIRANANA

de 1974 & 1977 & Ingénieur d'Etudes

au Ministére des Travaux Publics

dy 1978-1881 2 Enseignant Math. EESP
(TANA-DIEGO)
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Text

L'Assemblée
Nationale et le Sénat
ont adopté, en leur
séance pléniére
respective en date du 10 juillet 2003 et du 20 ao(t 2003,

- En application des dispositions de l'article 135.4 de
la Constitution, la présente loi et son annexe intitulé " Stratégie
nationale de gestion des risques et des catastrophes " déterminent la
politique nationale de gestion des risques et des catastrophes.

!

que nationais

5 LRSS

La gestion des risques et de catastrophes s'inscrit dans le
cadre global des activités relatives a la protection et & la sécurite
civiles.

A ce titre, elle prévoir des dispositifs et mesures pour assurer, en
toute situation de risques et de catastrophes, quelles qu'en soient la
nature, I'origine et l'importance, le maintien des conditions
nécessalres & la vie de la population et sa défense.

Elle s'appuie sur des procédures intégrées et globales prévoyant
des mesures de prévention, d'alerte, de préparation, de gestion, de
secours, de rétablissement, de reconstruction et de développement.

La situation de catastrophes est déclarée par le Sous-Préfet,
sous rapport du maire ou du Délégué d'arrondissement administratif
en fonction des capacités de réaction des communautés, de l'ampleur
des dommages et, le cas échéant, de I'étendue des zones affectees.

La gestion des risques et des catastrophes constitue une
précccupation prioritaire de 'Etat et des Provinces autonomes.
Elle s'intégre dans le processus de planification du développement
et en particulier dans le programme national de gestion de
l'environnement et celui de la réduction de la pauvreté.

A ce titre, elle priorise les communautés les plus exposées aux |

risques et les zones & hauts risques nour la réduction des
vulnérabilités et la mitigation des risques.

La gestion des risques et des catastrophes et assurée
conjointement par I'Etat, les Provinces autonomes et leurs
démembrements avec la participation des organisations non-
gouvernementales régulierement constituées, ainsi que des opérateurs
économiques, des communautés ainsi que de tous les concitoyens.

Bilan ennuel

e L0 A £

Conférence Sectorielle des Transports

¥
Nb d'accidents : 8 886
Nb de morts : 2007
Nb de blessés : 18 346
»

Nb d'accidents : 45 379
Nb de morts : 115

Nb de blessés : 5 832

Estimation des colts moyens annuels des sinistres
accidents supportés par cette méme période par les
accidents d'Assurance : 68 236 886 000 FMG dont
25 556 886 D00 FMG pour les accidents matériels et 42 680 000
000 FMG pour les accidents corporels.

Expliquer toute "en un article reléve
d'une gageure. Néanmoins voici quelgues : g

recueillies auprés d'experts comptables qui peuvent
aider |'entrepreneur a comprendre ce qui sera une
obligation pour sa société,

Suivant les termes de la loi, chaque société doit tenir une
comptabilité suivant le plan comptable en vigueur. Chaque
opération effectuée par la société est ainsi enregistrée
suivant les principes et la méthode définis par le plan
comptable et en utilisant la nomenclature des comptes
donnée par celui ci.

== en est qu'ad chaque fin d'exercice soient établis
les états financiers de synthése dont la forme est
déterminée par le plan comptable et se basant sur les
écritures comptables de I'exercice écoulé. Les états
financiers de synthése comportent plusieurs états :

. qui donne un apergu de la situation
financiére de la société a la date de cloture de
I'exercice. Cet état présente la situation de |'actif ou de
ce que la société posséde donc ses ressources en
opposition & son passif ou ce gu'elle doit ou I'emploi.

| ; ~t quant a lui présente la
performance financiére de |a société. S'y trouve
consigné le récapitulatif des charges et des produits de
la société durant I'exercice écoulée ainsi que le résultat
qui s'en est dégagée (perte ou bénéfice).

, ; . de la trésorerie est le nouvel état
préconisé par le plan comptable 2005, ce tableau
présente la capacité de la société & générer des flux
financiers. Par contre, |'application de ce nouveau plan
comptable verra I'abandon du tableau des grandeurs
caractéristiques de gestion et le tableau de
financement.

nre présentant toutes les informations
nécessaires & la compréhension de la situation de la
société (immobilisations, amortissements etc....)

. £ ety ) seront inclus dans le rapport de
gestion que les dirigeants effectueront aux actionnaires ou
détenteurs de parts sociales de la société a chaque fin
d'exercice (I'exercice comptable s'étend sur une année et
est cléturé soit le 31 décembre soit le 30 juin, cléturer
'exercice & une autre date nécessite une demande
spéciale).

Une des finalités en est de présenter le résultat effectué
par la société durant I'exercice écoulée afin de déterminer
le bénéfice distribuable, Le bénéfice distribuable constitué
par le résultat majoré ou minoré par les résultats
antérieurs et les réserves, sera distribué aux actionnaires :
ce sont les dividendes.

La fiscalité des entreprises se base également sur la
comptabilité. En effet, la comptabilité sert de base a
'établissement des déclarations fiscales, notamment pour
I'Impét sur les bénéfices des sociétés (112) basé sur le
traitement du résultat d'exploitation pour obtenir le
résultat fiscal.

A noter que les commissaires aux comptes sont garants de
la conformité des opérations et documents comptables aux
normes en vigueur ainsi que de la sincérité du rapport des
dirigeants par rapport aux états financiers.

Néanmoins la comptabilité n'est pas qu'une obligation
légale. C'est aussi et avant tout un outil de gestion.

Niry Tina Andriamanday
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d'agents techniques
de la météorologie / niveau |
BEPC / durée 1 ans / |

sortant ; Diplomé

d'adjoint technique
de la météorologie / niveau
BAC) / durée 8 mois /
sortant : Diplome.

techniciens
supérieurs Metéo
Bac+2 / durée | 2 ans
Admission : niveau Bac
(criteres)

S ;p:a-ys
éan Indien et
Madagascar

nverams de 'O
‘de pays africains
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\l , le passage étroit qui casse la route abrupte sur la nationale 34 entre les PK 140 et

150. A guelgues 5 Km avant la commune rurale d'Anjomaramaritina se trouve cet endroit appelé

"Bevitsika". Le paysage montagneux
étend ses courbes a pertes de vue
tandis que la route harmonise son tracé
avec du relief.
Malencontreusement, a tout bonheur,
malheur ; I'entretien périodique et certes |
efficace de cette route (revétement §
bicouche, réseau d'assainissement
suivi) durant la période 2002-20083 incite &
les usagers a outrepasser les limites §
pré-établies, notamment en matiére de &
vitesse.

Pour palier a cet etat de fait, toutes les
exigences indispensables en matiére de

les méandres

sécurité routiere ont été réunies sur ce
trongon : marguage au sol, panneaux
de signalisation correspondants,
glissiére de sécurité, balise de sécurité.
Un exemple & suivre...

OUI, je m’abonne au Bulletin Lalana
(3 pour 18N (6 numéros) : 54.000 fmg

1 e e R e e S S

oA o a1 a ¢ 3 MbaA e e e s IR et

1 -] kP Ve pNr sl €1 1 (SR N G
Adresse ..o

LTI T

Bon d'abonnement a renvoyer a:

ONG Lalana, 249, route circulaire,
Antananarivo 101 -Madagascar

Fax.: 22 366 31
ik : 22 369 86

03311 497 70
032 02 243 02

bulletin@lalana.org

CIrana-Ville : 54 000 FMG

(Hors Tana-Ville (Madagascar) : 66 000 FMG
DAUII‘ES (Afrique - Asie - Europe - USA...) : 35 Euros
[J Abonnement de soutien (montant & préciser) :

*Réglement par ;

(Jcheque bancaire payable 4 I'ordre de I'ONG lalana
[CJvirement bancaire BNI Analakely N°01 113 118 6020
0 00. en FMG - Intitulé: ONG LALANA

CIVirement bancaire BNI Analakely N°01 113 118 6 016
0 36. en EUROS - Intitulé: ONG LALANA

Den espéces & remettre a 'ONG Lalana, 249, Route

Circulaire Antananarive - 101
Signature

*(Cogher les cases comespondantes;

LALANA

249, Route Circulaire
BP 841. Antananarivo
Tél : 22 369 86
Madacom : 033 11 497 70
Orange : 032 02 243 02
Fax : 22 366 31

e-mail : bulletin@lalana.org
Site web :
http://www.lalana.org
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A la BNI-CLM, | —Crédit qv

les amis de nos amis sontnosamis... || SEKOLY =0®
[ = Iz rentrée des classes 7._tsy misy problema !
jusgu’a 10 millions FMG

“mmw
- _ -

www binlmg

Pour le financement,
faites nous confiance.

Pour le reste,
Spécial Parrainage 2 partir du 14 juilles 2004 it il
.‘ ? L '
Gagnez de nombreux cadeaux en parrainant | | / a vous de jouer :
vos amis* et offrez leur des conditions =P = z ,
avantageuses ! ' R\ . : Profitez des journées portes ouvertes dans
* BINT B SIS SuaRen T (AN (N f vVOs agenEES BNI'CLM .
® 3 Antananarivo : du 26 juillet au 6 aolt / du 23 aolt au 3 septembre
parce que chacun est unique m en province : du 2 aodt au 13 aodt / du 23 aodt au 3 septembre

parce que (‘1_1_&_(_1"1 est l_ll!_it]_LI_li‘

@l BNI - CREDIT LYONNAIS MADAGASCAR

Rl
[_gj BN - CREDIT LYONNAIS MADAGASCAR
T ST S

OFFICE NATIONAL POUR LENVIRONNENENT

Institution chargée de la Gestion
des Etudes d'Impacts Environnementaux,
des Systémes d'Informations Environnementales, o
de I'Education et Communication Environnementales. e
one@ pnae.mg

http://www.pnae.mg
L'ONE agit dans le cadre de l'intégration de la dimension environnementale

et la durabilité dans le développement de la Nation.

BP 822 TANA 101

Antaninarenina

Les actions de I'ONE s'insérent dans I'exécution du
Plan National d'Action Environnemental issu de la Charte de I'Environnement
dont I'objectif essentiel est de
"réconcilier la population avec son environnement"
en vue d'un développement durable.

Dans le prochain numeéro un article s
"guichet unique pour les Etudes d'Impacts Environnementaux"



