Té NOUS FAUT SECOUER L’ARBRE !

o
f=Les embouteillages a Tana ne sont plus un scoop !

;o= En s’amusant & faire un petit calcul, des spécia-
= listes ont constaté que comple tenu du niveau de

’ﬂsatura_tion de bon nombre de nos carrefours, de nos
rues qui ne connaissent plus d'heures creuses | le
tananarivien passerait aujourd'hui 3 ans de sa vie
dans une voiture. La réponse donnée par nos déci-
deurs aux embouteillages monstres de Tana est la
préparation de nouveaux axes (rocade, by-pass)
avec le concours de plusieurs bailleurs de fonds.
La réalisation de ces futurs grands travanx d'infra-
structures routieres dans Tana esl annoncée pour
bient6t. On salue la bonne nouvelle. Voila une ini-
tiative qui ne sera pas de trop !

Le carrefour d'idées lancé par Lalana, par contre,
ne connait pas encore de saturation. Néanmoins,
les avis qui nous ont €té confiés traduisent tous le
souci ou le souhait d'avoir un réseau performant et
réfléchi, dans lequel interyient une chaine de com-
pétences depuis la planification a l'exploitation.

En téte de chaine se trouvent les décideurs et les
gestionnaires qui doivent raisonner sur I'ensemble
du réseau, dans l'espace et dans le temps. 1l leur
faut absolument éviter toute programmation
myope et ne pas saupoudrer les fajbles ressources
dont ils disposent. Un ingénieur insiste sur le fait
qu'un inyestissement initial de réhabilitation doit
impérativement étre suivi d'investissements pério-
diques d'entretien, Et aussi que le déblocage des
crédits devrait suivre le rythme des programma-
tions : un trou non traité & temps deviendra vite une
bréche, plus compliqué et plus cher a traiter.

‘Au milieu de la chaine se tiennent les profession-
nels - incontournables- qui font de la construction
leur métier. Ils sont : les bureaux d'études, les
entreprises et les commerciaux, Ils doivent assurer

RN 3, By pass AN 7 -~ BN 2, “Petit Boulevard”
DES SOLUTIONS AUX POINTS NOIRS DE TANA

Le probléme des embouteillages a Antananarivo atteint aujourd hui un taux de satu-
ration d la limite du tolérable. L’ouverture de nouveaux axes est devenue une priorité.
Trois projets sont aujourd’hui & I'étude et commenceront, pour certains d’entre eux, le

une qualité de travail, respecter les régles de I'art et honorer leur contrat. Ce qui n'est
pas toujours le cas pour les PMME, vu e nombre d'aventuriers dans le sectenr. Quand
des bouchers s'improvisent entrepreneurs, il ne faut pas s'attendre 4 un miracle. Ils
font du tort au métier, mais surtout, ils enlévent le steak de la bouche des vrais pro-
fessionnels, Les PMME souhaitent plus de stabilité et de transparence pour pouvoir
subsister. Sinon, ils se reconvertissent en bouchers, et nos routes seront toujours mal
faites. Bt cela, pour les usagers, c'est plus dur a avaler!

Ceux-1a méme, 2 l'autre bout de la chaine, en 'honneur de qui, souvent, tout se Fait.
Toujours exigeants mais rarement respectueux des investissements lourds. Les chro-
niques techniques regorgent d'histoires de barrieres de pl uies ou de tonnage non res-
pectés, de vols ou de destruction des signalisations routieres, d'emprises non respec-
tées... Les bons usagers - les autres - sont fatigués e payer pour les autres,

Un réseau qui fonctionne n'est pas le fruit du hasard. De bons gestionnaires planifi-
cateurs, dé vrais professionnels avec une concurrence saine, et des usagers qui ont le
sens civique. Clest ce que souhaitent les intervenants du secteur, Pour que les fruits
ne tombent pas tout seuls, il nous faut secouer l'arbre.

Vero Razafintsalama
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début des travaux en 2001, Il s’agit du By Pass reliant la RN2 & la RN7, du « Petit Boulevard » partant de
la Route des Hydrocarbures et aboutissant & Soanierana, et enfin de la jonction entre la RN3 et la Routes des
Hydrocarbures. Etude a la loupe d’un probleme dont les enjewx dépassent le simple cadre des bouchons aunx
heures de pointe. Ici, ¢’est la politique d’aménagement de la ville elle-méme ainsi que les lois en vigueur - ou
@ mettre en place - qui est @ voir... ou @ revoir.  Page §




. Madagascar, pays non producteur de pétrole, subil commne tous les autres les hausses du prix du baril sany
 pouvoir rien faire. Les répercussions du phénoméne sur I'économie du pays et particuliérement sur le pou-
| voir d’achat des usagers sont immédiates. Une gestion — disons désordonnée — des crises cycliques qu’engen-
e U | drent les fluctuations du prix de Uessence par le gouvernement n'est évidemment pas pour améliorer les
hoses. Le dernier maillon de la chaine, le consommateur, est toujours celui qui est le plus atteint. La hausse du prix du carburant
est presque toujonrs suivi d’une hausse du prix des tickets de transport en commun. Question : est-ce logique? Ouw méme : une
‘telle logique est-elle justifiée? Entre I'usager qui dit n’en plus pouvoir et le transporteur qui affirme qu’il n’arrive plus a suivre,

essavons de comprendre. Les limites du pouvoir d’achat de I'usager sont connues, A 1000 fmg le prix du ticket, le consommateur
— tananarivien plus précisément - est an bord de 'asphyxie. Qu’en est-il du transporteur? Celui-la méme qui recoit directement les
récriminations du grand public dés gu’une révision @ la hausse du prix du ticket est abordee. Est-il vérifié que dans I'état actuel
des choses, le transportear (désigné comme élant le nouwveaun détenteur de capitaux) subvient difficilement aux besoins de sa famil-
le ou du moins rencontre beaucoup de difficultés pour développer son entreprise? Rentrée scolaire a Uhorizon el instauration de
*équivalent de la carte orange frangais pour les étudiants; le débat est remis au gont du jour.

[l est @ noter que les moyens
de transport terrestre qui exis-
tent & Madagascar sont en
majeure partie composés de
matériels de seconde main,
soit des matériels d'oceasion
environ 829%. Faisons un petit
travail d arithmétique, le plus
simplifié possible, pour voir
en gros la recette nette journa-
liere dun minibus d’ocea-
101,

Chaque véhicule met 40 mn
pour faire un voyage. ce qui
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Ce qui veut dire que pour les
deux cas. le transporteur ne
peut subvenir aux besoins de
su famille étant donné que
cest capital  qu’il
consomme  par jour.  Au
niveau de D'exploiation de
son véhicule, ¢'est le chemin
vers la faillite.

s0n

En conclusion, le ticket a 300
fmg est suicidaire pour
transporteurs  utilisant

véhicules & 13 places fiscales.
Ce qui revient & dire que le
taril de 1000 fmg applique

les
les

Jour. Le changement de poeu-
matique s'effectue tous les
ans. Lentretien courant se fait
lous les 5000 km soit ous les
23 jours. Ce qui nécessite 0
litres d huile (84.000 fmg)
avee les différents  filtres
nécessaires (G.O @ 50 000
fmg. huile : 120,000 fmg et
air 50.000fmg).

Soit done récapitulées dans le
rableau suivant, les dépenses

courdntes  journaliéres  en
dehors  des  réparation

(V. tahleau N T,
Prenons 2 hypothéses qui
nous permettront une meilleu-

re: comparaison et donc une

Hypothése n®1:

Un minibus de
conforme & la carte grise peut
transporter 13 passagers
maximum. Considérons qu’a
chaque voyage, il est toujours
plein et qu'en cours de trajet
avec les passagers & mi par-

15 places

dau

cours il peut encore transpor-
ler 6 passagers en plus. Soit
alors 19 places payantes A
chaque voyage.

Hypothése n®2:

Le méme minibus mais trans-
portant en moyenne les 13
passagers au cours de ses tra-

fmg. le transporteur fait une
recette journaliere de 190.000
fme dans ["hypothese | et
130.000 fmg dans |"hypothe-
se 2. Les dépenses journa-
licres  s'élevent pourtant
186.938 fmg.

& 500 080 Fmg

Reparation moteur

Amorlisseurs 1 200 060 Frmg
Systeme de freinoge 1 200000 Fing
Silent bloes 1304 000 Frg

Systémes de

trerismission

1 000 000 Fmg

Toxes Adminigtratives

BOO 000 Frg

13000000 Fmg |

veut dire que 871l sort du gara- s Sygr— 0 e

ged O hetrentred 20 het que  f——— 0T B En supposant que la voiture [“"r _cermms proprietares dt
la vonture ne fuit quune pause — e travaille 24 jours par mois, v@@ult_is ne sont pas exuge-
de trente minutes pour la res- L2 T0 — - — & une voiture doccasion avee i P(?ur Eree rantable, it
tauration de Méquipage, il il i ce rythme journalier aura for- faudrait en moyenne url taux
pourra faire 20 voyages duns [Asronee S%0fma B wément besoin de grosses de remplissage de 19 passa-
la journée; Un trajet fait en | Eoivefien courent 13400 Fmg §5 réparations qui  tournent QIS Par VOYAZe (V. Tubleau N°3)
moyenne L1 km, soit 220 km | Freumonave 200Fm B autour de 12,200,000 fmg Prix Tickat 500 Fmg | 1000 Fmg |
par jour pour un vehicule, L;l Dépenses courantes 141800 Fmg | (uns I"année. plus les taxes —— e
consommation en  carburant sdifinistratives & élevant A s
de ce type de minibus en ville T—aj'—'gﬁ_g-u—- ) . §00 000 fmg. Soit un total .  va00 pec varaon e
ourne autour de 18 lives au  meilleure  compréhension. .y 0 e e 13.000.000 fing, ou e
100 km soit done un besoin H_\-”P‘-‘lh_c‘-*f: n°l quon C-"t”mf 45.138 fmg par jour de tra- Rbpensss .
journalier de 40 litres. Les trés optimiste et.hypfaihi-:lsc n’ S ey = i annuglles AG138 Frog | #0138 Frg fg
lubrifiants sont de 0.05 litre 2 d(‘)_ﬂr_lamt une situation mter- Récapitulons Recefie jour-
au 100 km soit 0.10 litre par médiaire. rialiére nette 3075 Fmg | 193062 Fmofs

Au prix des tickets de 500

Tableau N"3

D'un autre ¢Oté, il faudrait que
les voyageurs arrivent a payer
ce montant, La réalité est que
la majorité des malgaches ne
dispose pus de ce pouvair
d’achat. Et pour pouvoir bou-
cler la boucle, le transporteur
urbain, lui, est contraint au
surcharge. Or ceci n arrange
ni les voyageurs pour largen
qu'ils déboursent en plus, ni
les autorités pour les questions
de sécurité et les contraintes
tégales qu'ils doivent faire
respecter.

{suite page 3)



1A VA MA

Ce probleme de dégradations
des routes & Madagascar peut
étre abordé dans les aspects
suivants @ technique, organisa-
tionnel et économique.

Mais avant cette approche,
nous allons donner le classe-
ment des routes existantes
(selon les décrets NF99-776 et
99-777 du 22/09/99)

- RN Primaires 2560 km
(RNI}
- RN Secondaires 46U km

TRNS)

- RN Temporaires 4508 km

(RNT

| 5404 km
40253 kmm

- Routes Provingiales
Total
1) Aspect technigue

et
organisationnel] :

Cette analyse se fait pour le
moment d'une maniere géné-
rale. sans distinction  des
routes  classées  plus  haut
qu’elles soient bitumées ou en
terre. Les raisons possibles
favorisant les dégradations se
résuiment ainsi

* Fatigue et/ou usure qui peut
étre soit normale du fuit de la
vieillesse, soit prématurée par
["absence d’entretien ou de la
mauvaise exploitation sinon
abusive (non-respect des bur-
rigres de pluies, produits cor-
rosifs laissés sur les chaussées
bitumées. bandage mérallique

Les Ingénieurs s'expriment )
POURQUOI NOS ROUTES SONT-ELLES DEGRADEES ?

des charrettes. passage des
traineaux « rambarambar » et
de trotupeaux de zébus...).

* Probléme d’assainissement
des routes par la non-maitrise
des écoulements d'eaux. le
dysfonctionnement des fossés
et exutoires, 'insuffisance des
saignées, les ouvrages d’assai-
nissement non fonctionnels, le
réglage des profils de chaus-
sées (bombement et devers).
I"érasion des accotements.
certains trongons de route mal
acrés, ombrageux et inondés
(dans les riziéres).

* Formation des petites dégra-
dations superficielles ou struc-
turelles non réparées i temps
et pouvant se développer trés
rapidement (nids de poule. fis-
sures locales, épaufrures. bou-
chage des fossés par des ébou-
lements localisés. . ),

» Négligence de I'entretien
routier par Pinsuffisance des
moyens nécessaires (matériel.
personnel et financier) sinon
incompréhension de ['impor-
tance de 'entretien routier. Et
pour y remédier, il serait
opportun d'élaborer une pro-
grammation tres efficace de
I'entretien routier (planitica-
tinn. gestion, el suivi du
réseau routier).

2) Aspect économigque ;

Il importe de souligner que les
routes nationales (bitumées et
en terre) sont les plus sollici-
tées de par leur nature méme |
en cffet. ce sont les routes

principales reliant les chefs-
lieux des Faritany entre eux ou
4 des chefs-lieux de régions et
qui assurent la circulation des
biens et des personnes pour
diverses activilés.

De plus, la majorité des autres
routes recoivent des trafics
plus  ou moins importants
selon les régions (pendant les
périodes de collecte des pro-
duits locaux, afflux des tou-
ristes et vacanciers. lors des
festivités comme les foires ou
les marchés locaux hebdoma-

Actuellement. le  Fonds
d’Entretien Routier dénommé
« FER » est le principal
bailleur de fonds dans ce
domaine. Mais avant sa mise
en place, c’était le budget de
I'Etat qui a garanti cette opé-

ration  par le  biais  du
Programme National

d'Entretien Routier (« PNER
») géré par le Ministre des
Travaux Publics pour "entre-
tien des routes nationales et
certaines routes dites « écono-
migues ».

Phate - Latana

Camions embourbés a Bealanana

daires). Toutefors, 'insuffi-
sance de ressources affectées a
I"entretien routier demeure
lune des principales raisons
accélérant la dégradation de
nos routes ; moins il y aura de
erédit pour subvenir i 'entre-
tien routier ou que ces res-
sources soient mal réparties,
plus les dégradations de ces
routes se développeront tres
vite si bien congues soient-
elles.

En outre, certains Faritany
commeé  Anlananarivo el
Fianarantsoa accordent
chaque année des parts impor-
tantes de leurs « crédits
Faritany » pour ["entretien
courant de leurs infrastruc-
tures routiéres.

FIAVAMA
Association des
Ingénieurs BTP

L T

Un match a reépétition
fstite e la perge 2)

Il va sans dire aussi que la
hausse des cotts de transport
engendre la montée vertigi-
neuse des prix des produits &
transporter et surtout pour les
produits de premiere nécessi-
1€ qui font souffrir les
ménages. et dont Nimpact se
répercute toujours sur le quo-
tidien de tout un chacun sans
exceplon.

Un brin de soulagement pour-

rait étre apporté par les ouver-
tures des nouveaux axes pré-
vus dans Tana. Une circula-
tion plus fluide permettrait
dlaugmenter le nombre de
voyages effectués par les
transporteurs et d'améliorer
leur chiffre d affaires.

La fluctuation des carburants
tue i petit feu toutes les enti-
tés — aussi bien transporteurs
vivant au jour le jour sang
pouvoir faire des investisse-

ments, que 1'usager sacrifiant
un mode de vie déja souvent
précaire pour s'adapter a la
situation, que I'Etat lui-méme
qui injecte des milliards pour
subventionner les prix des
carburants sans pour autant
résoudre le probléme de tout
un chacun.

Le fond du probléme est
matériel bien sOr. Pécunier
pour €tre encore plus exact.
Le pouvoir dachat de la
population est vraiment trop

bas. 8i en hauwt lieu on se
réjouit d'un taux de croissan-
ce positif, la population, elle,
le sent beaucoup mains...

Jean Claude Razanamparany,
Ingénieur BTP.

NDLR : Les calculs effectués
par le rédacteur liennent
compte des coats d’avant la
derniére hausse des prix des
carburants.

o



Reégle de I’art

Les revEtements de la chaussée sont consti-
tués uniquement par du béton sur ce type de
chaussée. Le sable. les graviers, le ciment,
leau et les adjuvants sont les matériaux
constitutifs du béton, Les chaugsées en héton
peuvent étre des revétements monolithes ou
en pavés de héton.

Pour les revétements monolithes, utilisés sur-

wut pour les routes & grand tafic ou les

réseaux routiers secondaires. deux types sont

i volr:;

= Les revétements non armés constituds
d'une succession de dalles dont la longueur
est limitée & environ 23 fois I'épaisseur. Ces
dalles sont séparées par des joints transver-
saux et fongitudinaux qui jouent des réles
importants depuis L constrietion jusquid la
mise en fonctionnement des chaussées en
héton, et méme pour son entretien (joints de
dilatation, de retrait, de construction et de
transtert de charge).

e Les revétements en béton armé continu
caraciérisés par labsence des joints trins-
versaux et pourvus d'une armature longitu-
dinale en acier dont la section est calculée
pour organiser la fissuration. Ce type de
revétement n'est plus guere utilise deviant le
peu davantages quil procure tant sur le
plan technique gu'écinomigue.

Les revetements en paves de béon sont

constitués de petits éléments posés cote i
cote. Ces types de revétement semblent étre
les plus appropriés en milieu urbain car ils
facilitent l'accés aux canalisations en cas de
nécessité, Ce sont les seuls & ére démon-
tables et rementables sans laisser de (rices en
surface,

La mise en oeuvre de ces revétements en
béton nécessite une technigue adéquate et un
contrale rigoureux car des sollicitations sont
a tenir compte pendant. durant et apres la
construction de ces chaussées en beton. Pour
les revétements monolithes, ces sollicitations
peuvent étre classées en lrois catégories : 50l-
licitations propres au béton. sollicitations
dues au wafic et sollicitations particulicres
(action d'eaux agressives ou de produits chi-
miques divers). La qualité des nuénaux
constitutifs du héton doit répondre aux
mormes en vigueur mise en place par des
laboratoires qui ont déja acquis des expe-
riences sur les chaussées en béton. La surfa-
ce des revétements néeessite des traitements
particuliers pour assurer une sécurité maxi-
male aux usagers en facilitant I'évacuaton
des eaus superficielles. pour améliorer la
rugosité du revétement et 'adhérence des
véhicules par emps de pluies..

Le dimensionnement de la chaussée doit
tenir compte du trafic et des caracteristiques

Chaussée béton : Le futur bitume des villes ?

\ Les pays développés ont redoublé d'intérét pour les revétements en béton depuis ces dix derniéres années, que ce
\ lsoit pour la réalisation des grands axes routiers que pour celles des voiries urbaines ou pour les routes agricoles ou
\forestiéres de certains pays. Les chaussées en béton assurent une économie compétitive par rapport aux autres types
de chaussées et permettent une meilleure intégration de la route dans environnement. Ils semblent également don-
ner aux usagers la séenrité et le confort qucils exigent. Cet intérét se développe encore actuellement et des pays dont
le trafic et le parc de véhicule sont en train d'évoluer n'hésitent pas & construire des chaussées en béton.

du béton, de la couche de fondation et du sol.
Des études préalables et des contrbles stricts
des laboratoires compétents sont indispen-
sables avant et durant la mise en oeuvre de
ces revétements en béton,

Les revétements en béton répondent particu-
lierement bien & des impératifs économiques
el environnementaux pour les pays qui ont
deja eu des expériences avancées dans le
domaine. Leur longévité est trés grande
{durée de vie de 40 ans si bien congus et bien
construits) et leur colit d’entretien est nuni-
me. La sécurité qu'ils procurent est remar-
quable.

Les pavs non producteurs de pétroles et en
développement peuvent trouver un intérét i
ce type de revétement i conditions que les
matériaux constitutifs du béton soient dispo-
nibles sur place.

A Madagascar, un essai de | Km a &é réali-
sé & Tamatave, Cere technique ne récolte pas
toujours 'unanimité chez les professionnels
du secteur. Comme dans toute chose, il faut
savoir peser le pour et le contre, voir les
avantages technigues, économiques : el éga-
lement prévoir tous les impacts possibles.

! :
Le quartzite est
une  terre  issue
|d'une roche

o o (e
Hdéu.)mposéc, Elle posséde donc a peu
gpr&s les mémes caractéristiques que

celle-ci. Elle contient notammenl des

griins de poussiére fins ainsi que des

débris de quartz — communément appelé
squelettes — qui ont donné son nom a
cette terre. Disponible & I'état naturel et
donc ne nécessitant aucun aménagement
particulier. le quartzite s utilise particu-
lierement pour la construction des routes
en terre en tant que couche de roulement.
L'un de ses plus grands avantages est sa
capacité de laisser s"infiltrer | eau assez
rapidement.

1l faut auss) savoir que d un point de vue
écologigue, le quartzite est moins pol-
luant que les autres sols utilisés en tant
que couche de roulement car il ne donne
pas trop de poussieres.

["épaisseur de la couche de roulement

a

fExpéﬁences:
|LE QUARTZITE VU PAR L'ENTREPRISE ANDRIAMORASATA

en quartzite & mettre en place dépend
essentiellement de 'ampleur du trafic,
Pour supporter un trafic de poids lourds
au poids total roulant de 10 1onnes,
I'épaisseur de la couche doit étre au
mininium de 15 a 20 ¢m, Si le tratic ne
recense que des véhicules légers.
I"épaisseur devra étre uu maximum de
15 ¢m. Du fait de sa grande capacité por-
tante, les grandes entreprises utilisent
également ce matériau en tant que
couche de fondation paur les routes gou-
dronnées. (est le cas de la RN entre
Anosizato et Soavinandriana,

Les Petites et Moyennes Entreprises sont
les premieres & trouver un avantage i ce
genre de technique de construction. 1l est
moins coliteux par rapport a ["'empierre-
ment simple et au pouzzolane, explique
M. Andriamorasata, directeur d’'une
PME spécialisée dans la construction
des routes en terre. i

On trouve facilement du quartzite &
Madagascar. Ce genre de sol est assez
répandu dans les Hautes-Terres. Il est
parfaitement adapté aux travaux 4 Haute
Intensité de Main d’Oeuvre el nécessite
peu de ressources mécaniques, Camion.
compacteur et cilerne constituent |'es-
sentiel. Le résultat obtenu cependant
n'est pas minime, Une roule construite
en quartzite est circulable durant cing
4ns sans nouveau rechargement.

L’entreprise de M. Andriamorasata utili-
se cette technique depuis 1986. Ce, aprés
avolr bénéficié de formations el fait
bénéficier son personnel de ces mémes
formations,

Expérience vécue par M.
Andriamorasata : si la fondation est en
quartzite, 'épaisseur du tout-venant peut
étre réduite. La route dure plus long-
temps.



ur la route d'ltasy,
direction sud-ouest. le

voyageur a le lowsir
d'observer « les col-

lines parsemées de petits vil-
lages. entourées de rizieres qui
s'élendent du hord des fleuves
jusquaux  premicres éléva-
tions des tanety » (Philippe
Oberlé). Nous sommes sur la
RN1, Il nous faudra tranchir
successivement 'lhopa et la
Stsaony. parcouric 48 Rm. et
traverser au moins six 1mpor-
tantes agelomérations pour
entin d
Tsiroanomandidy.

Paryenir

La RNL n'u pas été la premig-
re route nationale construite
(lire Lalana n®1) Sa classifi-
cation. effectude du temps de
PMadministration frangaise, ne
résulte done pas de la date de
s construction, Elle serait
plutot die au fait qu'elle a été
la prémiére route o relier un
aéroport international, celu
d' Arivonimamo.

IMPORTANT TRAFIC

La route. déji o ses débuts,

enregistrait un trafic assez
important,  Un article  du
« Bulletin du  Congrés
Permanent  de  ["Outillage

Colontal », date davril 1923
mdigue que depwis junvier
1910, la

Tananarive & Miarinarive est

route  reliant
regulicrement parcourue  par
les automaobiles du service des
messages et correspondances
de la colonie, Ce meme servi-
ce arive jusgqu'a
Arivanimama. Son importan-
ce sest accrue a l'épogue ol
["aeroport  d Arivonimamo

tail  encure  operationnel.
L aéroport international ayant

ét¢ transtéré & Ivato. cet aura
sest peu & peu estompé.

IR LA ROUTE

Pour notre premier itinéraire, il nous a semblé logique de vous présenter la premiére de nos routes nationales ;
la n°I (du PKO & Tsiroanomandidy). La réception des travaux de réhabilitation, prévue pour juillet 2000, se
fera finalement ce mois de septembre. Déja les usagers de cet axe ont pu constater des changements notables
sur cette route. En passant devant les briguetiers notamment, on est agréablement surpris de respirer un peu
plus d’air frais que de poussiéres... Voyage dans espace el dans le temps.

Photo - Kelly Randriamampianina

chacun,

Tsiroanomandidy, le premier marché aux zéhus de Madagascar

FONCTION
ECONOMIQUE
Mais 1"importante fonction
socio-economique de la RN
demeure. Clest par elle que
'on peut
randes

venir aux tisse-
d"Arivonimamo
connues pour leur habileté &
travailler le landy. Elle o éga-
lement ét€, est, et demewrera
sans doute & jJamais « la route
des zébus » dans cetle partic
de I'lle: Car ¢est rien mains
qu’une vaste région essentiel-
lement vouée & I'élevage de
breufs que cette route traver-
se. Il y eut dans le temps une
ferme d'Etat : « Omby »,
qui comptait plus de 20 000
bueufs répartis sur quatre
ranchs de 20 000 heclares
Clest i
Tsiroanomandidy, le premier
marché  aux  zébus de
Madagascar avant
Ambalavao et Mahasoabe, ou
se tent tous les jeudi un mar-
aux  bovins, que se
réunissent les opérateurs de la

région.

ché

HISTOIRE
Clest ausst un trajel parsemé
de contes et légendes des
temps anciens. Les noms des
villes et des villages qu'elle
traverse xont a elles seules
I'Histoire. Anosizato 4 été
bitie par le roi Andrianjaka

dit-on. 11 y a fait camper 100
soldats guelter et
défendre venant  de
Mouest. Ampitantafika  doit
son nom au fail que |'armée de
Radama o franchi lu Sisdony
en ces lHeux. Ampitatafika

I"armée qui traverse. qui fran-
chit. A Fenoarivo, le Raol
Andrianampoinimerina a fait
bitir 1000 toits de maison
pour sa defense, La ville a
depuis nom,
Artvonimamao, elle. tient son
nom d'un roi de I'lmamo. Sur
les douze collines du royaume
de ce souverain, c'est cetle

pour
CEUX

gardé  ce

ville qui regsemblait le plus i
Antananarivo. Il 'y done bap-
tisé « la ville des milles de
I"Imamo » ¢ larivon Imamao.
Radama ler a donné son nom
a la ville de Tsiroanomandidy,
IT y eréa un marché el
nomma Tsiroanomandidy (i1
n'y en aura pas deux qui

@

regneront) pour signifier a sa
femme Rasalimo. fille du roi
Loeul, que lw seul comman-
dera.

« LAM ER LIMITE DE MA
RIZIERE »

La RN1, ¢ est aussi Trasy et
ses voleans, les chutes de la
Lily , ou encore les monts
imposants  de  |"Antongona,
Mais bien que particuliere-
ment charmé par ces différents
endroits ; le visiteur aura ou-
jours ce besoin impérieuy
d’aller jusqu’au bout, Sachant
pertinemment que derriere les
« tanety = il y o Maintirano,
puis océan. A une certaine
époque: un tol de |'Imerina
avait dit ¢ o« la mer sera la
limite de ma riziere ».

Origine

Pk 0 = Gare Socarano

Extrémité

Tsiroancmandidy

Longueur

Totale = 218 km
RMN1 @ 124 km ( Antananariva - Miarinarivo)
RN 1 bis : 94 km (Miarinarivo - Tsiroanomandidy

Origine Anosizato (PKO Km & de la RN1)
Extremite Fanjakamandroso (PK 38 bis)
Totale =148 km dont :
Longueur =110 km surla RN1
« 38 km sur la RN1 bis
Largeur de *7.00mduPKQauPK7/=7km
chaussée de « 6,650 mdu PK 7 auPK 23 /=18 km
I'APD +6,00 m du PK 23 au PK 40 / = 102 kim
Largeur d'acco- | . | o5 m standard
tement

{Antananarivo)

- Source : Direction Inter-Régionale des Travaux Publics
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Profil

| Conductrice de Taxi-be

Visieére et luneties noires
pour se protéger du soleil.
T-shirt, pantalon josging et
tennis, le rouge sur les
levres, la queue de cheval
lisse dans le dos. et les
miains bien calées sur le
volant,,. Ouni ¢'est bien
«Madame» qui conduit.
Clest ainsi que les usagers
la connaissent. Si le chauf-
feur est une femme, la
conduite, elle. reste la
méme: A quelques détails
pres cependant. Clest e
j'our du marché i
Mahamasina. La ciwculation
est dense a souhait, On voit
plus de monde que de voi-
tures sur le bitume. Le
minibus dans lequel nous
roulons essaie tant bien que
mal de se frayer un chemin
entre les élals d'oranges
mures et les crieurs sur la
voie publique, suns parler
des pidtons, ni des voitures
particulieres qui tentent,
efles aussi, leur chance dans
ce dédale de voitures et
d’hommes. Notre chauffeur
est calme. Tous ses sens
cependant sont  en éveil :
coups dweil dans les rétro-
viseurs, regards en arriére a
chague arrét pour & assurer
que le client est bien monté,
I"auriculaire gauche sur le
chiegnotant & chaque change-
ment  de  directions,

Réflexes normaux dirons-
nous. Peut-étre méme plus

&

d uttentions pour un chauf-
feur de taxi be. La vitesse d
laquelle roule le wéhicule
est de 40 km/heure en
moyenne. On roule tran-
quille,

Entre deux piétons traver-
sant subitement la rue surgit
une exclamation : « he !
Mais ¢’est une femme qui

est au volant ! ». Dans le

minibus,  personne ne
s"émeul. L'habitude sans
doute, « Les exclamations
de surprise. je ne les recois
gue le jour du marché.
C'est parce qu' il y a des
gens gui n'habitent pas les
environs, La premiere fois,
ils sont surpris, ¢'est nor-
mal. Mais d'une maniere
générale, les gens me res-
pectent. Je erois que ¢'est
dii au fait que je suis une
dame ».

Est ¢e un métier sexiste 7
«Dans ce métier, il n’y pas

d’homme ou de femme qui

tienne. On se dépasse, on s¢
vole des tours.... (est @

celui qui aura le plus de

clients». Il est vrai que sur
ce trajet, six lignes au
moins sont en compétition.
« [l faut savoir s’ adapter. je
crois, Aprés le travail, on
peut  discuter  normale-
ment». Sa  vocation de
chauftfeur a débuté 1l y a un
an. En septembre 1999 plus
exactement. Son mari et
elle ont constaté que le taux

' Un chauffeur...Comme les autres

| Le métier a-t-il un genre ? Celui qui a trait & la conduite par exemple. Quand on sait gu’a Tana, conduire reléve
le plus souvent de Pexploit et que cela requiert particuliérement une bonne dose de sérénité et de calme ; faut-il
réserver ce métier de chauffenr @ une certaine catégorie de personnes ? Le débat est ouvert. Ayant rencontré un

chauffeur de taxi be d’un genre... particulier, nous pouvons déja apporter quelques éléments de réponse.

! Portrait.

de fréquence d'entrée en
warage du minibus baisse
considérablement  quand
¢est elle qui condunt plutdt
que le chauffeur. « Cest
I'entretien du véhicule gui
dévore tout. Parfois les frais
sont compensés par le salui-
re de mon mari. Au début.
on avait fuit conduire le
minibus par un chauffeur.
La vouture devait rentrer au
aarage deux fois par semai-
ne, Le bénéfice ubienu éfail
alars nul. voire méme néga-
tif, Muainlenant que ¢ esl
mol qui conduit. la voiture
est moins abimée. C'est
I'essentiel ». Et comme
cela occupe également son
temps, elle a décide de 87y
mettre séricusement.

Chauffeur de raxi be par
nécessité 7 Son man est
employé dans une institu-
tion financiére internationa-
le. Cette activité. de ce fait.

n'est pas la premiére source

d entrée d'argent du foyer .
Pour le plaisir 7 Pas tout i
fait: « c'est trés physique,
Au début j'avais des cour-
batures partout.

Maintenant. j"ai un peu plus

I"habitude. Cela va mieux.,
Je commence & 8h30 et ter-
mine a I8h30. Et le
dimanche, Je me repose. ».
Ce méter a qguand meme
des avantages : « Clest
vrai qu'il est plus facile
priorité,
Evidemment quand |'autre
chauffeur est un homme.
Les éléments — masculins-
des forces de ['ordre sont

d avorr la

eux aussi. plus cléments »,
Mais : « il faut connaitre
la méeanique, Sur ce plan,
il me faut encore Naide de
mon mari ». Ft les embou-
teillages alors 7 Et le com-
portement  de  certains
«chiauffards» de Taxi Be 7
« (est une question de
mentalité et d'éducation, I
faul reconnaitre gue las voi-
tures sont de plus en plus
nombreuses 4 Tana, alors
que les projers d'extension
gu  douverture  d'autves
voigs  sont
inexistants. Cest pour celn
quil v aoautant d'embou-
teillages ».

Madame 4 plus de chance
que d'autres @ sur le trajet
ou elle opére, les embou-
teillages sont encore relati-
vement inexistants exceptes
lors des heures de pointe.
Sa journée est rythmée par
les allers-retowr sur 5 km
quelle ne comptabilise
plus. Jusqu'a quand comp-
te-t-elle ainsi conduire un

quasiment

minibug ? « Tant que je
répond-elle

POUrELiS »,
simplement.

’I MACOMA
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UNE ROUTE, UN VILLAGE,

Si tous les chemins méient & Rome, il existe an moins wne route pouvant nous mener droit vers un exemple concret
de développement du milieu rurel. Il s agit de la RN7, la route nationale qu’empruntent tous les usagers désirenx
\de se rendre dans le sud. Le point kilométrigue 21 mérite un petit détour : Ambatofotsy, leu de villégiature préfé-
re des tananariviens en mal de plans d'eau, mais surtout capitale de la fraise. Des producteurs s'y sont regroupés
en association — Vonona - afin de développer leur activité, Voici histoire d'un lancement :
I et vie dans un champ de fraises ou le réve dés Beatles devenu réalité,

UN PRODUIT

Puis Ta cysticercose
jest venue et
elle. tour le vent de
panigue disséming
Les consom-

ayed

aulour.
matelrs
rares. la production

se sant fait

de ce faita baisse, la
qualité a suivi, el les
| recettes ausst.

Des anal)
tés par PIPM ont
pourtant révélé [ ab-
sence  de cysti-
cerques  dans les
oo a1 s e 8

U canstruction en dur sur e bord de la RNT powr aecueilliy bes étals des sarchands de fraises.

Les produits ont besoin de
routes pour étre venduos et les
routes ont besoin des produits
pour étre rentables, L'un ne
va pas sans autre’ pour un
réel développement local. &i
les usagers souhaitent une
bonne route, le marché exige

aussi de bons produgts,

Cest dans cet objectif d'avoir
des produits compeéttifs que
le mouvement "Un Village
Un Produit” a été lancé au
Japon. Une nette amélioration
des conditions économiques
et locales a été observée au
niveau des villages i partir du
moment ob lewr principal pro-
duit vu leur produit principal,
i été amélioré pour répondre
d’abord aux normes de quali-
1és nationales. el pour essayer

d’atteindre les qualités inter-
nationales, Avec ["appui de
I"ambassade du  Japon a
Madagascar, dans le cadre do
Grassrool Project, ce mouve-
ment est 4 son ler essai &
Mudagascar a
reurs de fraises i
Ambatofotsy. Les membres
de 1"Association sont préts a
relever le défi.

vee les produc-

Ambatofotsy, situé a 21 km
au sud de Tana est la principa-
le. voire I'unique, zone pro-

ductrice de fraises dans notre

pays. La culture de fraises y
commencé bien avant I'indé-
pendance. C’était alors un
produit qui nourrissail son
homme puisque bon nombre

d'agriculteurs en faisait leur

principale activité culturale,

Le produit en guestion

d"Ambatotorsy, Les
producteurs. quant a
eux, affirment qu’ils n'utili-
sent |1a*. le Lisier de porc en
tant qu’engrais. Le principal

Un village, un produil,

probléme vient en fait de la
qualité de ['ean d’arrosage.
Elle n'est pas toujours sdiis-
faisante pour les quelques
échantillons  testés.  Mais
I"épuisement du sol. les tech-
nigues cubiurales. et 'age des
plantes exphiquent auss: la
baisse de  la production
durant ces dernieres années.
Aujourd hui. les 30 membres
de I'Association Vonona se
sont soumis 4 un réglement
interne strict concernant 17ar-
rosage exclusif avee |"eau des
puits construits par le monve-
ment, 'application des tech-
niques culturales... pour sortir
un label VONONA.
Résultats & godter a la pro-
chaine saison,

Lidana

Phato

L ussociation 1r0.-wuﬂ rf'nposiz nrintengnt d'un puits -
ef done d'ean potable - pour arroser les fraises,

Photo © Lat

Le Japon met i fu disposition de l'association Vonoua, un laboratoire des plus performants.

o
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| Urbanisme et infrastructures routiéeres dans Tana

DES VOIES DE RESPIRATION A L'HORIZON 2001

| Antananarivo débutera sans doute le 21éme siécle sur de bonnes bases. De grands travaux d'infrasiructures
routiéres en effet se profilent & Uhorizon. Hs auront pour objectifs principaux de désengorger le centre ville
et de permeltre ainsi une meilleure écoulement de la circulation wrbaine aujourd’hui i son niveau final de

saturation. Dans ce dossier, point de polémique. Peut- étre un plaidoyer pour la réalisation de travaux que
Uon qualifierait de capitaux si Don avait conscience de Uenjen qu’ils véhiculent. Car, somme toutes, que désirons-nous en dehors
du progrés que pourra occasionner la construction de routes ? Zoom avant sur la circulation dans Tana, la construction du Petit
Boulevard, de la jonction RN3-Route des Hydrocarbures et du By-Pass.

1962, Paysage pittoresyue d uneg
« ville des mille » g, déi.
lionorait partaitement son su-
oM ¢ oson Zonm. ses parasols
Blunes. 300 000 habitnis et des
roes toutefols encore clisermees
de voitures, An 2000, Te tableau

a considérahlement changé. L'air

voest moins serein. Le Zoma a
disparu. Plus de 60% des activi-
1es mdustrielles du
maintenant concentrées dany la

piys sont
seule deulomération
d"Antananarivo, Une grande par-
tie du wansport de produits et
murchandises  d'importation et
d'expuortation passe par b capita-
le, la densité du trafic pérurbain
voest de ce fait nettement plus
important, La dispurition du che-
min de fer au piveau du trafic
urbiain & également mensitié le
phénomene.

UN RESEAU ROUTIER
ARCHAIQUE

La seule  commune urbaine
d"Antananarivo 8 érend actuelle-
ment swr 835 km2. Le million
d habitunts qu'elle regroupe se
déhat gquotdiennement avee les
aléas des embouretllazes provo-
qués par le nombre de plus en
plus eroissant de voitures et
d'hommes ¢ muis aussi, desor-
mats, par inadéquation  des
voies de circalation acruelles
avee le volume du trafic quielles
dorvent supporter. Le réseau rou-
tier tananarivien est de concep-
uancienne.
axes de la

tion res

[aménagement des
ville haute date de la rovauté
Merina. Celui de la wville basse a
¢1é concu a époque de Galliéni.
Depuis maintenant 30 ans, révele
étude  d avant-projet  de
construction du « Petit
Boulevard »  d'Antananarivo,
les infrastructures de base et par-
ticuligrement routiéres de "ag-
aslomération urbaine
d" Antananarivo n'ont fait 'objet
d"aucun aménagement significa-
ut permettant d'améhiorer la cir-
culation de transit mer-guartier

une

gt vers le centre ville. Le schéma
actuel de desserte de "agelomeé-
urbaine et routes
nationales pénétrantes est consti-
e principalement, selon les
wechniciens, de radiales conver-

ration des

geant vers le centre. sans liaison
transversale majeure. Ce qui
oblige pratiquement tout véhicu-
le. et notamment poids
lourds, & passer par le centre ville

les

pour sagner les autres guartiers
periphérigues de Ly ville.

UNE CIRCLULANTEON A

LEEAT DE PARALYSIE

La circulation & Antananarivo
approche 'érat de paralysie. Le
parc automobile sur la proyvihce
dAntananarivo o doublé en dix
ans. De 43 000 dans les années
70, ce nombre est passe 4 84 000
4 la fin des années 900 Si 'on
tient compte du ryvthme actuel
des plus de
2000 véhicules par mois il est
tout i fait certain que dans les dix
prochaines années. le nombre
des vehicules sera également
muluplié par deux. Le taux d'uc-
cronssement des voitures dans la

immatriculations

capitale dépasse actuellement
largement les 13%.

De ce fait, les temps moyens de
trajet pour traverser la capitale
ont guasiment doublé, Le (rafic
de mansit varie entre Th et [h30
tandis que les linisons quar-
tiersfcentre ville  durent  en
moyenne entre 1/2h et 3/4h.
Cette situation est aggrayée par
I'état de vétuste du pare de véhi-
cules souvent imeapables de
s'adapter aux fluctuations du tra-
fic urbain.

L'emprise de la route (Tespace
latéral qui est en principe réserveé
exclusivement a lusage routier )
¢st doalement diminuée par 1'uti-
hisanon abusive de riverams ou
le stationnement parfois définitt
de vehicules, La concurrence trés
forte gui existe entre les trans-
porteurs urbains  conduit les

(Suite Page 9)
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Les pointy d'embouteillage dans Tana

_ LES HEURES NOIRES SELON LALANA
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.-_, {Suite de la Page &)

DES VOIES DE RESPIRATION A L'HORIZON 2001

chauffeurs de bus et taxi a des
compottements  particuliére-
ment néfastes a 'écoulement du
trafic (multiples arréts sur la
chaussée, réparations....)

La construction d iinérares de
contournement pour désengor-
ger le centre est devenug un
imperatif,

En 1997, une premiere etude du
contournement de la capitale
effectuée 4 Mimuative  du
Ministere des Travaux Publics,
a fajt ressortir deux grandes
priorités: 4 tres court terme la
néeessité de réaliser une rocade
intermediaire pour désengorger
le centre ville eta moyen terme
la construction d'un grand péri-
phérique extérieur faisant une
boucle autour de o ville per-
mettant de structurer somn exten-
sion et le développement de la
plaine et des communes périur-
haines.

Le pett boulevard  (voir fiche
technique) doit assurer la pre-
miere fonction permettant une
liaison vers le centre ville, e
une connexion des routes natio-
nales  RNT - d(allant  vers
Antsitabe) et RN4 (allant vers
Mahajanga) et la Route des
Hydrocarbures  entre elles.
Cest le « Petit Boulevard »
(voir fiche technigue par
ailleurs)

Dans un deuxigme temps, la
construction  d'une  grande
rocade périphérique  réalisant
une houcle complete autour de
fa ville est nécessuire. Sa réali-
sation reguiert. pour instant,
Ui investissement énorme, esti-
mé & 160 millions d"Euros (soit
1 000 Mia FMG). Seules deux
sections particuliérament prio-
ritaires sont done pour instamt
engagces.

Il s"agit de la réalisation de la

jonction de fa RN3 (allant vers

Anjozorobe) a la Route des
Hydrocarbures. traversant ainsi
fe marais Masay (voir fiche
technique par ailleurs) et de
la construction d’une route
reliant  P'Asimondrano. 2
" Avaradrano. faisant rejoindre,
par extension, la RN7 (venant
d"Amsirabe) et la RN2 (allant

i A remblayer & Ankorondrano, pamt de jonction -
'.Hydracarbureaxver: "Ie Petit Boufevard"‘

vers Toamasina). Clest le By
pass.

L'impact de ces prochains nou-
veaux axes sur le trafic en
général, et sur I'environnement
(assainissement de I"air, décon-
centration des bruits de voi-
tures dans certains guartiers,...)
sera considérable. On parle de
rééquilibrage de la fuidité du
trafic, de liaisons directes des
routes nationales entre elles, et
surtout de décongestionnement

e BPPA i

Pans le méme. tcmps‘ e

v ré]mblille.r f‘{,ﬂ plauz :

les axes suivants qul perlm,llcnl l‘aou%a au centre)

- Bregelle: al!u.nl di
Alnbodlm‘i(ﬁb.‘y et Place Andnanjnka Ismry
_Racmrden nt otry — Ampeﬁioha

du centre-ville et donc par
conséquent le raccourcissement

de la durée des trajets a effec-
tuer.

En empruntant le « Petit
Boulevard » (67 Ha -
Andavamamba — Anosibe —
Soanierana), 'automobiliste
tananarivien ne dépensera plus
gue 60 mn (au heu des 1h30 mn
initiaux) pour passer du nord au
sud. Et il n'aura plus besoin

d'emprunter les voies du centre

ville 3 Ankorahotra. La jonc-
tion de la RN3 a la Route des

accordement 67 ha vers,

Hydrocarbures soulagera en
grande partie les bouchons

recensés sur  la Route
d’ Analamahitsy aux heures de
pointe. Le By Pass reliant la
RN7 4 la RN2 soulagera non
seulement les automobilistes de
la région de Tanjombato mais
évitera également aux véhi-
cules transitaires de passer par
le centre-ville s7ils voulaient se
rendre sur la cote est malgache.
Ces aménagements favorisent
le développement des com-

(Suite Page 11))
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Ly (Suite de la Page %)
DES VOIES DE RESPIRATION

ySSie

A L'THORIZON 2001

munes périphériques de la capi-
tale, et un rééquilibrage vis 4
vis du centre. Ils permettent de
rendre plus attractives les zones
extérieures pour un développe-
ment tant sur le plan de I'habitat
qu'en matiére de développe-
ment industriel et commercial,

Tous  les sont
conscients que les infrastruc-
tures routiéres de la  wville
d"Antananarivo  connaissent
aujourd'huwi une saturation & la
limite du tolérable. Ouvrir de
nouvelles voies & Tana n'est
pas une simple question d'aéra-
tion, Compte tenu du fait que la
capitale est aujourd hui encore
un carrefour indispensable pour
ta circulation des biehs et des
hommes dans toue 'lle ¢ les
nouveaux traces en facilitmat
leur circulation, constitueront
avant tout le vecteur principal
de développement de wute une

usagers

région d'abord, de wute 1'lle
ensuite,
La censtruction de ces nou-

veaux axes cependant n'est pas
une fin en soi. Compte tenu de
I"uccroissement galopante de la
démographie (la pupulation de
lagglomération tananarivienne
va vraisemblablement  doubler
dUici 10 ans), i1 est primordial
de définir et engager une straté-
gie pour l'aménagement et 'ur-
hanisation de l'ensemble de
l'agglomération (Tuna et ley
communes mitoyennes), Il faut
définir quels sont les quartiers
et zones & vocation d'habita-

tion, & vocation industrielle,
administrative,... ¢t adapter les
travaux d'infrastructures et
d'équipements en conséquence.
Ces nouvelles routes annoncées
sont un premier pas, elles
constituent une véritable bouf-
fée d'oxygéne, mais elles seront
saturées rapidement. Les esti-
mations parlent d'un horizon de
4 ans pour le petit boulevard
avec 20 a 25 000 véhicule/jour,
Dans le méme temps. nous ne
pouvons  pas  uniguement
compter sur des travaux et des
investissements  particuligre-
ment cofiteux, La gestion et
l'exploitation du réseau tel quiil
existe aujourd'hui peuvent et
doivent &we améliorées pour le
rendre plus efficace, avec peu
de mayens et de la volonté,

Chague boutique ou  garage
construit 4 méme la route,
chague nid de poule qui n'est
pas réparé, est une entrave a la
circutation. Chague statipnne-

ment de bus ou de taxi, chagque
panne qui s'éternise au milieu
du carrefour fait perdre indirec-
tement un temps précieux a des
milliers d'usagers, et au fond a
I"dconomie de ka capitale woute

entiers,

Phote © Lalna
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~ ETUDES, TRAVAUX NEUFS ET REHABILITATION EN COURS

Journal de chant

Début Fin Bailleurs de. Meontant i 4 .
. Axe ou zone concernée Observations
travaux travaux Fonds (Fmg)
01 maz 00 BADEA Voies de desserte Fianarantsoa ot 3 Travaux ¢t controle adjugés
Ambalavas Ambohimasing
lsarana kalamavony
. Ikalamavony Fuampito
Bretelle d" Anjoma
Vers aott | Vers aveil 18 ponts sur la RN4 En cours d"adjudication
2000 2001 FED
Lo mars | 16 sepr-00 69,834 mios RNI/T bis dxe reliant Anosizato el Réalisation 85%
1999 OPEP HTVA Fanjakamandroso de la RN bis
Montant sur sub-[ By pass (RNT RN2} Etudes de base en cours (JHICA/CPC)
JAPON Vention nen rem- Expropriation a reprendre apres ces
boursable érudes,
Vers juiller JAPON 9 ponts sur ta RN 44 avee CPC Projet de marché en cours de négo-
2000 ) ciation
CHINE Pm Amipitabe Valomandry Rapport d"étude géotechnigue en
= altenle
23 dée 99 AFD 210 mios RN entre Anosy el Anosizato Premier rapport remis a
["administration
AFD RN43 Analvory Sambaina Financement de 1"élude d’actualisa-
1on en cours de négociation
AFD Piste cotonnicre duns la Faritany de Toliary Dassier d'appel d'oflres Etudes en
cours d'examen a la commission
centrale des marchés
PIVTINVY
FIDA 2599 mios Amhaasary sud Tranomaro et Trangmaro Lancement AO Eludes en cours.
Muhazoarvo (Bassin de Mandrare)
BAD
Sept 99 Juin 00 2599 mios RNG Ambondramamy Port Bergé En cours
BATY -
RNG Nord Analyse des ollres en cours
PRISE & PK 497
Port Berge a Antsohihy
BAD :
RN24 Miandrivazo Malaimbandy Analyse des offres a reprendre,
RNZ23 Ivato Morondava
RN4] Ambositra - Fano ana

Sowrce @ Divection de o Planification ¢t des Programmes — Ministére dey Travanx Publics.

PRRST
C'est parti |

Rétorme et de
seeteur  des

L¢ Projet de
Rehabilitanon du

transports, ol comme e
Pragramime Seetoriel des

Transports dont il est 'un des pro-
jets. o fait Mobjet dun atcher de
présentation el de lancement le 11
juillet dernier. Environ 200 per-
sonnes onl pris part 4 cel atelier,
presidé par les Ministres  des
Transports et de'lu Météorologie et
des Travaux Pubhcs:

Laccord de crédit a &1 signé a
Wastington le 11 juin dernier, et
["Assemblée Nationale o donngé
son aceord le 29 juillet,

La mise en viguewr du crédil
devrait intervenir avee les pre-
muers jours de septembre.
Pourtant, plusicurs actions ont déja
éte lancées. suite aux degats pro-
vogués par les cyclones de cette
année. 1l s agit des appels d'olfres
pour des travaux d'entretien pério-
digue pour environ 500 km de

rowtes nationales (6, 3u. 25, 34,
44y, de appel d'ollres pour |Mae-
quisition de  ponts  métalliques

Programme Sectoriel des Transports
Nomination des 7 membres

modulaires démontables, 11 s ugit
aussi de 'appel 4 la concurrence
pour la surveillance des travaux.
Maudit technique du Programme
Sectoriel des Transports, Le systé-
me de gestion eomplahle; finaneier
el administratil’ est d'ores et déja
en place. el Pauditewr hinancier est
con.

Rappelons  que le Projet  de
Réforme et de Réhahilitaton du
secteur des transports appuie rds
largemient les deux Ministéres dans
leur processus de rétorme et inter-
vient dans la lutte contre la pauvre-
¢, avec des aclions canerctes sur
le réseau rural. '

La premere phase. sur 4.5 ans, est
de 63 millions de USS. L'ensemble
des 4 phases est de 251 millions.
Le Projet fera objet d'un prochain
dossier de Laluna

Le secrétariat Exécunt du PST. chargé de piloter le
Programme National du Secteur des Transports, est
maintenant en place, avee la nomination de ses membres,
[l s’agrt de :

« Madame Rasoavahiny Justine, Secréraire Exécurif,
« Monsteur Maillot Jean, Canseiller Principal,
Conseiller a la passation des marehés
* Madame Rasamoely Marie Edwige
Conseiller administratif et financier;

« Monsieur Ramahiay-Mandimby Guy Richardson,
Conseiller poir les transports,

» Monsieur Rasamoela Lue Francisce,
pour les rravanx publics,

« Monsieur Rakotomalala Julien Roger, Conseiller
pour la protection de 'environtiement et du secreur

David.

Conseiller

social,
« Monsieur Razafimahaleo Henri Roger. Conseiller
pour la communication et [ information.
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Formation aux pratiques du management
28 stagiaires a St Denis de la Réunion
Depuis 1996 jusqu’ ce jour, avec le soutien des partenaires techniques et financiers, dont notamment fa
Coopération Francaise. le Ministére des Travaux Publics a défini et organisé une formation aux pratiques du

| Le 4e et dernier cycle est en passe de prendre fin, avec le départ, le 3 septembre. et pour une semaine, des 28
| stagiaires. pour St Denis de la Réunion, et pour prendre part au module portant sur le controle hiérarchique et

= Clest, au total, plus de 100 ingénieurs cadres supérieurs du Ministére qui auront suivi la formation.

Notons que cette formation, trés prisée par les stagiaires et les hauts responsables du Ministére. permet aux stagiaires de devenir plus
performant pour les tiches pérennes qui sont les leurs, et qui prennent plus d'importance avee le désengagement de celles touchant

& 'exécution et la production au profit du secteur prive.

E Rappelons que cette formation est une formation-action. avee la conduite, par les stagiaires regroupés en groupe de 5 personnes, d’ac-

lions conerétes wouchant la restructuration du secteur et do Ministére,

Le BTP dans le Nord

L'ABETA POUR LA PROMOTION DES BUREAUX
D'ETUDES LOCAUX

L'ABETA " Association des Bureaux d'Etudes Tuvaratra est
aujourd hui en cours de formalisation. Elle regroupe les
bureaux d'études de la province d"Antsiranana. Créde en
1997, elle vise A faire connaitre les bureaux d'études locaux et
i devenir I'interlocuteur valable pour les demandeurs et les
bailleurs de fonds. Présidé actuellement par Francois Via,
gérant du bureau d'étude Miary ¢ Massociation regroupait i
I"origine les bureiux d'études qui travaillaient avec le FID. lis
sont, & Diggo © Miury., Jery, Estech, Soa, Managing, A
Antalaha ¢ Nec. Asa teknika, A Sambava  Eot, BIC, Ecotec.

s 2000-2003 du PAM
JALITES A DESENC
granune Aliment

Reéhabilitation de la ligne de chemin de fer FCE
LES AUP MANAKARA FOURNISSENT 3000 TOUFFES DE
VETIVER

Dans le cadre de la réhabilitation de la ligne de chemin de fer
menant de Fianarantsoa vers la cote est. les Associations des
Usagers des Pistes de Manakara ont obtenu le marché des véti-
vers. Tls ont ainsi fourni 3000 touffes de vétiver a 'organisme
environnemental LDL Cela équivaut en valeur monétaire a prés
de I8 millions de Fmg.

s

BON ANNIVERSAIRE LALANA

o 815 ol L'ONG  Lulang o biey

i entamd so ehemin vers le
développentent! Sowvernez-
vause dieir te 3 juiller @
I"Hatel  Colbore. 2 ang,
pledns de projes, ef ba vie a
pleine dents! Une pensée
| pour Helen Gunther de
| PUSAID gui, ee four i
i nous disait dgalentent au
revait, appiiée @ dwntees
obligaifons sons d'autres
{ cicu,

14 INGENIEURS MIS AU VERT !

Du 21 au 25 aout, 14 ingeénieurs des subdivisions des TP ont recu
une formation en étude d'impact environnemental organisee par
I'Ininfra &t dispensée conjointement par la cellule environnemen-
tale du MTP, 'ONG Lalana, et le CNRE. Au programme: genera-
lités sur l'environnrment, conduite d'une EIE, el deux études de
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AGENIRA

Tanana mabafinaritra

ille nouvelle

AGETIPA 3 Toamasina : La voie est tracée

«Nous voulons du béton». Si la population du Grand Port avait voix au
chapitre sur la qualité de ses rues, elles seraient én béton. Comme les tron-
cons de 1 km gqui convergent sur le fameux «lac Madautor, que
PAGETIPA a réhabilités & Toamasina. Le succés de 'opération est
immense aupreés des usagers et des riverains, mais 'AGETIPA a encore du
pain sur la planche. Beaucoup méme, car sur les 160 km de rues bitumées

de la ville, 60 % sont dans wn état de dégradation fort avancée et 80% souffrent d'insuffisance d'entretien.
4 f

LA PREMIERE
PIERRE EN 1998

« L'AGETIPA i
Toantasing st actiel-
fement dans sa phise
charniéres, nous it
Samuelson Rasolofo,
chel du projet. Aprés
son installation  en
1997, DAgence o mis §
la main & la plie y
quelgues mois plus tard

e Assaimssement de [
10 km de canalisation |
en jumvier 98, dont le
canal du Nord er ses
réseaux secondaires: le

2H iy

s

T
b ci-ditop- ey
i

AGETIPA et Lalana
collaborent ensembie pour
donner aux riverains,
ainsi qu'aux partenaires,
un espace d'information sur
les villes de Madagascar.

Ville Nouvelle reprend !

proposent au chauffeur
10.000  voire 15,000
francs. Soit 4 & 5 fois la
course car les taxis refu-
sent de se « noyver » dans
la tiotte.

DANS LA LIGNE DE
MIRE : 18 KM DE
g ROUTE

e
Bonne nouvelle
Anjoma, Ampasimazava,
Tanambao I1, Tanamakoa.
L'AGETIPA a inscrit ces
quartiers en priorité dans
ses Tuturs projets dont les
éiudes sont presque A
terme, Un ouvrage d'ar-

pour

canal  principal de
Tanambao 11 €1 le canal
principal de Lutire de Tassigny.
Travaux auxguels on o fait
appel d quelques 13 entreprises
el 3 bweanx d'éludes et de
contrdle - surveillunce pour un
maontant total avoisinant les
490 millions Fmge.

. Assainissement  du
boulevard de Lu Fidélit€ en
novembre 98 dont le codt réel
hors taxe s éléve 4 93.331.429
Fmg. Deux  entreprises
(Maresaka et ERA-EGC) ont
mis  sur
hommes-jour (personnel toute
catéeorie confondue)

. Ameénagement de
I" Avenue de ' Independance en
junvier 99, Pour redorer I'ima-
ge de cette place historique, il
4 fallu entre autres remplacer
les huses vieilles de 63 ans,
refaire les trottoirs et réaména-
ger les ilots. Les travaux ont
été confiés & G entreprises pour
un montant réel hors faxe de
1261.143.161 Fmg,

. Ern muars 99, assainis-
sement de |'endroit le plus
durement touché de la wille
depuis plusieurs années, A
savoir le «lac Madauto» et le
boulevard Paul Doumer, réfec-
tton de la chaussée et des frot-
toirs des  boulevards  Paul

le chantier 2.528

A Toeamasina, le chaussée - béton passe U'épreuve de la pluie

Doumer. Augagneur. Joffre,
ainsi que des rues de France.
Jones et Bewan, et Laltre de
Tassigny. Le marche, divisé en
4 lots, a é& attribué 4 5 entre-
prises titulaires pour un mon-
tant  total  hors  faxe  de
1,853.690.269 Fmg.

Trés prudent quand il §"agit de
chiffres, Sumuelson Rasolofo a
tenu a souligner le fait que,
pour ce projet pilote de chaus-
sée en béton, 'entreprise Clem
chargée des travaux devait
mettre une couche de 8 em de
béton maigre et 15 ¢m de béton
de revétement sur 12 m de
large. Une largeur de rue qui
sort des normes usuelles. Quor
qu'il en soit, «l'essai» est
concluant et tout le monde est
satisfait. Le maire de la ville en
premier puisqu’il a ¢émis le
souhait de voir les chaussées
des bas quartiers en béton. Les
riverains.également le sont,
sans conteste. A instar de
Sahondra Rasolofo - aucun
lien de parenté avec le chef du
projet AGETIPA - qui a enre-
gistré une hausse de plus de 30
Y de Ta fréquentation du centre

culturel ot elle travaille. Et de

confier «Avant, du temps oit la
rue dtair impraticable, les gens

devaient faire un grand déieur
potr aceédér au centre, Ce qul
n'est pas toujonrs  encoura-
geant méme pour ceux qui ont
le besoin de se cultiver alors
que nous sommes la plus gran-
de bibliothégue de la ville,
Mats maintenant, cele a ¢han-
g¢. Nos activités (projection de

films, spectacles, cours du

solr.. ) anirent plus  de
monde. D aurant que le risque

du palu est écarté depuis gue

ce lac  n'y est pluss.
Satisfaction partagée par Jean
Claude R., agent commercial
auprés d'un concessionnaire
de pidces détachées, qui voit
ses anciens clients renouer
contact el ses affaires relan-
¢ées. Les chauffeurs de taxi,
moins  enthousiastes,  se
contentent de dire : « cela tient
la route car, depuis presque 6
mois, la chaussée semble tou-
jours en excellent état ». Moins
enthousiastes car chaque jour,
ils parcourent une ville truffée
de piéges surtout pendant la
saison des pluies. Comme
celles du ‘quartier
d" Apasimazava, du firaisana
d’Ambodimanga, la rue Vietor
Hugo ou encore la rue de la
Batterie. Pour décider un taxi
A aller & Anjoma, des clients

Phaoto : Lalana

I rache-pied de quelque 58

milliards Fmg qui com-
prendra en tout, 1§ km de
chaussée (en bitume, en béton
ou en pavé), les trottoirs. les
panpeaux de signalisation, les
espaces verts, sans oublier le
plus gros morceau @ |'assainis-
sement. Le choix de |"Agence,
explique Samuelson Rasolofo,
est dicté par 4 critéres. A
savoir, la ventilation de la cir-
culation, les quartiers détavon-
sés. les voies de desserte
autour des marchés et ['appro-
bation de la commune urbaine.
Si la pluie ne s'en méle pas, si
la contribution municipale est
versée & temps et si les entre-
prises remplissent les condi-
tions requises, "AGETIPA
devrait réceptionner des tra-
vaux en 2001. Le conditionnel
est de rigueur en ce sens que la
région, on le sait, est humide,
sans parler des menaces cyclo-
niques. A cela s’ajoute la capa-
¢ité des entreprises et des four-
nisseurs dont la qualité des tra-
vaux et des produits ne corres-
pond pas parfois & la demande.

Les jalons sont posés, La voie
du suceés repose désormais sur
le ciment de la coopération
entre les entreprises et
I'Agence.

Andry T.

g



mvelle

0

i

Ville 1

L
EIRAY

Tanana mabafinaritra

La filiere pavé : «Une technique d’avenir»

Les pavés sont sans doute une des pluy vieilles fechnigues de construction de route que I"homme ait
connue. Iy donnent aux rues des villes qu’ils recouvrent cet aura particalier qui fait tout lenr char-
me . Certains automobilistes n’apprécient pas les vibrations qu'ils provoquent an nivean du méca-
wisnie du véhicule. Pour Rakotomanga Alexander, Directeur Technique de 'Agetipa, une chanssée
en pavé allie & la fois esthétigue et avantages technico-économiques. Entretien,

Rue Radaody Ralarosy (Ambohipotsy) - Quand les biens publics ne sont pas
eriretenus, les geny en profitent pour les piller!

w Nows avons pedaticguentent
eréd la filiere pavé v Clest
M. Rukotomanga Alexander,
directeur  technique de
I" Agetipa qui s"exprime ainsi.
Les statistiques confirment
sey dires. Antananarivo a été
pratiquement la seule wille
malgache i posséder des rues
en pavé. Sur un linéuarre total
de 200 Km (avece 114 km de
réseau primaire et 86 km de
résedau secondiire, on o ne
compte gue 48 km de rues
es capitale et

pavées dans
aux alentours, Ce qui consti-
tue exactement 9.0% de la
totalité, Les rues en paveé
nont € expdrimentées que

fés  récemment  dans  les
autres  régions,  Anwsirabe
compte 2.9 km de rues

pavées, Fianaruntson @ L9
km tandis gue | knt de rue en
puvé est prévu &tre construil &
Antsiranany prochainement.
La longueur totale des rues
traitées en pave a Madagasecar
deputs 1994 ¢st de 54 km,
indiguent les techniciens de
I"Agetipa. Ce qui constitue
une moyenne de 9 km/an,
Ceux-ci précisent toutefois
que o« certe moyenne
pes significative du point de

iest

vite de la potentialire de pro-
duction des fournisseurs de
paves et des enneprises de
pose, elle reflére plurar la
demande des comnnes er
lewr capacite d'investisse-
mend o,

Clest en démarrant les tra-

vaux de réhabilitation de cer-
taines rues de la capitale en
pavé en 1995 que I'Agetipa a,
en quelque sorte, démarré la
filiere. Cela nous domne en
tout 192 km de rues réhabili-
tées, suit une movenne de 32
km/an, A 1"époque, la produc-
tion de moellon était beau-
coup plus porteur el avait la
préférence des propriétaires
de carriere. Ce genre de mate-
riau en effet nexigeail aucu-
ne norme particuliere. « Ce
qui fait gi'on a dii changer les
nornes du pave, se réferant
RQIGIIEnRt — dity  normes
AFNOR én France, fixer un
priv spécifigue et done créer
un produir spécifiqgue » pour
motiver les  producteurs.
expliqgue M. Rakotomanga.
Aujourd'hui, deux types de
pavé  sont  utilisés A
Madagascar ; le pavé normal
(20 em- 14 ¢m- 14 cm) et le
boutisse (30 ¢cm - 14 ¢m- 14
em). « Pour que cete filiére
soir réellement partens, il ot
qu il v ait wie volonté o "wili-
ser les matériaux locany le
plus fréquemment possibles.,
Iy a également la possibilité
dexporter 1« cen'est pas la
matiere premiére gui nous
manguie. De plus, La Réunion
et Manrice n'awront plus le
droir d'exploiter du caillow et
du sable  prochainement.
Clest un crénean qui n'est
pas a négliger

L0 & 15 fournisseurs dans tout
Madaguscar répondent
aujourd’hui  régulierement

aux services de ["Agetipa,
Ceux-ci peuvent produire en
moyenne 20 000 pavés par
mois. Seules deux ou wois
PME sont capables de faie
plus, indique nitre interlocu-
teur, Une enquéte réalisée par
I"Onudi fait élat d'une pro-
duction de 15 a 20 paveés par
JOurs, pour une personie.

« Cest une technigue facite.
Sa mise en ewivre est simple et
le pavé ne nécesyite pas wie
pradiction indusrrielle élabo-
rée, Clest dance egalement wive
filicre  qui peur  emplover
beenicoup de main-d wuvie
», Le directeur technique de
I"Agetipa reconnait cependant
que le pavé est « beaucoup
plies bruvant er moins confor-
table: que 'envebé ».o 11 fail

gealement remarquer que le
prix de revient du pavé est
plus éleve que celui du bitu-
me. Cependant ce prix reste
constant étant donné qu’il ne
subit pas. par exemple. les
inffuences du prix du baril de

pétrole. De 1995 & 1999,
révéle c¢e technicien de
I"Agetipa; le prix du pavé a
I"unité a augmenté de 3% en
cing ans. Ce qui nous donne
une assez bonne constante. Le
responsable  technique de
I"Agetipn  est  affirmatif -
weestune technigue d'avenir,
Des  lors.  faut-il
Antananarivo aux rues entie-
rement pavées, el par exien-
sion les grandes villes mal-
gaches 7 «Pent-étre pas a
admet M.
w I
reste pas moins gite v pave est
parfairement  adéguat i
petites voies gul ne sl pas
rapides. Er puis le pavé, cela
donne giand méme son cacher
a une ville. La Place Sain
Mere en Tralie er Uavenue des
Champs-Elysées a Paris sonr

Line

ce  polnds,

Rakotomanga. in'en

(A ‘f?(ﬂ‘é‘ VEREY  Savetl = ]_.'L!
place Saint-Marc est plusieurs
fois séculaire et les Champs
Elysées & Paris est une dey
plus belles avenues au monde.

g

Phiste -

Apenpa

Phvetir -

Rue Razafinjoliany Albert (Tsaramasay), U'nne des premiéres rues réhabili-
téey en pavé (aprés 1994%



Reportage photo :
LES ESCALIERS DE TANA

Ambondrona, Antaninarenina, Mahamasina, Ankadifotsy, Faravehitra, Avaratrandohalo, Antsahatsiroa,
Ambavahadimitafo, Amparibe... des vieux quartiers d’Antananarivo mais surtout autant de noms d’esca-
T—' LIJLl liers immuables, inaltérables. Ils gravissent les collines et permettent aux piétons d’atteindre la ville haute
_:WS\J J’) .r;\» de part et d’autre d'Analakely. Ils racourcissent les trajets quand, las de contourner la ville par les ruelles,
Tanana mabafinaritra ¢ passant les empruntent pour arriver droit au but. Ils sont la, depuis que ce siécle est né, et méme bien
avant, ayant bien leur place dans la voirie urbaine. Défiant les hommes et le temps. L’Agetipa, en réhabi-

litant quelques uns d’entre eux, leur ont redonné une seconde jeunesse. Promenade en image entre les dédales des escaliers de Tana.

T

Ville nouvelle

L'escalier Tavao ¢ Ambohijatove: Uancien renové.

L'escalier d'Antaninarenina ex-Ranavalona 1ére, ex-De Lastelle
contemple celui d'Ambondrona, ex-escalier Rahoerason, ex-Lambert.

Antaninarening a aussi son autre "totobato derriére ['Hotel Colbert Ambatovinaky: le linge et la pierre languissent au soleil.
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Ville nouvelle

AGETPA

Agent de la circulation a Tana
SUR L'HONNEUR...

La circulation des personnes et des véhicules dans les rues de la capitale, en particulier dans certains
quartiers, est aujourd’hui des plus difficiles , et ce, a n'importe gquel moment de la journée. Cette
situation est non seulement vécue par les usagers mais aussi et surtout par les agents de police en

Tanana mahafinaritra €horge de la circulation urbaine. Ils ne font pas toujours I'unanimité, récoltant méme plus d’ingra-

Un haut responsuble de la
Police urbaine & Tsaralalana
reconnail que les facteurs
gconomiques. sociaux, et cul-
turels qui sont étroitement
imbrigués expliquent la com-
plexité de la circulation dans
la capitale. Les agents de la
circulation  en sont  trés
conseients, A la dégradation
des meeurs et du civisme,
["agent de police de faction au
carrefour i 5 voies en lace du
Minfop aux 67 ha djoute 1Min-
curie des jeunes chauffeurs.
I"indiscipline des pictons el le
nombre sans cesse Croissant
te véhicules de toutes sortes
et dans tous les crats, en cir-
culation. L'efTort daménage-
ment de o certaings carrelours
par PAgetipa (ex @ celui
dPANtInImena) reste vain tant
que le minimunt de respect du
nest pas

code de la route

appligue,

Cidrer la circulation dans la
capitale avoue-t-il. ¢st certais
nement difficile mais comme
il s juré sur Uhonneur. il ne

vogue quils appellent @ |
« motorisation personnelle »,
Il s”agit de I'achat de voiture

ron 8300 4 9000 voitures
immatriculées par an. Cela ne
peul que créer des houchons

T

Démaonstration de la gestion de la circnlation *

personnelle devenu aujour-
d'hui un « must ». une fois
franchie une certaine étape de
la vie chez certaines catégo-
ries de personne. D autres,
remarquent ces policiers. sont
plus tentés par les voitures de
|.I'¢’.ll'|.‘i])()]'l on commun,

Sans pour autant s’en prendre
a Pimportation de voilures
d'occasion, les hauts respon-
sables de la circulation et les

que 1agent de cireulation
cssaie de gérer de son mieusx.

En fait, il n'y pas de régles
strictes o obhserver mais plutdt
une cadence O respecter selon
la sitwation. Sioailleurs la ¢ir-
culation urbaine releve des
hurcaucrales préposés aux
feux tricolores», et elle
demeure enticrement 4 la
charge de TMagent de police
qui en plus de veiller au res-

titudes que de reconnaissance. Eux oni simplement juré sur Uhonneur de bien faire leur travail.

" assurance.

Debout du matin au soir
comme on dit. I'agent de cir-
culation reconnail gue son
travail - est fatigant. qu'il
ingurgite aussi hien poussiére
que fumée de pots d"échappe-
ment, toul en supportant les
railleries et autres chauffards.
Le plus éreintant semble la
gestion de la circulation dans
un carrefour ne gerait-ce qu'i
rols voles mads oo [Tune
dielles est en mauvais érat,
Que la chaussée soit recou-
verte de goudron ou en paves.
peu importe du moment gue
dés quil donne fe top. le véhi-
cule peut qussiton avancer,

Mais, beaucoup de voitures
en cireulation dans la capitale
ne leur  paraissent  pas
répondre aux normes lech-
niques pour la circulation.
menagant la vie des pussi-
gers, celle des pidtons et ¢ga-
lement celle des agents de I
circulation. Ils admettent que
les uniformes & bandes lumi-

nescentes et les

s'en plaint pas.
I entame  sa
journée des
6h30  mn du
matin pour  ne
I"achever  que
VETrS 19h30.
voire 20h selon
les situations et
fes quartiers. «
Cela n'influe en
rien dans la vie
du foyer »,
alfirme-t=il,  «
Clest un choix
et la famille le

sail »,

Rejoignant  les
points de vue
d'un Commissaie
de  Police, un
autre agent explique ae-
croissement  des  véhicules
duns Tana par un certain
mode de vie aujourdhui en

=

sk
g,

Le carvefour givatoire d'Amtanimena aménage par {'Agetipa, a une hewre de grande qffleence.

agents sur terrain notent (ot
de méme gue st 5000 vehi-
cules par an Elaient immatri-
culés voici pres de cing ans.
aujourd™hui on compte envi-

peet du code de la route,
controle également les cahiers
de charge des minibus et la
régularité des véhicules vis-i-
vis de Padministration et de

bitons rouges les
sédeurisent
davantage. Mais
rien ne peul se
faire sans [édu-
cation des  usa-
gers de la route.

Placer enfin des
agents de police
a tous les carre-
fours n'est plus
une salution
Finale.
Auvjourd hui, les

embouteillages

gagnent les peri-
phéries tel

Analamahitsy.
Andoharanofotsy.
alw A mbohimahitsy

ou  Ambohiman-

Phss ¢

eakely.

A.W. Randriankoto
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' LES ANES AU SOUDAN

i

Dans certaines parties du Soudan, les
anes sont extrémement importants pour
e transport rural. ITDG Soudan travaille
en collaboration avec des ONG dans le
Darfur et ailleurs, eu égard a la-significa-
‘tion sociale et économique de I'ane, et
de charrettes a anes et de harnais.

=Actuellement, on s'iMterresse aux races d'anes existantes et

a une meilleure introduction de races plus grandes. Au Nord
du Darfur, les organisations interressées {y compris les struc-
tures etatiques) ont mis en place le Conseil pour I'Action sur
le Développement du Transport Rural (CART) afin d'aider a4 Ia
coordination du travail.

ITDG Sudan

Khartoum Central, Sudan

LA CHARRETTE AUX ZEBUS MALGACHE DANS LE BUL-
LETIN DE L'IFRTD

Le numéro de Juin 2000 du huititme volume du Bulletin du
Forum International pour e Transport en Milieu Rural et le
Développement consacre un article sur la charrette tirée par
des beeufs sur une route a péage et a maintenance locale a
Madagascar, Il s'agit d'un mini-compte rendu faisant état des
recommandations des ateliers organisés par le Programme
de Transport en Milieu Rural (PTMR). Limpact néfaste des
roues bandeés d'acier sur les routes a été notamment mis en
exergue. Le bulletin fait toutefois remarguer que « la ques-
tion des roues s'est averée plus complexe qu'on ne l'avaient
imaginée et une interdiction immédiate s'est vite avérée irréa-
liste ». L'article indique que les différentes parties concer-
nees par ce probléme pronent actuellement le dialogue,
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Pour tous les usagers de la route et les per-
sonnels d'un chantier. il est utile de rappeler
ou d'acquerir les notions de hase de secoutis-
me. Parmi les gestes simples mais combien salvateurs se classe la
pose du garrof en cas d hemorragie. La majorité des garrots qui arri-
ven! dans les services d'urgence sont tels qu'il aurait mieux valu ne
pas en poser Voici les recommandations d'usage.

1. POSER LE GARROT

2. NOTER L'HEURE

Quand : Le garrot est
utilise pour arréter une hémorragie abondante au niveau d'un
membre, inférieur ou supérieur.

Comment :

1. Utiliser une bande élastique ou une bande en tissu d'environ 5
cm de large.

2. Ligaturer fortement entre la blessure hémorragique et le coeur,

3. Noter I'heure de pose du garrot bien en vue sur le front & l'aide
d'un feutre ou d'un baton de rouge a lévres

4. Desserrer le garrot toutes les 2 heures pour que les tissus sains
soient irrigugs

Attention !

Un garrot inefficace est un garrot dangereux car non seulement il
n'arréte pas I'hémorragie mais en plus il entrave [lirrigation des tis-
sus sains.

Si vous convoyez un accidente, prenez garde et vérifiez si le mala-
de a un garrol cache par les couvertures. Veillez a desserrer ce gar-
rol 2 heures aprés sa pose

Dr Bodo Razafindratsita
Anesthésiste - Réanimateu

J: ————— 2

que pour vos différentes suggestions, LALANA,

: .'_" Le courrier e-mail a été plus bavard que la boite pc_:s-f;:.-]"e. Quoiqu'il en soit, merci ¢ tous ceux
| qui ont montré de l'intérét pour notre bulletin, Merci pour vos paroles d'encouragement ainsi
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MECANIQUE DES SOLS

Etude de stabilité des fondations
d’immeubles et d’ouvrages d’art
Controle d’exécution des fondations

GEOTECHNIQUE ROUTIERE

Etude des routes et aérodromes
Controle d’exécution des travaux

MATERIAUX DE
CONSTRUCTION

Etudes - mise au point des fabrica-
tions et de mise en ceuvre
Controle de qualité de fabrication




