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Uimage du secteur : une confusion extréme on les autorités compétentes
chargées de faire appliquer les textes, complétement dépassées par le
phénomeéne, n'arrivent plus a contenir le comportement des usagers pressés
par le temps et des professionnels a la recherche d’une nouvelle assise. Dans
cette crise, les responsabilités sont partagées. Le systéme montre ses limites.

Menace d'une autre
breche sur la RN7

Egalement
DANS CE NUMERO

Pm{uesscs ¢lectorales sur les
routes ;
Promesses a des gens dupés,
estime le R.P. Ralibera
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Tous les chemins
meénent au transport

n projet
destiné a
rotéger

la biodiversité

d'une région de

Madagascar af

démontré  que!

I'ameélioration des infrastructures de
transport de la zone figurait parmi les
actions prioritaires. En effet, dans la
région d'lkongo, si la route ne va pas
jusgu'au champ, les tanala ont déplacé
leurs champs a proximité des routes pour
éviter des charges de transport trop
lourdes

Notre Document de Stratégie pour la
Réduction de la Pauvreté a aussi
considéré les routes rurales comme
prioritaires. Sur les 40% d'investissement
prévus sur les ressources additionnelles
issues de l'initiative PPTE, plus de 60%
ont été attribués aux routes rurales et au
désenclavement : 71,65 milliards de fmg
pour le FER, |le désenclavement et les
pistes rurales, et 3,2 milliards pour le
réseau nord du chemin de fer.

Des programmes de sécurité alimentaire
et de préparation aux
(Suite page 2)

Un pont adapté aux
réalites malgaches




cyclones ont di inclure des t

pistes (en HIMO ou non) dans leurs acti-

vités. Et puisque nous sommes en

période électorale, ne devrait-on pas
| rappeler toutes les promesses de réha-
| bilitation de routes, outil de propagande,
| mais cependant promesses générale-
ment non tenues?

Tous les chemins ménent au transport.
. Pourtant, ce poids lourd des investisse-
ments ne devrait plus se contenter du
nombre de km construits pour démont-
rer ses resultats. Le secteur, et en parti-
culier le transport rural, se préoccupe
aussi maintenant du genre, des pauvres
et de l'environnement.

Et pour bien simprégner de l'air du
temps, le virus participatif a également
atteint le secteur du transport. Les deux
dernieres annees auront été incontesta-
blement placées sous le signe des ate-
liers : PST, IPPTE, PTMR, APL, MIT,
FER. CMR, DSRP, PSDR, GTDR...,
autant de sigles gqu'il faut maitriser pour
ne pas étre dephase. Autant de réuni-
ons egalement qui n'auraient finalement
recolté qu'une participation plutét passi-
ve des “benéficiaires”, mais qui auront
au moins eu le merite de développer
l'industrie hoteliere |

Restons cependant positifs : a l'issue de
ces ateliers, nous avons maintenant une
politique et stratégie en matiere de
transport rural, une bonne échange
durant le 3eme CMR, un reseau sur les
moyens intermédiaires de transport,
1600 km de routes rurales sélection-
nées pour des travaux en 2002, une
meilleure vision sur la sécurité routiére,
un programme pour le 9e FED...

Mais le secteur n'a pas seulement
passe son temps dans les pauses café.
L'année a aussi été marquée par lés
grands travaux. L'Union Européenne,; le
grand partenaire des moments difficiles,
n'‘est plus seule sur les routes, Cette
année, il a été difficile de trouver des
ingénieurs expérimentés pour des étu-
des ou contrdle de travaux. Les grandes
entreprises ont méme snobé les appels
d'offres d'un projet de réhabilitation de
routes. Et avec tous ces travaux qui
démarrent, le tissu de PME ne va pas
pouvoir suivre sans dispositions particu-
lieres,

Et pour finir cette vision sommaire du

secteur, la question se pose : nous
|i avangons mais est-ce que nous som-

mes sur la bonne voie sur le chemin de
| la réforme ? '

Vero Razafintsalama
Présidente de 'ONG Lalana

ravaux de

en matiere de route :

| PROMESSES A DES GENS DUPES !

Les périodes électorales sont particuliérement propices a
toutes sortes de promesses. La construction d'infrastructu-
res routiéres ou leur réhabilitation notamment constituent

Pun des arguments-phares des candidats. Les zones enclavées du pays
sont les principales cibles - on va dire : destinataires - de ces ... projets. On
i'en pense forcément pas du bien. Surtout lorsque ces promesses ne sont
pas tenues. Nous avons demandé au RF. Rémi Ralibera, grand baroudeur
devant I'éternel et témoin privilegié de notre temps, d’apporter son juge-
ment sur cet état de fait. Ceci n'est la reproduction que d’une infime par-
tie de Uentretien d'une heure que nous avons pu avoir avec lui. Nous
espérons pouvoir le publier en intégralité ultéricurement. A fravers un
témoignage ponctué d'aneedotes aussi savoureuses qu'inédites de ses
vayages sur nos routes et dans le...temps, de la colonisation jusqu’a nos
Jours: le Pére Ralibera reste convaincu que seule la colonisation a su
conserver au mieux ce patrimoine national que sont nos routes. Promettre
la construction d'une route n'est pas aussi évidente pour le Pére Ralibera.
Cela équivaut méme, a certains égards, a duper les gens.

(...} Que faut-il penser des
promesses clectorales en matiére
de route ? Dans un premier temps.
je crois quiil ne sera pas faux de
dire que ce sont des promesses vai-
nes. des promesses lades & des
gens dupés. Quand les candidats
aux présidentielles promettent de
faire des routes. ils pourront ¢lre
juges sur liconereusation de leurs
promesses. Mais quand un depure
dans une circonseription promet de
construire une route [a oo il doit se

Farre ¢lire. Je dis que ¢'est un hlulf

el un mensonge de premicre cale-
gorie, Ce n'est pas au Lévislaul de
construire des routes, Le Legislatil
ne fait que voter la loy des Finances
qui permettra sans doute des reali-
sations, mais c'est a "Excécutif
d'effectuer ces travaux,

Les promesses électorales

en matiere de route sont-elles
tenues 7 « La route de 'amitié »
promise par le président Ratsiraka
qui relierait les provinces entre
elles par les cotes, n'a jusqu’ici pas
encore ete réalisée. Dans certaines
régions de Madagascar, ce sont les
¢lus eux-mémes qui s opposent a
la réhabilitation des infrastructures
routieres. Clest le cas du coté de
Sambava-Antalaha ol j'ai vu des
piliers destinés & des ponts qui n’a-
vaient pas leur pont,
Je crois que ¢’est en fail une ques-
tion de volonté politique. S'il y a
une volonté politique trés ferme et
tres précise. tout est possible.
Malheureusement. la promesse
€lectorale n’est jamais immédiate-
ment volonté politique parce que
dans la réalité, il faut tenir compte
des différents intéréts en jeu.

Crest vulable ausst hien
pour les Hautes Terres que pour les
regions coticres. Pendant s long-
temps. il a et impossible de réha-
biliter  la Ambitolorsy
Alsimo-Ambohiniadana qui ne
lait pourtant que 60 km, Certains
gros bonnels possédant des compa-

rote

gnies surcel axe ne vauliaient pas
que dautres Pesplottent, La route
de Faratsiho ob certaims exploi-
Lnts au pouvoir ne voulaent pas
que dadtres cgalement puissent
sOTUE les pommes de terre. le iz e
autres produits de la région, a ¢ié
longtemps mise a ecart des pro-

jets de réhabiloation,

Pavais pour hahiude de
dire : Madagascar n'est pas une ile
mais un archipel composé de nom-
breux ilots qui ne communiquent
pas entre cux. Les gens seront plus
enclins o aller dans des endroits un
peu plus recules lorsquiil v aura
communication,

En ces périodes électorales el
A ceux qui sont candidats & la magistra-
ture supréme. je dis que le réseau rou-
tier est primordial, Que ce soil pour
I"unité de Madagascar, pour I'essor éco-
nomigue ou encore pour le développe-
ment.

R.P. Rémi Ralibera

Secrétaire Général du FFKII\S'I
Ancien rédacteur en chef du jour-
nal Lakroan'i Madagasikara
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CONCEFPTION D'UN PONT EN BOIS ADAPTE AUX REALITES MALGACHES

S .Gréce a I'lntercoopération a Berne et 'ONG “Foi et Progres”, les activités conjointes de la Suisse et Madagascar
L se poursuivent. Dans la région de Faratsiho, plus précisément a Antsapanimahazo, zone sans conteste & vocation
CEagricole; un pont en bois de 24 métres a éte construit en 1998, Les initiateurs en sont les Docteurs Balz Gfeller et

Maurice Brunner de 'Ecole suisse d’ingénieurs du bois (EIB) qui eux-méme ont bénéficié du concours dey

éléves ingénieurs malgaches. Cet ouvrage en bois est de conception simple construite a l'aide des seules ressources locales et
employant la main-d’@uvre rurale. En réalité, ¢’est un prototype pour démontrer 'opportunité d'une infrastructure en bois en
milieu rural. Les travaux ont duré trois mois, et ont occasionné 1500 hommes/jour, dont essentiellement des agriculteurs. Les
matériaux utilisés ont é1é des bois locaux, des gabions tressés et des moellons. Notons qu’aucun moyen mécanique motorisé
n’'a été nécessaire pour la construction et que ce pont est destine essentiellement aux pictons et charrettes @ boenfs.

bt Le pont “Santatra” construit en 1998

CONCEPTION TECHNIQUT

Lo dimensionnement se base
SUP les normes suisses STAL
qui s apparentent atx normes
curopdennes. Le cas de churge
déterminant pour e plate
st campuse du poids propre
gquatre  churges
ponctuelles de 7.5 KN et pour
un partedr dune chuarge
répartic de 5.9 KN/m?2. La
charge portante maximale
est égale a 5T (suivant la
dimension prescrite).

e

¢l de

Lonfrastructure, ¢ est-a-dire
les culées et pilier central, ¢st
construite en gabions tressés
artisanalement et remplis en
parement de moellons taillés
sur mesure.

Le pilier central de 3 métres
de haut est enveloppé d une
structure en hois rond (Pins
Kesva) et bloqué par de la
caillasse dans le but d’obtenir
une masse suffisante pour
résister a la poussée des eaux
et pour retarder 'érosion des
gabions.

Les remblais d acees sont
clayonnés en mimosa et plants
de  vétiver  (Veriveria
zizanioides),

La  superstructure  est
composée de bois (Pinus
kevsia pour les longrines ¢t les
contreventements, Encalvptus
robista pour le platelage),

Avec les 24 metres en deux
travées. les longrines sont au
nombre de deux par travée et

franchissent 10 métres sans
APPUE. Saomise en o oeuvTe se
sur e systeme
POLLIes Composees qui permet
diaugmenter le o muoment
diimertie. Pratiquement ce
SONL treis poutres de 120 4
200 mm disposcées une sur

Iruse des

[Foulre pour ahtenir
Finalement 600 mm  de
hauteur.

Camme assemblage

mécanique. des chevilles
rectangulaires et contques en
hois dur assurent la reprise
des elforts de cisaillement,
Afin d'empécher les poutres
de se désolidariser, des Ters a
héton filewds lient les trois
pi¢ces et travaillent en
traction. Entre les deux
longrines. un systéme de
contreventement en hois rond
est cloud et est dimensionné
de manitre qu'ils soient
chacun en  mesure de
reprendre une force latérale
(vent el poussée de |'eau)
égale au centieme de la charge
maximale. De plus, ce svsteme
rigidifie ouvrage.

Le platelage est cloué et
maintenu par unc [iliére
rigidement fixée aux longrines
par des tiges liletées. Enfin, le
platelage et les porteurs, des
prneus. sont intercalés el
c¢vitent la rétention deau
propice a unc altération du
bais.

EN MATIERE

“Santatra”, 1el est le nom

donné 4 ce pont. Il prouve
quiaver une technologie
appliquée avee pen  de
moyvens, ¢n formant el en
mphguant les béndheires. 1
est possible hien
CONSLLTE.

Il est @ noter qu'un second
pont de méme protolype a
déja ¢1é construit a Ampany
dans la région
d"Antsimaondrano en 2000,

de

COUT

Le colt de cette construction
s'éleve i 45 millions de Fme
déduction faite des frais de
recherche. L affectation des
fonds évogue 30% pour les
matériaux. 7% pour le
transport, 4% pour "outillage.
1.5% pour les frais généraux.
et 37% pour les salaires,

CHOIX DENOUVELLES
STRUCTURES

Cetie nouvelle technique
cependant comporte certaines
limites, L expérience a ¢n
effet prouvé gue 'utilisation
de hois de pin.
particulierement dans les
régions  humides. est A
déconseiller et que seul le bois
dur assure une résistance i

Systeme de construction |
- o ) o e e
j Prew de predperaig
2 W il
-‘l“i,."
[ i ladse. Ly b e dere

ouvrage, De plus, devant la
difficultd de trouver sur le
marche des hois de 12m pou
les ¢léments porteurs. une
recherche teehnologique est
en cours pour les crudes d'un
pont en hois-héton.

Celte sofution esl
envisageable ot offre une
bonne résistance podr un
minimum de transformation.
Ce gui revient i dire que seule
lu poutre inféricure est &
changer en structure de béton
car elle travaille en traction,

Serge Rajao Harilala
Eleve ingénieur IST
Bureau d'Etude GEO
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Pour Rabenarivo Gabriel, chef de projet “dégéts cycloniques™ au MTP:

¥

2 |“UN ENTRETIEN ROUTIER PERMANENT,
L &° ISEULE PARADE AUX DEGATS CYCLONIQUES”

Rabenarivo Gabriel est le premier responsable du projet Dégats Cycloniques au
Ministére des Travaux Publics, gui est un projet relatif a la réhabilitation des routes
détruites par les cyclones Eline, Gloria et Hudah. Les infrastructures routiéres |
nationales sont les principales concernées. Les autres travaux sont financés soit par
les provinces, les communes ou encore les autres projets.

intervi

:‘%‘g

Lalana : Le projet dont vous
étes en charge joue-t-il un
role de “pompier” ou vos
actions sont-elles plutot
préventives ?

Rabenanvo Gabriel @ Nen, ¢ est
curatif dans la mesure on
nois rehabilitons des dégdars
extstaniys. Nows ne faisons pas
de prévention., Les fonds
alfowes sont destinés anx
dévdty gui ont éré cohslarés
s orerrain. Nows faisony
cevellemenr des rravany de
1P,

Lalana : De quels moyens
financiers disposez-vous

Rabenarive Gabriel: Plusienry
butllewrs de fouds se von
manifestes a ta suite des
différents catachsmey qui onr
sievent a Madagayear en
[W9s e en an 2000, La
Benepire Mondiade finance la
rehabilitation des infrasoenes
voutiéves dany fe cadre du
Pragranme  Secroriel  de
Transpart, Y compriy celles
détruites par fes evelanes. La
BAD « donné son accord de
principe meais la mobilisation
dey fonds est beauconp plus
fente. Actuellement, ¢’ext
H'Union Exropéenne qui a
deéblogue le plius rapidement
le financement, Dans le cadre
de ce financement FED, il
existe i fond de 30 millions
d'Euros prévu pour le projer
HEomillions d'Enres onr déja
été déblogués er utilisés.

Lalana : Ou sont répertoriés
les travaux sur les dégits
cycloniques ?

Rabenarivo Gabriel: Ce sont des
rranvaney éparpillés. Des dégdrs ont
€é répertorids ¢ Antsiranana, d
Toamasing, jusgu'a Tuldar, Mas
puisque  nous  travaillons
essentiellernent sur financement
FED, nos zones d'intervention
sont situees la on intervient
déja ['Union Euwropéenne

colest-d-dive le nord-est et
surtout la cote est. Ainsi la
RN3B @ Sambava — Andapa,
la RN2, er la RN3 sont les
PEINCIPAUY QXS CONCEres.

Lalana : Quelle est I"étendue
des dégats ?

Rabenwivo Gabriel; Les rowrey
enorerre ausst bien gue fes
rotes  bitwmdes ont é1é
fotclides, Leg rottey
d"Andapa er de Sambava pear
& \':'-'JH;'H'r' ant fallli drre
Coupeey,

Leae plupart des voutes ont subi
le monrée des eaux, la crue
des flewves gui debordent ¢
Cualement érasion provogiée
par des eany de plufes. ey
coonlenents o vt anornieney gt
provoguent des ehordentenis.,

Lalana : Les eyclones
finalement n'ont-elles pas
seulement aggravé les choses
étant donné que les routes
ont é¢té déja auparavant
fortement endommagées ?

Rabenarivo Gabriel; Ce gue
vous dites est vreai dans un
seny. Les ddgars cansés par
les exelones sont inévitables.
La force de destruction de la
nature dépasse largement ce
que Uon peut imaginer quels
que  sofent les movens
emplovés en face. Mais il ext
viai également qu'il existe des

Jacteurs aggravants. dus au

mangue de movens a la
disposition  de  'Etat
concernant ['entretien rontier,
St o devairt donner une mestre,

les dégars cveloniques chiffrés
normalenent a 100 passent

Sactlenient & 120 ¢ 130 dve fair de

Uinsuffisance de entretien
périodigue ¢t de Ventreticn
courant.

ana : Combicn vous faut-
il chaque anndée pour faire
face aux dégats cycloniques?

Rabenarive Gabriel: Chr e peit
pas savolr. (e pent pay

preveir, A cones de cetre
cinde 2000, iy a pay e de
evelane, L O9-2000, 1 v a en
des ovelones, Paowr la saison
2002, o e sl pas s°0F s en
artre Doses on e peat pes
savedicde maniére exaere e
1 wst

anpressible de faire wne prevision

e lar it nevoes \'('HIJ'E'

dus dégars exelondgres sure e plan
budaduedve. Sevlement entretien
ratttier doft se faive régalicrenment
pendett Uannée i il v ait o pes
exclonte, Si lentretion routier 1n'est
pas effectid correctentent et gi'il
N evelone, les dégdy seront plus
LIS,

Lalana : C'est donc une
question de politique de
mise en oeuvre de
I’entretien routier ?

Rabenarivo Gabnel: Actellenent,
Pentretien rowtier est privatise. 1l
revient au gowvernenent et a
I'Etat de programmer les travay
d'entretien routier dans lewr
budget annel. Généralement,
celui-ci est toufours insuffisant,
Les travaux effectucs sont done

let meswre des fonds a disposition,

Lalana : Oa en est I’état
davancement actuel des
travaux ?

Rabenarive Gabriel: 1 v a ceny
déja terminés, Dans la zone
de Didgo, nous avons rérabli
fa RNIB © Sambava-Andapa,
Ley  rravaux  ont  éré
receptionnés. Dans la zone de
Tamatave, nous avons rétabli
la RN2. Les gros dégéats ont
déja été répards. Noits avons
effectad  aussi bien  du
hitwmeage. des réparations
d'oveages, des enlévements
déhonlvments  que  des
PO ey e St (ﬂ".rh'r\'l'ult,’f_'.\
dassainissenent ainsi e o
recanstitntion dgne clianssée
coiportée  par o ey edny
térasion), C'érair des traveniy
d'wrgence effecrds Uannde
derniere, nécessaires parce
gue ces ronies ndrionales
nw'anratent pay Eié praticables
antrentent.

Ceux de la RN aw nord de
Toamasina, entre Soanterana
fvongo et Maroantsetra n'ont
pas encare été effeciudy de
siite parce que le depré
d'urgence de ces travany est
beawecoup plus faible par
rapport é ceux de la RN2,

Hls concernent essentiellement la
réhabilirarion des ponts en bois
détruits ou encore celle des bacs
endommeagés. Une partie des
travenes relatifs a/la réhabilitation
des bacs ont été effectués. A long
terme, on prévolt sur cet axe le
renowvellement compler die pare
dle bacs.

s
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i Les travaux de réhabilitation démarrent sur la RN6 aw grand bonheur des
usagers en géneral et des habitudés de cet axe en particulier. La route elle-
| méme, parfois, a des maux a dire ...Vero Razafintsalama et Jean Claude
Razanamparany lors d'une mission de reconaissance ont prété Uoreille...

Bien
guetant
initialemen

soufenemaent

i exemply.

e

T xiran

Yovageurs

'ment ai

nmim

des fuats  de
hitume, Nl
sorrnes fiers d'ét
ulilisahles plusicurs

fois et dans  des

différents. En ant
(it mur  de

" Do
pour les nombreux

gurauront

de o nation

malteadche

\itend

mi frerat

(U HERT!

Comume sian

Lrave

une foren;

A {THIT
[T
!‘i |

cléphant \

fe L route

O

PV st

/

T AL
(RRARRAHTILN 1

FIer S o ave

transporte - vndoul

bl e

LRI BT

plus

srendre




Les marchands de sable sont la plupart du
visibles le long des digues ou encore prés des routes
bordées par un fleuve. La dénomination de leur métier
peut faire réver plus d’un chérubin, et pourtant ! Le
métier est dur, comme tous les métiers physiques et fait
vivre celui qui le pratique réellement a la suewr de son
front. Leur role est majeur dans le secteur car ils sont
a la base de la chaine de la construction. Aussi bien
pour les routes que pour les batiments. Nous avons pu
discuter avee deux d'entre eux prés de Belanitra, un
Fokontany dans la commune d’Ankadikely Ilafy dans
I’Avaradrano, contourné par le sud-est par le Mamba,
affluent de I'lkopa. En plus de vendre du sable, grace a
leur pirogue, ils permetlent aux riverains d'aveir un

acces direct au village. Tranches de vie.

La journee commence 1res 101
chez les marchands de sable.
A 2h30 du matin Tarsqu'th Lait
chaud. et vers quatre heures
du matin en hiver. Ce
diffdrentes ¢tapes du travail

sont les

qui Pexigent. Le chargement
du sable. T premiere tache
faire. est tres physigue. Chest
pourquot clle est effectude au
maoment be plus feas de la
journde. Une fois chargd. fe
sable est transporté vers le
point de venle. puis esl
rassemble sous forme de
monticule. Baoattendant gque
des clients enmportent le sahle
qui-se dore au soleil Ta
journée est ponctude par les
allées et venues des pirogues
transportant des usagers sur
ta riviere large de 15 métres
et profonde d'un peu moins
de 1 mewe.  Sur
licux—comme & certains
autres endroits en aval-ou
vaguent, d autres
marchands sable
Razafindrabodo Simone et
Randriamanantena  Jean
Berchmans, la Mamba

les

avec
de

permel un acees plus direct &
ba localité de Belanilra et
dvite aux  passanty  de
parcourir un kilometre de

plus.

Razalindriabodo Stmone (43
anstoest Ja doyenne. Elle est
propridtaire de rois hargques
el les loue 10000 Fmyg la
semaine. Elle se fait aider
dans sa tache par son lils at
un upeareanpy (employve),
Louctivitg quelle exerce est
Lo deuxicme source dientrée
dargent du foyer. Son mari
travaille dans le biatiment.
Randriamanantena  Jean
Berchmans. lui. noest [ que
depuis quatre mois. Les

difficultés qu'a  connu
["entreprise ol il a travaillé
lui a  laie faire  cette

reconversion, 11 n'a pas de
bargue. ne possédunt pas
encore de
fonds pour en construire.
L
bargue m'a codté 700 000
Fmg il vy a deux ans”, se
rappelle  Razafindrabodo

sulfisamment

construction d ' une

temps

Simone, Ceux qui. comme
Jean  Berchmuns  n'en
possedent pas en loue ches
elle. Lo sahle ¢st le principal
eagne pain des marchands de
Belanipa, Crest essentiellement
srice 4 Celle aetivite gue Jein
Berehnians L sivee o tamiille,

“Ler tetversee por pirogie, (100

. cette courtoisie naturelle que

0y

“l'on  observe chez Ies
. automobilistes qui
| empruntent le  tunnel

i ;I!‘Ambanidia,. au centre de la
- capitale. Un croisement plus

|| en avant en eftet, la priorite
| est cédée naturellement, a

tour de réle, sans gue le
moindre bouchon soit crée.

_( Flaisants ggalement les
différents travaux effectues sur
les stations services -desonmais
prvées- principalement dans la
capitale mais également en
province, Coup de peinture pour
les uns, réhabilitation totale pour
les autres. chague acquéreurs
des lots de stations services de la
capitale s'efforcent d'attirer au
mieux le client. Concurrence
oblige ! Le service s'en est trouve
également amelioré. Les quartiers
. changent de physionomie et au
bout du compte, c'est le
consommateur qui y gagne !

Fg par traversée) ¢ 'est fuste
pener tes ctgarestes . conlie-1-il,
et évalue

b B HRRARS

leinquitle, au grd des saisans
et oau N de Peau, Hs sont 1
tous les pours de la semaing

sud] e dpmanche.

Nocive et dangereuse
linstallation d'une station de
concassage a proximite du
village de Kelilalina sur la RN25
par une grande entreprise de
Travaux Publics, au mepris de
la sante des villageois. Cela est
ggalement «contraire aux
normes des mesures
environnementales, La poudre
de plerre qui emane du chantier
a un effet néfaste sur les voies
respiratoires et peut méme étre
mortel.

Scandaleuse, |'attitude de
certains éléments de la
gendarmerie sur nos routes
nationales. Les arrangements
“a I'amiable” gu'effectuent
certains Usagers avec certains
policiers de la route sont un
sacret de polichinelle et
s'apparentent méme a de
véritables rackets. Les camions
et les vehicules de transport en-
commun sont les principales
cibles. La pratique, helas, risgue
de perdurer car les contrevenants
sont nombreux. Alors, & toutes
fins utiles, pourquol ne pa
transformer cette pratigu
sysieme de péage, beauc
plus efficace pour I'entretien
nos routes?




ETAT DU RESEAU ROUTIER NATIONAL DANS LA DRTP DE FIANARANTSOA

Cactins TEE
geviie o ey,
“w.ﬂ? : \ON\D. LONGUEUR LOCALITES DESSERVIES ! ETAT GENERAL TEMPS DE OBSERVATIONS
! PARCOURS
MOYEN
ROVE BITUM ROJTE B4 TERRE  |[TOTAL|&mtalaviana { P= 702 | - Arbositra | PF 258 ) PK 202 PK 307 = 105Em Moyen i FRehabilitanon Plateau d'Thorombe
tEn ) [ate | PR 2734905 | Ambionimanasod | FK 350+80|PK 207 . PR 409 = 102km Bon du PE B23 au PK 662 en attente du
PK au PH SRS Viara antsoal PH 403 ) Amoalavao ! P= 467 | PK 409 PK 463 = S54Km Maoyen finacement FED Un reprofiage légar
— Arkzramens | P¥ 509 ) - Za W 5564300 ) |PK 465 - PK §23+300 = 160 3km Bon de {3 deviation a eté fait e 15 Juin 2001
AXE |LOCALISATION | Ibasy ( Pr 2dz | - Endistaya | PR 66543 P 6234300 - PR 652+ 936 = 33 625 | Mauvais
[T RNP T 202-741 207621 =421 623-862 = 40| Fanohua | Ox B90+800 ; llakaka (| 9K 717+8a0 ) |PK 6871938 PK 741 = 78 0645m |Mayen Une aire de repos est conslriule au
B63 - 741 .:u_ 539{Col de Tama PE 41 PK 375 pour une Balle vaulue
RNS 11 0-1a1 0-4 =87 10! |Tsiatasika [ PR 0 | - Anararomborandoio | B4 4 ) PK.D - PK 101 = 101Km Mauyais 4h Rehatlitation de |a route gemarrea en
t 97 Mahavoky | PK.50 ) - Bac Anta dy { P 9 Aodt 2001
| Mosy Varea PR 100 )
RNT 11 0-19 0-19 =19 19 |Nosy Varika [ FiK 0} Ambinanivolo { PK 19 ) PK O PK 18 = 13Km Mauvais 40 mn Réhabibiation des ponts et chaussées
19 vers Septempre 2001
RNS 12 0-2394 Q-290 =790 | 280 294 = 4 34 (lrondro { PK.0 ) Namarona | PR 16 ) PE O PK 101 =101Km Mauvais In Pont au PK 26 réparé
280 4 Analavory { PK 304500 | Vomlaya [ PX S04500) |PK 181 PK 152 = &1Km Bon I h Travaux de rehabiliialion des ouvrages
Marofanhy | PK 8¢ ) . Mapakara | P¥ 101 ) PR 152 - PK 195 = 43Km Azser bon h sut STABEX en cours
(Wohipeno | Pk 152 ) - Tsararafa { PIX 195 ) |PlHEE - PK 294 = 99Km Bon 2n
|Farafangana { Pk 213 ) - Vangaindrano | Piv 234 )
[RNT 124 - 107 a-107 = ‘angaindrano ( PE Q) - Bar Masthanawa (PR 30 |PK D - PK 80 = 80Km Moyen in Travaux de rehabilitaton en cours du
197 Manamponarg | PH €7 ) Befagy ( P 38 ) Pr.BG. PK 107 = 4TKm Mauvars _&h 0 a PK 60 ; demarrage de PH. 50 a PK 10
Limute Farntany ( F¥ 107 ) Bh Des grands ouvrages sont renabiites
RNS 13 Q-57 {0 - 57 57 |Ihesy ( PE BT de la RNP 7 ) Ampandrambe ( PK 1|PK 0. PK 87 = 57Km Assez ban th 45min -
Tritriva | PR 57}
RNS 26 0-175 23-175 =150 0.23 t75|Amualamvearangy | PR 0} Vohiparara [ PR 25 PR O PR 25 = 25Em Mauvais 1h 45mn  |Rahabilitaton paniells en cours du
150 Ranomatana { BW 37 1~ [faradiara | PR60 ) P 25 - PK 125 = 150m Mauvais 4h 30mn P 25 au PK 175 par SNTP
frendiol PE (18 senavein( Fh 126 Hauteur [imitée a 3 80m au PR 159
| | Tsatosika { B 153 Mananmjary ( PR 175 ) | Anjlafiia )
RNS 27 0- 271 0-271 Inasy ( P 537 de 3 RNP 7 ) -lvofube { PR 109 ) [PK O - BK 271 =271Km Mauvars 12h Tratemsnt des points neirs prévue en
Maropaika ( PE 147} - Vondmao | PR 20% ) | debut Octobre 2001
Farafangana { PK 271 ) |
RNS 41 0-42 0-42 =42 421 |Ivelirampona [ PK 0 | - Sandrandahy [ PK.22) 1K 0 -PK 42 = 42Km Bon 1h Route rehabilitée par SMATP
&2 Fandnana [ Pk 42 )
RNS 45 0-24 0-74 =24 24 Alakamisy Amboliraaha ( PK IBZ+580 ) Fr. 0 24Em Mauvais 1th 25mn  [Reéhabilitation parlislle pravue en
24 JAmbatedanitelo | PR 4+50C ) Ampatovacy [ PE 8+500) debut Golobre 2001
Sabavordrond | P 15+104 )
RNT 14 0-92 0-92 92 fanadiana { PK 68 de |a BN 25 | - Tolongoina ( PR 4 (PR Q- PH 82 = 93Km Matvais Sh LU poant caupe ac PR 46 et un autre
Ammnanitiomby | Tk 64 | - Amoaotolsy | BE i menace ge coupure au FK 41
ikongo { FK 92 ) i Rehabfitation par progel ReCAP en cours
RNT 16 0- 81 0-81 Bt | B1iPX 44 dela FN3 77 Ranotsarad PR 36 P 0 PIC3T - 32Km Ban 40 mn
a1 lakara { Ph 87 ) iP< 33 P a1 = 48km | Assez taon 3h Hehabritation Pont Beadabe en cours
| | Ih 40mn
RNT 18 0-136 0- 135 = 136|vargaindrare { PK.O ) Ranomena P 42 IPK 0 - PK 36 = 136Km Mauvais 13 h Construction d= Pont Baitey en cours-a
Aidorgy du Sug PR 547 - Beforaial PK 136 Masihanaka Haule
Traitemant des paints noits | ponts et
chausseas |
RNT 24 0-42 Q- P PR IT = 17K Mavuvae 30 mn Menaces de coupure au PIK-5{ dalol )
PR 17 PK 42 - 25K | MaLvas 11 30mn | et au PK 26 | breche |
RANT 35 i} 0. vakona au P O P85 = £3Kn Moy=n 2h Reparation nartielle par SMATP prévue
PH B PR akm Manvas _4h en Octogre 2401
Armporomoarsy | FR 189 Ik 1 _ ah Des ponts &n DoIs soni endommagss
B i Route coupes au PR 170
BNT 42 095 0-34 = 35 Frangrartsaa 7 PRgS il A0mn ation du PE 09 10 en Seplembra 01
Hasandratiar 24 1 - NMangiay | e wiemelres rehabines par
| dsBe B e
”Z.Whm _Un _r.. i ] R & =r 1 IPE o PR IR = 1850 -
o9p Jeuwanof
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Iransport en con

UN ¢ ch AO

Par ot cela avait-il conunencé? Par Uenlévement des arréts bus de
UAvenue de l'Indépendance, enlevant tout repére aux usagers? Le
transport en commun dans la capitale est dans wune situation de
crise reconnue par tous et vécue chaque jour par les autoritéys
dépassées par le phénomene et qui n'arrivent plus @ contenir le
comportement des usagers pressés par le temps ainsi que celui des
transporteurs a la recherche d'une nouvelle assise. Les textes ne
suffisent plus, concede-t-on du coté du Ministére des Transports
Les actions entreprises par la mairie sont dérisoires malgré une
volonté ferme de redresser la situation. La croissance urbaine
n'est pas pour arranger les choses. Le systéme montre ses limites !

“La popilation rananariviemie est
tte population extrémenment
mohile, fait remarquer Fanja, une
jeune unmversitaire. foi rien ne se
Jaft sans gue on se déplace et
¢'est mon cas. Pour cela, it me
Sat prendre e raxi be o« Clest
HieHt Ifii'f'frt'f';lf:f moven de feaspart
Sl disparvait. je ne sawrais pas
gurol imventer d awtre », aftirme de
som eotd cet éludiant en
géographie. Le taxi

minibus. plus connu sous
["appellution de taxi be est devenu
aujourd hur Poutil indispensable &
une importante frange de la
populution tananarivienne, Une
micre de funulle expligue o Cless
ftafs eher gife fe taxi e plus
vapice guie fe by o Dol son autre
appellution @ buxi. ¢ est-h-dire
bus~taxr. Lo demande va en
STeCroissant,

La loi de la demande

L Enguéte Prioritaire aupres des
Ménages (EPM) de 1994, a
recensé | 200 900 habitams i
Antananarivo. Le taux de
croissance annuel de la population
est de 5.9%. Avec seulement 3%
de taux de croissance, les
analystes prédisent qu'en 2010 le
nombre d'habitants dans la
capitale s"élévera i 3.2 millions,

Le développement spatial

accompagne cette croissance
urbaine. Au périmetre urbain
s"étendant sur 82 km2, s'ajoutent
désormais les |9 communes
suburbaines périphériques
occupant 460 km2 et vers
lesquelles de plus en plus de
citadins émigrent. L'éloignement
progressif du périmetre de la ville
de son centre traditionnel a
contribué de beaucoup & stimuler
la demande en transport. Le choix
d'une maison a louer par exemple
ne se détermine plus
obligatoirement par rapport au
centre ville mais simplement &
celui d'un arrét autobus, Le
principal souci étant d’étre
rapidement relié soit a son lieu de
travail, soit & un centre d’activité,

tout en hénéhciant du calme
relatif que procure jusyu’ici les
zones periphérigues.

La population tanananvienne n'eslt

pas seulement mobile, L'EPN WY
arelevé un taux ductvité de
61.4% etindigue une proportion
de lu population active de 27.3%
I estintéressant de signuler les 47
840 travailleurs recensés dans les
sones lrunches. Cette Irange de 1o
population constitue avee
employés de burean, les scolaires
el les Gudiants ¢ les principaux
utilisateurs des tusis be, Les
Crudiams ont d mllewrs Sié o
Parigine du phénamene en
manfestant vers le milien des
années 8O, réelamant plus de
moyvens de transport lew
permettant d aller i la Fag, « A
Uepogiee
devises », se rappelle un
fonctonnuire du Ministere des
Transports et de 1o Météorologie,
« Le pare des bus n'areivait phis &
saiisfetire la demande alors goe
I*Etat ne povair pas procéder ati
rertouvellenent du pare fuute de
movens. Powr remédier i lu
sitarion, on avait adressé un
appel, par vadio, aux opérateurs
prives, awx particuliers.
Rappelez—vous » ¢ 'éait 1 épogite
des 404, 304 familiales et ménie
des 404 bachées (ndlr: les
“papango’). On érait an débi de
la libéralisarion. »

les

ottt fa penarie des

La loi de I'offre

L'évolution du parc s'est faite
naturellement. en foliction des lois
du marche. La demande allant en
s'intensifiant (les usagers ont
désert¢ les bus), la hausse des prix
du carburant et de celui des pigces
dérachées aidant, le parc des taxis
collectifs lui aussi s'est petit &
petit transformé. Les minibus de

l4 place ont remplacé les papango

des premiéres heures. La
rentabilité du véhieule dépend de
sa capacité d'accueil.
Aujourd'hui, les besoins du
marche imposent 1" utilisation des
Mercedes 307, 308, 309, 410 ou

Le lot quotidien des usagers chague matin ;

Ceourse contre la
maontre et course apres les taxi be. Un petit arrét dans un

embouteillage est wne véritable aubaine pour cenx qui n’ont

pay encore FENSST & monter.

LES TEXTES EN VIGUEUR

- Loi n?95-029 du 15 septembre 1995 (JO du 23/10/95) partant
organisation génerale des fransports tarrestres et fluviaux

- Decret d'application de la loi N’95-029 : n°96-578 du 18 juillet 1996
(JO du 16/09/98) portant organisation des transports routiers de
voyageurs par vehicules motorisés sur vaies publiques et itineraires
déterminés.

- Arrété n°2097/98 du 29 mars 1898 (JQO du 13/04/98 - Annexe |
Cahier des charges génerales, Cahier des charges particuliers, par
lignes) fixant les normes d'organisation générale des transports

- routiers publics en commun de voyageurs dans la zope nationale,

zone régionale, zane urbaing, et zone suburbaine

- Arrété n°4619/96 du 01/08/96 portant création, fonctionnement et
dessgnation des membres de |a cellule de conceftation

\ rété n“S?DTiQE du 16 Octobre 1996 porlarﬂ créat:on.

f@ncﬁaﬂ ment, attrlbutions du Bureau Professionnet de Transport

de Voyageurs st mode de SCTUtIn pour I'élection de ces membres
‘dans chague zone.

- Arrété n*1174 du 26 mars 1974 (JO ES du 03/0471) rela
prescriptions applicables aux véhicules affectds aux transpo!

publics ou privés en commun de personnes. e

L -

m“z utiere n°62-066
04/71) ¢

LA ROUTE: partie Iéglslaﬁve raianve aux infractions aux
¢ 'gias de Ia circulation
ODE DE LA ROUTE: pattie réglem !

rdonnance relative & la police de la circ!
eptembre 1962 (JO ES N° 764 du

e définissant les rég

- Decret n"

gengrales de la cFrcuIatlon r_cautl_ére_.

25}.,,,.. V.

000-726 du 04/ /2000 modlflant cerfamss dlspo%mnsw
du 15/10/79 relative & la police de la tio



1407, Elles peuvent
“econtenit 18 422
pluces « rodre A0 en sureharge »,
asstre un opérateur. « Feualement

RO OGS cefieninons (o
denicement vers le retour des b
de 300G 50 places ». constate le
responsahle au sein du Minsiere
des Transports qui reconnail en
MEme wemps Jue les
infrastructures routieres de la
capitale ne sont plus & meme
diaceuetllir de telles ehirges

En 1999, 72.08% desvéhicules en
service oAntamanirive ¢tatent des
tasis be, apprend-on de source
aupres de VINSTAT L7l de
saturation du teansport en commun
UEBaI o GLE Constule parious v
cormpris par les premiers
responsables, Enoprenant enomgin
Jor sestion du secteur: i Commune
Urlaine d Antanumarive o procéde
Jouh contrale sur 2190 minibus

[teence. de hvaene, ducdrant e
stationnement. du eode de T
FoLe, . b 27 leenees ontl Gie st
suspensdues Sur 2] s
contalds, 37 licenves oL &réd

dehut de Tannde

stspendues. Au

200 30 minthtgs ot ¢iE mis en
ApardE fmne er S pamibus aims
gue 2 hos ontete mis en depog
|‘l'll\}.‘~'|i|'\'

Suite i ces diTGrantes mesures.

plus que 363 nunihus et M b
SONL e Servive Cotie dnnee,
mborme 1o direction des altares
ceonomigies de la mairie, s7ils
Etaient encore 1337 muimibus cl
308 bus en circuluton annce
derniére. Les véhicules de
tansport en commun de lu
capitale operent aujourd hui sur
100 lignes de minibus el 12 lanes
de bus répartis dans les six
arrondissements de la capitale,
voire méme plus lom pour
certains, D apres une liste
transmise par la mairie. recoupée
SUT UnE autre remise par les

Le receveur réclame les frais
aux voyageurs. En
contrepartie, il n’y a pas de
tickets distribués.

LEUNSPOrTEUrs, ULs avons nous
metne recense exislence de 80
COOPErALVEs,

La dure loi du marché

Sile nombre des véhicules a
baissé sur le papier, la
concurrence reste rude sur le
terrain. Les différentes mesures
(ui ont ¢LE prises n'ont pas dissipé
Lo maluise gui prévaut, “Aw aiveat
e Cowa domiedi, (ndl
supermarché imi-chemin de la
Route des hvdrocarbure: . Tait
FENTIEGUCT U Lransporieur opérant
sur e trajet Androhibe- Alarobia-
Analakelv=Anosy. (i avail
Fhabitde de vair e longue file
e gens qeaean te b,

Argorevd Tt dcetre hevre de e
fotende, Ty aoplies personie. Ce

oy Jreis fent g fos pens ont
déciede deie pdis vennier chez el
Pt defeier, o o8t Sprtat P
e le el opdratenrs sir
cetie e o aieginente. 1

T cnsthiogetetllooes

N v

VORI el (e fe oy

e e

vernnt e veriiable e

S eIy Qi ers s
e trajet, angenrdd T e fais un
deooins, Eupe les hewves de
poitte, 1 o comgpen RITRIVRIITINT(S
trerfer. Peardant fes heire s oreses,
S bogeele e 43 i U Raman o
Anlranjakit fondateur dela hane
Mundrosezia entreprend
actuellement de ndéliser ses
clients (quiil w rdennfié comme
clant essentiellement des
Jaurnalicrs. ren leur fasant certes
payer 1000 Fmg mais en
respectant bien exclusion des
places debout. 11 esten
concurrence avee une nouvelle
coopéralive qui accepte de diviser
en deus le prix du tieket 4 mi-
parcours, guitle i faire voyager les
psagers dehout.

“Awjord i, opdrer dans le
sectanl transport ¢'est un peu

aller éa I'aveniwre, On e peut plis. |

vivee uniquement de ce métier,
Ceny gt réunssissent sont les ex-
vendeurs de tissus di Zoma o di
Camp Pochard qui se sont
reconverits, Lewr ancienne activité
- qu'ils exercent encore a temps
partiel - lewr permettent de
combler les deéficits, Et pourtant,
méme cenx fa sont awjourd T
confroniés au probleme de
saturation dans le sectenr”,
Ramanjato Andrianjaka a dix ans
de métier et resiste « poir caise

o utitite publique » et parce qu'il
« e se laisse pas faire ». D autres
nont pas eu ce courage. « Sur 378
apératenrs aiparayant, seuls pres
de 73 sonr vestés ». indigue
Bernardin
Andrigmbinintsolomors, président
de Coapdranve et ancien membre
du Bureau Professionnel des
Transparts Urbains (BPTU). Elles
sunt lain les annces 86-96 qui ont
cansiere le regne des minibus el

qui ont fait du transport en
COMMUN un secteur res prospere,
atel point que de nombreux
fonctionnaires et burcaucrates s'y
sont précipiids |

Et déja, d autres « adversaires »
pointent i Ihorizon : les lignes
suburbaines petit a petit gagnent
du terrain sur la ville.

Hors la toi

La réduction & vue d'oeil de la
marge de manceuvre des
transporteurs conduit la plupart
d'entre eux @ user de Loutes les
ficelles pour grappiller un peu de
marge bénéficiare. L arrété
2007/9% (V. tableau p. 10} est
guotidiennement enlreint el les
responsabilités sont partagées. Les
surcharges en début et en fin de
Journde sont inévitahles et
découlent d'un accord tacite entre
¢ temps et

les ustgers presses pur

Dans Ueneadré O apprendse le Génie Civil 77 de notre préecdent dossier
Wxé sur la formition en BT, FESMAP a été omis de o liste. Or cel

Slabhissenient qui o essentielerent fourhi ses ames dans le domame de

I"aechitecture Torme eflicacement awourd hai ausat bien des wehniciens

supericurs en Génie Civil que des ingénieurs, Towes 105 exeuses aupres

dos responsahles de cot Gahlissement gui nods ont pourtant foutan des

[&ments les Coneermant, pour cette omission involontare

TRANSTECHNIQUES

SOCIETE D'ETUDES ET

AANSTECHN! D'INGENIERIE CONSEIL

DOMAINES D'INTERVENTION

- Routes
- Batiments
- Ouvrages de Génie Civil

- Infrastructures aéroportuaires

- Infrastructures maritimes

- Infrastructures ferroviaires
- Aménagements hydroagricoles

SERVICES OFFERTS

- Conception et études
- Etudes d’exécution

- Etablissement de dossier d appel d’offres

- Gestion de marchés, de projets

- Contrdle des colits et des qualités des travaux

- Surveillance d’exécution des travaux

- Expertises et Conseils en conception et technique de

| réalisation
I- Assistance technique
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Une bande deysinée de Soritra, initiée par le CNQOI
ef finaneée par le projet FIED 6 mag 121 a été

congue pour sensibiliser tes chauffeunrs.

T e

T e

Mais la réalité est toute autre. La scéne se passe a
Ambatomena. Et le vélicule est en marche !
Le profil du transporteur par Hery Rakotoarisoa,
Président National du CNOT.

1
|

« On ne s 'improvise pas transporteur. |l faut un minimum. En
| ce qui concerne I'age, on ne peut deja pas exercer ce métier
a 18 ans. Il faut d'abord avoir le permis. Ce qui ramene l'age
minimum a 21 ans, Puis il vous faul acquérir 'expérience. Le
choix d'exercer ce métier est effectué a 25 ans mais vous ne
serez veritablement confirmeé transporteur qu'a 30 ans. Car il
vous faudra auparavant reunir le fonds nécessaire pour
demarrer votre entreprise. Vous aurez meme sans doute fail
une petite incursion dans d'autres secteurs. Dans les autres
métiers, dés que I'on a obtenu son dipléme, on peut se
prévaloir d'étre professeur ou encore chirurgien. |l est
possible d'appliquer directement son savoir-faire. Pour le
transporteur, en plus de son savoir-faire, il lui faut réunir le
matériel nécessaire. On véhicule souvent une idée fausse a
propos des transporteurs. Beaucoup de gens pensent gue
dans ce type de métier il suffit de croiser les bras. de laisser
travailler son véhicule et de récolter e fruit du travall le soir, lis
n'ont aucune idée des colts d'entretien, de la maintenance;
des réparations que le véhicule doit subir. Il faut également
gérer le personnel. C'est une véritable société. Quand un de
nos outils de travail vient @ manquer : une pénurie d'essence,
une piece detachee introuvable a Madagascar ; les
conséquences sur le chiffre d'affaires sont immédiates. Dans
le pire des cas, il y a arrét du travail. Or nous ne pouvons pas
faire autre chose. Non, ce n'est pas évident. »

(Sutre page 12

e |

WS ¢ del e
les transporteurs incapables de
contenir le ot de ta demande
pendant ces heures de pointe, du
mépris totil des clauses contenues
dans le cahier des charges, ainsi
gue de article 30 00 il est interdit
pour le voyageur de monter duns
un véhicule plein. Les minibus
refusent du monde entre les
primus et les terminus oi pourtant
les attentes sont longues, 1l n'est

I

- bien évidemment plus guestion du

respect des places assises stipule
duns le cuhier des churges. Plus
questton non plus de distribuer les
tickets tart, 42 de ["arceté 2097).
Sur certoines lignes. celles
exemple desservint le trajet des
crudiants ¢ Ankatso-
Ambohijaovo-Aposy-067 hu le

%}H' priv du teket est moreelé par
— parcours, faisant gugner 300 Fmg  Les rues de Tana sont done &

du transporteur fow aus chautfeurs
elreceveurs si leur patron noesl
[HIS U0 COUTAnt ) par rapport s
HI00 Fimg qui ont éé
normdement weceptés par tous, 11
arrve galement gue des
comnductenrs rebroussent chemin o
mi=paircoues i gre de leurs
humeties, viobant amsi Farticle 44

En reele sénerale. les martations
Fancieres & produciy g
extaées pur les propactures des
viéhieules ne fuvorisent pas le
respect e les condugteurs
=vdrituble cauchemar de
Mautomobihiste moven —des régles
les plus ¢lémentaires du code [a
FOULE © VITESSC EXCUNSIVE,
ey res brusgues. arrét en
plein milieu de o chaussée ou en
plein virage pour la prise d'un
client, course-paursuite entre
vehicules pour se voler des tours,
oL presse se fuic d ailleurs
largement I'écho des cas
dracerdents, souvent mortels,
perpélrés par ces chauflards qui

peuvent méme €tre surpris €n clat
d ébridte. Le propriétaire n'est pas
trop exigeant sur les gqualitications
professionnelles de son chaufteur :
« Dhemontent gu'il a e

capacite w., .« O e pent poas
Juger une personte ab premier
regard | o, D7 inant que dans le
secleur. ce genre de ressource ne
connuit pas encore de pénurie

« SEvons renvoves un chanffear
atcjorrd i, demain il 5'en
presentera 10 » Beaucoup, en
particuliers ceuy de la jeune
géneration, n'ont pas bénéficie des
formations dune wulo-éeole. mats
onbappris sue e tas, fe pris des
cours etunt exarbitant (plus de 300
OO0 Fg pour un permis complet).

Pouvair legitime ou pouvoir
légal?

merct des hors b lon ! Les
transporteurs aiehuent ce
désordre o Etat qui disent-ils.
1 pas appligque T od, s
réchiment notamment L ngse en
place du Comilé technigue: organe
supremie de contrdle préva i
Purncle 19 dwdeerer n 86 378060
Chigue entitd e Usagers.
professiannels st représente, el
guils estiment elre seul enomesure
de churitier b $itation. La
suspension wemparage Ju BPTU
domt fe mandat w pris finen mars
200 e L prise en muin de L

ses o du Lemsport en commun
urbain par Lo commune, faitd’elle
&l LoEs puge et partd, considérent
les professtonnels du secteur. Pour
ces meme persunnes. L mise on
place Fun comite ud hoegu les
represente. au powvonr consultatf,
oestguiune vitringe, Le pouvoir de
lu commiume de déliveer des
licences individuelles depuis sa
prise en main de la gestion du
secteur favorise le surellecur e
rédnt ¢considérablement le

Les besoins actuels du marché imposent Untilisation des Mercedes

G

e

307, 308, 309, 410, 407. Iei & Anosy, ¢'est @ celui qui réussira le
mieux a barrer la route de 'autre.
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| AGE MOYEN DES VEHICULES EN
CIRCULATION A ANTANANARIVO EN 1999

Particuliers g
TANI BE §
Asplocar

pussagers

Canuosnete |

o e
-

redmndises

T

Seni-
remorgue

Cumion

Practeur

routicr
Remorgue

pouvoir de contrile des
caapératives sur ses membres,
ajoutent- ils, « Ce gui fait

it asfeond e, ce seont les
receveurs ef les chanffenrs gui
Aol lor B dls ne courent ménie
pes le risque d éve sanctionnds
ptisae s paienn tes policiers !
Les protessionnels. o instar de
Ruburison Limsen. président du

54 ndicat des lranspocteurs,
déplorent une « fibdralisation mat
contpreise, mal etcadiee s voire
meme « e absence
doreanisation ef mente o e
politicue véelle du transport &
Mudagasear ». L autre son de
cloche. celles des autorités
coneerndes, rapporte que le BPTU
n'a pas rempl en lotalité sa
fonction, 1 lui incambait par
exemple d ctablir un cabier des
charges pour réglementer le
secteur, d'établir des bases de
données, ainst qu'un plan de ligne
offrant une vue globale du secteur
pour une meilleure organisation
du transport, Ce qu'il n'a pas fait.
constate les responsables de la
mairie. Pour notre interlocuteur du
Ministere des Transports, le
BPTU avait un moment
outrepassé ses droits en
s'arrogeant les pouvoirs de la
commune en matiére de contrile
et de répression, mais surtout en
prenant la défense des
transporteurs sur la question de
I"sugmentation des larifs qui avait
délrayé la chronique 1'an demier.
Il avait alors joué un véritable role
de syndicat, estime ce
responsable.

Réglementer lexistant

« L'idéal serait que les
transporteurs sachent
parfaitenment ce gu'ils ont a faive.
1 lewr a par exemple éré demandé
d'effectuer une érde de marcheé
avant d’opérer sur un trajet. Elle

INSTAT - Murs 2001

a ete xenvent effectuce a l
figére, o souy fornie » alors gue
Panneve de fo lof 2007 e
reconmande » Cela permettrait
pourtant de vérifier si lu Hane
noest pas encore saturde ou st la
demande correspond aux
asparations de la populition. Dans
le svsteme du trunsport en
commun de laea

Souree

ke ¢e ne sont

(s T8 psagers feTest rre) guy
demundent "ouverture d une ligne
miis ui opénteur. Le ¢hois ost
etievtué non pas en fopction de
[interet général mats pur rapport
dau marehé 85l n'y @ pas trop

d opérateurs concurrents. si | étal
de la route tres important) est
bon. 811 v i beaucoup d'usagers
sur axe. Du eoté du Ministere
des Transports, on reconnait
["insuflisunce des textes, « Aver
lavenement des provinees

i feanienes, certaines lors ST
devenues obsoletes tandis gie
d'autres doivent étre créées ou
complétées comme la loi et le
decrer relalf aw transport des
vovagenrs o Madagasear ou
encore fa lof sur lex sociétés de
transport », reconnail cependant
ce responsable du ministére. La loi
sur les coopératives vient de sortir,
Iy eut, en 1999, un sommet
natonal, un sommet régional et
des ateliers dans les Faritany. Il en
est ressorti que fa loi devait étre
réexaminée pour ¢u'elle soit en
conformité avec I'évolution du
marché et I"autonomie des
provinces.

De son coté. la commune a estimé
plus urgent de réglementer déja
I"existant, Les initiatives qui ont
&1é prises connaissent plus ou
moins de bonheur. Les arréts pnt
éLé spéeifiés, Au grand dam de
certains usagers obligés
d'effectuer plus de trajet a pied
entre deux arréls ! Insuffisant,
estiment les transporteurs, En

réponse. les responsahles de la
Commune invoquent la vétusté
des mfrastructures routieres .
«Pres de 80% des rues de la
capiiale ne sont pas adaptees i
St a 60 metres de distanee entre
deiv arrets exigees par les
novmess, Pourtant. beaucoup de
chaulfeurs suivent les directives,
Mais il est paratiguement
impassible de le vérifier de
maniere effective dtant donné que
la brigade mixte de controle mise
en place a cet effet n'arrive meéme
pas a couvrir 'ensemble de la
ville. Cependant, la distribution
des cahiers de charges particuliers
(convention entre la Commune el
les coopératives, dont ['tmpact est
jugé provisoaire par les apérateurs
parce que simplement répressif),
IMintormatisation des données et
de lu gestion des coopératives et
des licences. la formation des
cooperatives (qui. en fail, ne
connaissent pus hien feur mle).
temoignent de la décision de o
commune de ramencer ordre duns
le secteur, Le gel de 'octron
diouverture des henes depuis
2000, matare une cmguantaine de
demandes en instanee. montre une
volome de pulbier le sureffecut.
Makgré rout, Biemise en place du
COtmiie teehmigue reste, pour les
transportenrs. Lo seule solution au
probleme. Parallelement aus

doléances Emises ici et i en
Faveur de T redynamisation du
secteur : ouverture de nouvelles
lignes, construction de nouvelles
infrastructures routieres,
déconcentration géographigue du
systeme administratif, simple
respect mutuel entre citoyens. ..,
[l est déja important gue chacun
connaisse son role. A 1'Erat.
I"éluboration de [a loi. sa mise en
application et le suivi de su mise
enapplication. A la commune. fa
westion de Mexploitation des lignes
el fe suivi du respect des textes en
vigueur, Aus transporteurs enlin
la gestion du marché,

L usager s’y retrouve-i-i] 2« Le
service extious a fail diplarable © les
cliaises somt tees abimées, on vy est
tres a letron, sotvent on vous fair
descendre alors ot fe véluende vst
ddjeen marehe,,,. s on ' pas
e, - Lalternative ne s'est pas
eneore présentée alors il ferme les
veu, préferant subir que d envisager
une Sventuelle hausse des prix du
transport, Pour cet habicant de
provinee gqui effectue guelguelons des
SCpours dans o capitale Desr o g

encore fes movens, et e

A Ambodifilao, la
mairie

~d’Antananarivo
fente ’
désespérément de”
garer 33 lignes de
bus a un endroit
oit méme les
voilures
particuliéres
avaient déja du
mal & trouver un
parking !

Lot 103 & Ambohibao
Antananarive 1071

TOUS TRAVAUX DE C')NSTRUCTION
GENERALE

Tal 22 448 86 l
032 02 580 24
—_—— = = 4




Au PK 123. 400 de la
RN7, un début de

breche a ate
constaté. La partie
aval du dalot est
actuellement
dégradee et
l'absence de remblais
emporte par les eaux
a completement mis
a nu l'ouvrage.

De gros impacts sur la
chaussee sont &
craindre. Souvenons du
PK 121 ol un ouvrage
dans un etat de
deterioration avance a

1~

éte a lorigine de
I'effondrement de la
chaussee a la demiére
saison des pluies. Pour
les techniciens, si
aucune mesure n'est
prise au niveau du

PK 123, le meme
scenario risque de se
reproduire,

La chaussee, ainsi
que 'ouvrage qu ne
beneficie plus d'aucune
protection, est a la
mercl des eaux de
ruissellement el des
eaux de pluie.

Cette dégradation a
eté constatée par les
responsables de |a
Subdivision des
Travaux Publics
d'Antsirabe qui ont dit
avair aviseé les
autorites supérieures
sur cet etat de fait. Il
n'y a, pour le moment,
pas eu de suite a leur
appel or les mesures
specifigues et urgentes
qui doivent &fre apportées
nacessitent, semble-t-il,
un budget supplementaine.
Les moyens pouvant
étre exploitées par la
Subdivision des Travaux
Publics d'Antsirabe se
trouvent dans ceux
consacrés aux
travaux d'entretien
courant. Le
deblocage des fonds
cependant ne pourra
se ftaire que fin
avril,..a la fin de la
saison de pluie !

La premiére parution des "Nouvelles chroniques du LNTPB",
revue d'informations technigques sur les routes, a eté saluée|
avec enthousiasme par les professionnels du secteur d'autant|
que cette parution rompt plus de vingt années de silence. La
derniere "Chronique du LNTPB" en effet datait du mois de mars
1975, Ces chronigues sont ouvertes a tous les techniciens de la
route désireux de partager leurs expériences aux autres.
Avec son Centre de Transfert de Technologie (CTT)
‘opérationnel depuis novembre 2000; ces Nouvelles Chromqucs
contribuent désormais a integrer le LNTPB de plem pied dans
I'are de I'information ainsi qu'a dépoussiérer I'image du
‘technicien cloitré entre les quatre murs de son bureau.

[658 km de pistes
rurales répertoriées
dans toute |'lle ont éte
priorisés a I'issue des
ateliers régionaux
organisés par e
Prugmm!m Sectoriel
du Transport (PST).
en  vue de la

14

réhabilitation  de
celles-ci a partir de
I"année 2002, Le
montant des travaux
qui seront financés par
la Banque Mondiale
par le biais du PST
s'éleve a plus de 1000
milliards de Fmg.

La provinee autonome

d"Antananarivo est
celle qui bénéficie du
plus long lindaire &
réhabiliter avec 486
km de pistes rurales
sélectionnées, Vient
apres celle de Toliara
(350 km). Mahajanga
{251 km), Fianarantsoa
(245 km), Toamasina
(221 km) et enfin
Antsiranana (105 km).
Ces différents axes
sélectionnées feront
I"objet d'un Avant
Projet Définitif (APD)
avant le début effectif
des travaux.

LA'_ J;RAVERSE DE

*&m :

An tetezan-dRanavalona

le pont
de Ranavalona sur la Mania '
ﬁm

Le 13 aolt, nous étions au bord du Mania. C'est
l'une des deux rivieres que l'on traverse en allant
de Tananarive a Fianarantsoa. L'autre, qui est tout
prés de Fianarantsoa, s ‘appelle Matsiatra.
Jusqu'ici, nous avions passé a gué les nombreux
cours d'eau. Le Mania, plus profond et, dit-on
peuplé de caimans, se passe ordinairement en
pirogue ; mais, pour nous, a cause du nombre,
c'etait un mode impraticable. On avait donc jeté
un pont sur la riviere, _
Voici comment s'improvise un pont a Madagascar,
On forme des piles de pierres séches. D'une pile &
l'autre on jette des troncs d'arbres non equarris,
et, en travers des troncs, les branches qu'on leur
a enlevées. Enfin, sur les branches, on étend une
couche de terre. Le pont construit sur le Mania
avait trois piles et deux metres de largeur. C'est la
qu'il s'agissait de faire passer les 50 000 hommes
qui formaient la suite de la reine.
Dés notre arrivée, le mercredi, nous trouvames les
deux tétes du ponl gardées par des soldats. Le
pont avait été fait pour la reine, il fallait que
personne n'y passat avant elle. o
En effet, le jeudi matin, 14 aodt, le programme fut
_changé. Au lieu de faire partir tout le monde en
avant comme & lordinaire, on se consigna, et la
uitta le camp la prem avec sa petite
Loraqu elle arrrva«z '
méme la reine, mit pi
adr‘esser a Dieu une priere publique, ...) La prlerea
finie, le palanquin royal s'ébranle, et, précédé de
quelques soldats de la garde et d'un canon, i
‘met en marche, pendant que la musigue joue
de la souveraine. Le Premier minist
avant, a pied et chapeau bas. Apres
Labarde** con, e France, le vi

ire

persannes
lautre cote,

L 13_}’u1h repub ie danS‘ Documents
historiques de Madagascar n "324» =
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Kénya
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Movens de transport avtonr d 'un marche au Kénya

Le souvernement
Kenyan o supprimeé Ja
taxe o importation pour
les Bieyeletes. apprend-
on dans le “Global RT
Roaud |Lp™ qui parail
iy ¢ sie de TIFRTIY
ctoa on
dermeres nouyvelles en

recense les

maticre de transport en
mualicu rural. Cene
décision a ¢te prise i
issue de éluborton du
hudwet de Fannée 2001,
en juin dernier. Celle
Lase il ow dégh
supprimee ib v u de cela

duelgues anndes o S

G

élaborée

SUPPRESSION DE LA TAXE
D'IMPORTATION SUR LES BICYCLETTES

remise au gout du jour, ¢t
done  de  nouveau
supprimde cette année.
Cette acnon entre dans le
cadre de la stratégie de
réduction de la panvreté
par le
souvernement kenyvan.
Elle viendra en etfet i
campenser ta hausse des
v des produits pévoliers
Mals dlsst encourasery
I"utilisution de la bicyelette.
Au meéme titre que le
erime. les problemes de
séeunté el insulhisance
des infrastructures, cette
déviston cependant reste

prévenuve dans  le
miliew wurbuain,  Les
impacts les plus

signilicatils sont

attendus dans Je milicu

rural

VENTION DE LA CONDUITE EN ETAT

Par decret presidentiel, le mois de decembre a éte instaure mois de la
prevention contre la conduile en etat d'ivresse aux USA. Celte année, le
thame choisi a eta © "En celle periode de vacances ..le plus grand cadeau
gue vous puissiez faire serez peut élre de rentrer vite chez vous”, En 2000,
16 653 personnes ont per dans des accidents ligs a 'alcool, constituant 40%
des déces dus aux accidents de voitures dans I'annee. 1.5 millions d'individus
arretas en 2000 conduisaignt sous l'influgnce de l'alcool ou de la drogue.
Environ 3 americaing sur 10 ant été concerng par des accidents relatifs &
l'alcool dans leur vie. Pres des 3/4 des automobilistes impliques dans la
conduite en etat diivresse ont été constatés grands buveurs, voire méme
alcooliquas. Le Conseill National de sacurite a estimé que les les accidents
lies a l'alcoal a coute a la nation americaine 25,8 million de dollars en 1999,

France
NON AUX VOIES DE BUS ELARGIES A PARIS

Parmi les dépéches de la Revue Générale des Routes
et des Autoroutes, editées ce mois de décembre, nous
pouvons lire cette réaction de Christian Gerondeau,
président de la Fédération francaise des automobiles-
clubs et des usagers de la route. “Panis est en route
vers la paralysie’, prévient-il. Rue de Rivoli, on y circule
aussi vite en voiture qu’a pied. |l demande l'arrét
immeédiat des travaux en cours et la destruction des
banquettes deja créées, afin que les voies concemées
puissent retrouver la souplesse indispensable a un bon
ecoulement du trafic.
A Bagd o Irak
LES EMBOUTEILLAGES DEVIENNENT UNE
AFFAIRE NATIONALE

“Embouteillage monstre & Bagdad malgre l'embargd’,
titte un article de 'AFP paru fin novembre dans les
pages intermationales de |'Express de Madagascar.

700 000 vehicules de transport en commun, pres de
350 000 voitures privees et pres de 118 000 voitures
officielles circulent dans une cité de 1000 km2 abritant
pres de 5 millions d'habitants, rapporte l'article. Maigre
l'embargoe, I'lrak continue dimporter des véhicules et
projette meme de renouveler son parc automobile dans
le cadre du programme “Pétrole contre noumiture”, Pour
les autontes du pays, il s'agit surtout d'une question
d'urbanisation de la ville. Parmi les raisons des
embouteillages cité par les responsables figure /e
report d'un profet de construction d'autoroutes”. L'lrak a
annonce la mise en place d'une equipe d'ingenieurs
chargee d'elaborer un plan de reaménagement de
cette ville fondee par le calife abbasside Abou Jaafar al-
Mansour, a I'horizon 2015 pour conserver a la capitale
son “identiteé historique” et en méme temps assurer a
ses habitants “les qualites d'une cite modeme’.
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Pour laroute...

vous faire...tenir la route !
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Shell Madagascar - SMPS
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Le Groupe Shell, opérateur historique qui est présent
depuis de nombreuses années dans l'océan indien,
s'est réimplanté & Madagascar dans le cadre de la
privatisation de la SOLIMA.

Shell Madagascar (lo Société Malgache des Pétroles
Shell) est opérationnelle depuis le mois d'Octobre 2000
et assure la distribution de toute une gamme de produits
pétroliers (Super Carburant, Essence Tourisme, Péfrole
Lampant, Gasoil, Fuelojl, Lubrifiants, et Bitumes), & travers
50 stations services réparties sur toute |'le.

Shell Madagascar s'est donné comme obijectif de
contribuer rapidement a I'amélioration des biens
d’équipement ef de production.

Shell Madagascar regroupe actuellement environ
50 collaborateurs et son développement rapide
permet d’envisager un renforcemerit des effectifs.

Un plan de formation est en place pour toute I'équipe
Shell Madagascar ainsi que pour le personnel des
stations services.

Le Centre de Service Clientéle (Tel : 22 218 98
fax ; 22 218 78) assure une écoute attentive

des clients consommateurs, gére les commandes

des stations services ef traite aussi les doléances afin
de donner entiére satisfaction aux clients.

Tokin’ny fiaranao

J ‘{2QI 20) 22 227 28 - Fax : (261 20) 22 218 72
R

b i .

Shell Madagascar distribue une gamme de lubrifiants
haute performance pour tous les types de véhicules circulant
dans la grande lle, & travers ses marques Helix et Rimula.
Elle distribue également une gamme de lubrifiants Industrie,
Aviation et Marine conforme aux normes infernationales,

Par ailleurs, Shell Madagascar offre ses conseils aux
utilisateurs de lubrifiants sur leurs applications spécifiques,
et propose des audits techniques afin de rationaliser
I'éventail des produits consommés.

Shell Madagascar bénéficie de technologies & la pointe du
progrés grace aux laboratoires de recherche et développement
du Groupe Shell, oi sont formulés et mis au point tous les
Lubrifiants Shell dans des conditions extrémes d'utilisation
ef aprés essais sur le ferrain.

Les principes généraux de conduite du Groupe Shell, ainsi
que la politique Hygiéne, Sécurité et Environnement (HSE)
forment la pierre angulaire de rofre société. Notre engagement
dans la voie du développement durable et soutenu en est
la clef de voite,

Shell Madagascar bénéficie de |'expertise du Groupe Shell
lequel au niveau international est engagé dans l'exploration et
la production de produits pétroliers en amont, et en aval dans
le transport, le stockage et la distribution de ces produits, dans
environ 130 pays, et cela depuis un peu plus de 100 ans.




