Sécurité Routiere

POUR UNE CULTURE DE PREVENTION

Dossier

Ce n'est plus une
question de mobilisation.

victimes en 2000 dans la seule agglomération d'Antananarivo.
La plupart des accidents sont dus a 'imprudence des
conducteurs. Faute de moyens, la campagne de sensibilisation
des usagers se fait timide. D’ou I'inexistence d’une culture de
prévention au niveau de l’environnement routier malgache.
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développement
en quéte

d’acteurs a

Madagascar

e développement, chez nous, c'est

| quoi? Quoi dire? Quand on se

: rappelle image de cet enfant & qui |
~ on a demandé ce qu'il veut étre plus tard et quia ©
~ répondu : “je veux vivre !" i
. Quoi écrire? Quand ce mot “développement” est |
. trop souvent dévalué en mot-valise (pour la filiere |
© argent — agence — courtier partenaire relais — |
" bénéficiaire), en un mot — slogan (comme outil de |
" mobilisation sociale pour des visées de conquéte/ |
. maintien au pouvoir). I
. Revisiter ce mot “développement” m'apparait |
. comme une nécessité premiere. Pour avoir la |
lucidité requise et s'élever pour mieux voir mais en |
méme temps relier pour mieux comprendre. i
Combien de kilomeétres de route ont |

. disparu du paysage malgache au cours de ces 30 |
derniéres années? Y a-t-il eu une évolution |
positive de I'espérance de vie de la traficabilité |
d'une route réhabilitée? Quel est le nombre de |
projets routiers, qui, en coopération avec d'autres |
projets, intégrent le volet “promotion de |
|'agriculture et du commerce", dés leur |
conception? Quel est le nombre de meétres carré |
de rizieres qui ont bénéficié d'un projet PPI et dont
le rendement serait en progression petite mais |
continue, grice a un processus qui aurait permis a ||
| ces cultivateurs de maitriser les changements et |
| de promouvoir leur structure sociale? Au bout de |
' 10 ans de PAE, y a-t-il, en dehors des aires |
protégées, qui ne renferment pas la majorité de la
biodiversité unique de Madagascar, un systéme |
d'exploitation forestiére viable et durable?
... Pourquoi les panneaux indiquant des |

travaux d'infrastructure a réaliser ne montrent-ils |
pas en méme temps et la source de financement [
par la Banque Mondiale et le remboursement de [
cet emprunt par la population?
Mais aussi, quel est le nombre de projets ol plus |
de 10 a 20% du montant de I'aide publique au |
développement arrivent effectivement au |
producteur de base? Ou, gréce parallslementala |

(Suire page2) 1

La route a fait pas moins de 528
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mise en opération d'un processus de meilleure
gouvernance (bien faire les bonnes choses),
cette aide lui arrive dans des conditions
effectivement créatrices, sinon d'un
épanouissement et d'un mieux-étre durable, du
moins d'une ambiance des affaires permettant un
itinéraire d'accumulation MCM'?

Mais il nous faut maintenant faire un pas
de plus : nous (re)situer pour mieux agir. Et
apprendre & vivre comme co-responsables et co-
acteurs. Pour inverser la tendance : "decaisser
vite et bien, dans du palpable et du visible"
supportée par la pratique “je viens, je tire et je
reviens”.

Faire de tout ce qui existe de valable
(dans le sens de la dignité, de |a responsabilite et
de la pérennité) des opportunités pour tout le
monde. En assurer la diffusion homogéne et
sans coupure dans la papulation, pour gue
chaque citoyen / citoyenne les identifie et les
utilise pour son projet de vie, a la fois,
économique, politique et culturel, pour lui, pour
elle et pour leur(s) descendant(s).

Tout d'abord ce PIB, en croissance
soutenue depuis 3 ans. Améliorer le climat des
affaires au service de la promotion de
I'entrepreneurship (des villes et des campagnes,
du formel et de l'informel). Par la capitalisation de
toutes ces initiatives-projets, pepinieres
d'entreprise, en appui aux entreprises favorables
a I'environnement, de rehabilitation
d'infrastructure / de mise en information et en
communication. Par la continuation de ces efforts
de construction de régles de jeux / justice /
police, pour le reglement des contentieux. ..

Et il y a toute cette multitude
d'initiatives-projets, sur toute I'étendue du pays, a
travers lesquels on peut voir des organisations
communautaires de base étre en voie véritable
de développement, des meécanismes de
participation traduire en pratique des objectifs
avoués d'empowerment des maitres d'ouvrage
(les groupes bénéficiaires et les pouvairs publics)
et des maitres d'ceuvre, des activités d'urgence
qui s'inscrivent, des le départ, dans une
perspective durable de développement...

Comment mettre dans les termes de
référence, les manuels de procedure et
modalités d'exécution et les comportement des
agents, le souffle apporté par les valeurs (cadre
contractuel, codécision...) proclamees a Cotonou
dans la coopération UE-ACP, et par les voies
d'amélioration identifiées par le Président de la
Banque Mondiale, discours de janvier 1289
( meilleure prise en considération du financier
technique. organisationnel et également du
social, culturel, institutionnel)...

Le développement ? |l n'existe pas, il se
fait en marchant a travers la (rejconstruction des
acteurs et des institutions et par leur mise en
coopération. Au nom de quoi? De la liberte, de la
démocratie, de la solidarité, de la primaute du
droit, de la valeur de 'autonomie, du rapport
durable avec la nature et de la volonté de paix.

Roland RAMAHATRA
ASSOCIATION AFAKA

Désengagement de I'Etat

LES PME S’AFFIRMENT

L'heure est au désengagement de l'Etat. Dans
quelque secteur que ce soit, le secteur privé veut

se faire entendre. Le secteur des BTP notamment. Et dans ce
cas particulier, les défis sont multiples : trouver sa voie,
s 'affirmer, non seulement en tant qu’entreprises privées, mais
surtout en tant qu'entreprises en BTP. En §'unissant, les
entreprises regroupées au sein de 'ACE/I'APE -BTP ont tres
bien compris qu’ils mettaient les chances de leur coté. Ils ne
se sont cependant pas contentés de leur simple pouvoir de
pression, de lobbying. Faire face a la concurrence et au
marché c’est aussi faire montre d’organisation et d’efficacité
ainsi que nous 'affirme ce point de vue.

(...)D7abord. qu’est-ce que
nous sommes et quiest-ce qui
curactérise les PME dans le
contexte social et économigue
malgache actuel. (...)

LLes PME font partie du
Secteur privé et sont done
essentiellement des gens qui
pour vivre doivent compter
exclusivement
mémey. Actuellement, 'idée
est admise a travers le monde

Sur  eux-

el surtout dans les pays en
développement  que  la
croissance el lc

développement  national
doivent  passer  par le
renforcement el

I"émancipation du Secteur
privé qui est considéré comme
le moteur du développement.
Cette idée est d autant plus
pertinente que, en ce qui nous
coneerne, les PME dans leur
ensemble constituent plus de |
000 000 de consanumateurs et
au moins 200 000 de
producteurs.

Au sein de TACE et de I'APE
qui regroupent environ 90
SOCIELEs, ¢est une capacité de
travail potentiel de 200
ingénicurs, de plus de 1 000
est

techniciens qui

rassemhblée.

Si telles sont les forces de
notre secteur, d'un autre cold,
il existe des handicaps que les
aens meltent volontiers en
exergue dés qu'il s'agit des
PME.

D abord, 'opinion a tendance
a classer les PME du secteur
BTP comme laisant partic des
couches privilégiées et dont le
développement ne fait pas
partie des priorités nationales.
Ensuite, contrairement aux

PME des autres secteurs ou
aux artisans par exemple, les
PME des Dbitiments el
Travaux  Publics  sont
relativement réfractaires au
regroupement, Cela tienl en
fait & la nature méme de leur
profession et a la définition
hien nette de leurs tiches qui
concernenl  toujours
ouvrages aux entités bien
isolées et aux limites bien
définies. Cela tient également
au mode de formation du
métier et enfin au systeme de
concurrence qui régit le

des

marché des éludes et des
travausx,

e secteur des PME connait
certaines faiblesses qu'il
convient de combler. 1 s agit
de faiblesse ¢n maticre de
capacité fmanciére, en matitre
deéquipement.

En outre 'ensemble des PME
reste relativement en marge
des décisions concernant le
Secteur privé et la Soceicté
civile el finalement reste assez
A 1Méeart des vrais marchés de
ravaux, pour diverses raisons
qu'il seruit utile de clarifier.
Enfin, le secteur doit encore
démontrer sa capacité de
regroupement et son aptitude
grandes

d réussir  les

réalisations,

Face a ces diagnostics, nous

citerons pour lancer les
réllexions les trois axes
d'action que nous nous

proposons de lancer,

D’ abord en direction des
mentbres de nos associations,
nous effectuerons une action
de regroupement. comprenant
I"analyse des forces et des
[aiblesses. "évaluation des
capacités maximales réelles



que naus pourrons propascr

aux clients.

Cela consistera oomettre en
évidence les [acteurs dTunion
et d déterminer les déhs que
nous devons relever duns e
regroupement,

Pour les cabinets d études,
nous détinirans les domaines
el les tvpes des prestations gui
sont de notre compdétlence.
ainsi que les moyens de toutes
qui
compéntifs, individuellement
cetosurtout collectivement, Ce

sortes nous rendront

fenlorcement de capucités
pourra comprendre toutes les
[ormes nécessaires. lelles que
les formations,
cgalement les groupements

s

imLernes et les partenariits
avee les bureaux extéricurs.

"APE.
enireprises,
sont valables, avee un plus

Pour | clest a dire les

[es mémes axes

fort aceent sur le renforecement
en ¢quipement et Maceession
au marche  de  travaux
régonaux sl yoaliew,
En deuxieme lew. une action
importante daott Gire entimee
en direetion des clients ot des
bailleurs de Tonds, Certains
dentre cux nous connaissent
déja. el FAGETIPA, Te FID.
Nous devons exercer une
campagne d'information ¢t de
commuication vis-a-vis des
autres. Le bul oen est de
déterminer leurs
quatité el en quantité ainsi gue

hesoins, en

leurs exigences. Surces hises,
naus LIC\-'[‘H“N ]'1['[)}'1UHL'| nos
services dans le cadre d'un
partenarial avantageux pout
les deux parties, Nous devrons
alors définir les qualités de
prestalions que nods pourrans
offrir, et surtoul les garantics
et la séeurité que "association
pourra ollrir en plos par

rapport aux ollres
mdividuelles.
Enlin, VIS-0-vis e

Madministration el dy

["opinion.  nous  devons

renforeer L présence des PME
BTP
privé et pluy

du sceteur dans le
seateur
séndralement dans [ Sociéte
civile afin que les problemes
fes plus mimediats qui nous
touchent soent connus el Pris
en compte el gue dans e cadre
de Fappui au sceteur prive
spient cnelohdes les
revendications  les plus

justifi¢es des PME du seeteur.

Tels sont tres bricvement
resumes. les axes des actions

que nous pensons devolr
entreprendre celle annce el les

(T

renlorcement

SUITVINIes agil de
mternme el
externe, de diversihication, el
de réalisations que nous ne
pourrons ellectuer seuls sans
au moins la comprehension et
Iassistance dex principaux
bailleurs de fonds et chients,
D une lugon conerele. nous
araaniserons des assemblees
aséndérales  des  membres
comme point de départ de ces
actions. Nous prendrons dés i
[)['L"N\,:HI des contadts avee
toules les entites 1w presentes

alin de déhaure de fagon
constructive des prapositians
que e viens dievoquer tres
rapidenient. en prenant cetle
(ois Jo temps qutil . ¢heslt-
a-dire, DAGETIPAL Te FID. Te
Congres Malgache de 1o
Route. la Banque Mondiale.
["Union

Minmstere
Publics.,
Rautier.
dTANLangnarivo.,

Ainsi

Luropéenne,  le

des Iravaux
e Fonds d Entretien
la Commune Urbaine
le BPPA.
gue les Communes

Urhaines de tout Madagasear,

Extrait du discours de
I’ACE (élabord par le
Seeretaire Général M.
RANDRIAMAMPIONONA
Roland et prononed par le
President M.
RANDRIANJANAHARY
Emile) fors de la eérémonie
de présentation de voeux des
entreprises en janvier 2001,

laguelle nous

en 1914, |l partlcma al
ministre de la guer{e

Général. Titre g

= Portrait
GALLIENI 'LE

Joseph Galliéni, né a Salnt_Beat en

et mort & Versailles en 1916 a ¢
Maréchal de France a titre po
En dehors de son épopéee malgache sur
reviendron: s
longuement, le Maréchal Galiiéni avait également
servi au Soudan et au Ton‘km Q@Werneur de F'arls

retiendra de |ul le Petit _
malgaches le connaissent mieux So
‘il portera durant ia_Pacﬁlcation de la
Grande lle entreprise de 1896 a 1905.
On lui devra surtout les premiéres routes
carrossables ainsi que le chemin de fer malgache.
De ce point de vue, I'historien Edouard Ralaimihoatra
le décrira en ces termes : “(..

batisseur d’'Empire de !affgnée des Bugeaud et des
Faidherbe, et avait une grande admiration pour ce
dernier. Sa polyvalence lui permettait d'affronter
plusieurs taches a la fois. (..) Le contact des réalités
entraina Galliéni au-dela de la stricte exécution de sa
mission. Créer une colonie, c'élajt pour lui faire du
neuf, découvrir des virtualités pour les transformer en
actes. Si peu homme de bureaux, il dennait ses
instructions sur le terrain, comme au cours de ses
voyages autour de [lle en 1897, 1898, et 1901. Son
imagination féconde s'emparait d'une grande i
d'un petit fait pour les concrétiser, les ampiifier. If
coneut le chemin de fer de Tananarive -
comme devant étre “le chemin de fer du riz

Klparis. ]n
Pelxl Lam)u-v\t'

2 était un granq__

e ou

‘amatave

'm

Rapide, L'Etal n'a pas
altendu la lin de la saison
‘das pluies pour agir au
* PK 123,400 sur la RN7 ol
un gébut d'affaissement de

| "terrain  menacait la
eréation d'une nouvelle
hréeche., Sans doute

Integre dans les travaux
dentretien courant (une
simple délimitation sur la

chaussee tient lieu de
panneau ), les travaux
sont confiés a |'entreprise
Colas.

Nouveau et efficace, les
services de messagerie
utilisant  les  moyens
Intermédiaires de transport
tel gue la bicyclette dans la
capitate. Le plus grand
avantage quil apporte est la
securnité de votre courirer. |l
est pratiguement sur que
votre courier arrive a
destination, 1l a egalement le
merite de pouvoir circuler
entre les emboutelllages. Ce
qui n'est pas negligeable |

Préoccupants, le sort des
travaux relatifs a la
construction du  "Petit
Boulevard”, congu pour
desengorger la circulation
dans Antananarivo, Qutre la
question de I'expulsion des
riverains se trouvant sur le
tracé de l'axe, apparait
aujourd'hui le prebleme du
remblaiment des terrains
prévus egalement se trouver
sur le trace. Les travaux en
effet inonderaient les zones
habitables en temps de pluie.
Les canaux d'évacuation
n'ont pas ete suffisamment
atudies,

Il est extremement dangereux
de frequenter les transporls‘m
commun a Ambositra, si 'on
croit un usager souvent
passage dans cette ville. Les
taxis, qui normalement ne
posséde gu'une capacite de
a 05 places sur leur carte
en effet, transportent jusqu'a
passagers. Que fait la polic
se demande cet usager. ?ﬁ




Interview

Direction Generale de
LA SECURITE ROUTIERE EST AVANT TOUT UNE AFFAIRE
DE COMPORTEMENT

a Securite Routi

Au premier plan : Le Directeur Général de la Sé

curite Routiéere, le

Général Rumarozatovo René. Au second plan : Le Directenr
Général Adjoint, le Général de Brigade Razafimandimby Arsoin.

Avee les chiffres sur les
accidents qui sTalignent chaque
année, ¢croyez vous que les
actions  de  sensibilisation
effectudes ici et Ia passent? Les
actions de la DGSR sont -elles
entendues?

- Gendral Ramarozatovo 1y
ausst une chose, c'est que le tralic
augmente de jour en jour. I n'y a
qui voir le nombre de véhicules
immatriculés venant de Iextérieur
el oqui arrivent chez nous, Qu'i
cela ne tenne. on peut ¢ealement
repondre it contrario que sy
pas cette obligation de pusser la
visite technigue, ce serait lo
confusion ! Chacun en ferait & si
tete et ve ser anarchie, Clest
pour cela que on s"altache avint
tout & contrdler en priorité les
organes de séeurite du vehiceule,

- Géndrul Razalhimandimby : 11

faut également savoir que méme 8
les Tacteurs sont multiples, le
conducteur a celte tendance
aujourd hui de se disculper et de
pretexter les ennuis mécanigues
les Ireins ont laché Crest
toujorrs le premier rgument que
"on avance. Ce n'est pas Loul i
Cadt vrad D Les caractéristigues
technigues dun véhieule suivent
ey normes etublies pir son
constructeur, S vous roulez i telle
vitesse, o tel km/h, vous ne
pourrez vous arréter — el celaavee
un bon systeme de lreinuge -
qu'au hout de telle distunee, Done
sioun chautfeur roule & 8kmfh i
win endroit oi il ne faat pus. il ne
doit pas &en prendre & son lrein
qui - ne  peut plus remplir
entierement sa Tonction au
monient ol une personne (rverse
subitement ou quun véhicule
starréle brusguement. La ou je
veux en venir ¢'est que |Tétat

technigue du véhicule est une
chose = nous ¢llectuons d'aillears
sérieusenent  leur  controle
techniyue ¢l nols  sommes
particulierement intransigeants -
dessus, surtout en ce qui coneerne
[es rguanes de séeurid - mais ¢'esl
sur Pemplol elfeent du vehicule
souvent gu'thy a défaillianee et
que on tente d impuoter a Fétat
technigue du véhicule.

- Général Rumarozutove @ On peut
peul Erre wusst juuter guil se
pourrait que certains passent lu
vistte technigue avee des pieces
empruntées ou louges pour yue le
véhicule soit contralé en hon &,
Ce que Fon pourrait dive la-dessus
clestoguta Pinstant b le veleule
quitte Ta vistle technigue el regoil
Lo visite J aptude. son élal
technigue ext bon. Maintenant est-
ce que 300 mitres plus loin les
viewx pneus ont ete remis. celive on
ne peul contraler, H
appartient i [ police
administeative de le laire,

pas e

Justement, de quelle maniére
travaillez — vous avec les autres
structures de contrale de la
steurité routiere? Comment se
traduitl la synergie que vous
dites exister entre vos actions?

ere

“La mission de la Direction Générale de la Sécurité
Routiére est une mission de service public”, tient a

préciser son

Directeur

Général, le Général

Ramarozatove René. La loi exige que le parc automobile
a Madagascar soit techniquement en bon état. Chaque
véhicule doit donc passer une visite technique. “Nolre
rile essentiel est donc de contréler ce parc”, L'ocecasion
de cette interview a été saisie par le Directeur Général
Adjoint, le Général de Brigade Razafimandimby Arson,

pour préciser que les facteurs majeurs des accidents a

Madagascar ne sont pas techniques. C’est avant tout
une affaire de comportement. Discussion a (rois.

- Général Razafimandimby : Les
actions sur le terrain qu'effectuent
la police et la gendarmerie en
controlant fe bon état de marche
des  Ireins, des  leux, des
chignotants,...qui sont toul autant
des Tacteurs dnecidents, sont en
complément avee les notres, Par
ailleurs,  nous  eflfectuons
Gonlement des contrdles inopings
umoins une lois par semaine, en
collaboration ¢galement avee la
police et Lo gendarmerie, Nous
controlons sur le terrain les
vehicules qui ont passé une visite
chez nous, 1l v a par exemple un
mois, dans les mémes conditions
qu'i Alarobia, Clest a que nous
pouvons constater que ce véhicule
peut ou non circuler sans dunger,
Dans le négauf, nous retirons e
papier du vehicule el donnons un
délai au propriétaire pour qu'il
elfectue une réparation, ensuite il
passe une contre visite chez nous,
Ce n’est qu’aprés avoir constaté
que 1'érat du véhicule répond aux
HOrMes que nous remetlons ses
paApIers & son propriclaire.

Avez-vous les moyens suffisants
et adéquats pour effectuer ces
controles?

- Général Ramarozatovo ; Nous
avons 'éguipement technigue de
hase, seulement s commencent 4
cure obsolétes, s ont besoin d'étre
renouvelds. Clest une priorité, i
terme, i laguelle nous devons
répondre. D autant que
I"équipement des autamaobiles
évolue également. Le notre doit

suivre cette evolution technigue
au niveau du parce. Duns les autres
centres particulicrement, le
matériel n'est plus suffisant,

Ma dernitre question sera : est-
ce que vous avez |'esprit
tranquille quand vous circulez
sur nos routes? Tout en sachant
les négligences des conducteurs
et les défaillances techniques
(ui existent sur nos routes?

- Général Ramarozatove 1 Je
pense qu'il est dilficile de dire “je
circule Pesprit tranquille™ ol que
1"on aille, Du moins ¢'est mon
point de vue. Quund on conduit,
je crois qu'd chague fois
prudence est mere de sireté. La

formation, la qualité  des
conducteurs d'une manigre

générale sont Lrés importante
surtout pour les conducteurs de
aros véhioules,

- Géndral Razafimandimby : Pour
IMiL parl, je suis serein parce gue
je pense quil y a une loi de la
circulation et qu'elle est Taite
pour étre appliquée. Je considére
éealement que chaque
automobiliste respecte cette loi,
voille pourguol je suis tranguille.
D awant que les points noirs, les
causes des accidents sont connus.
Si vous roulez doucement, il ne
devra pas y avoir d'aceident, Je
crois gue clest surtout une allaire
de comportement. Si tout le
monde fait attention, on peut ére
trunguille sur nos routes,

Entreprise

Dimb
i #HL J!}‘
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- Bitiments
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- Travaux Publics

- Génie Rural
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Antananarivo 101




[ image @ ¢1é prise au PK 79 +200 et montre un trafic type :

I"évacuation de la production de coton vers Toliary. La région
- ~rengorge de potentialités, En effet, outre les plantations de caton que
" raverse cette axe, elle permet également 1'aceds & 'un des greniers du
sud. La présence du fleuve Mangoky dans la région favorise la
fertilité du sol : riz, mats, lentille, arachides, haricot,... sont les
principales productions de la région. En période de récolte, le prix du
viz baisse considérablement du fait de 1'abondance du produit.
Lorsque la précipitation est bonne, on peut méme observer une
surproduction. Clest ¢e qu'a indiqué Penquéte effectuée par I'OSIPD
ot To Someah dans Ta commune rurale de Beroroha,

PI 93+600 ; création d'une déviation,

Tout le long de 'itinéraire, "insuffisance
d'ouvrage d ussainissement a é1é constatée, Ces
R 1002 chaussde rhvinée et ansihide déviations paralldles au tracé ont 616 occasionndes
aux environs de Moraleno. par le mauvais ¢tat de la chaussée @ ensablement,
A partir du PK 60 ant constale les chaussée raving, oriérage....)

techniciens, T piste traverse des zones

mnondées  ou Maréenaeuses, Ph 7
principalement sur terrain plat oo L Otos .
chaussée s¢ trouve encaissée vl OSIPD/

présente des omicres ou ensablement, SOMEAH

PK 103+800 @ pussage au grader par une équipe de travaux
¢ la socidtd HASYMA. qui ne deveait normalement gue
stoceuper de produire du coton...

Les usagers n'ont pas attendu PEtat pour agir. Chague
année. la sociélé assure une intervention mécanisée sur

L

I'axe. Lors de 'enquéte effectuce dans la commune de
Beroroha, 80% des personnes interrogées se sont dits prétes
dcontribuer & Lo réhabilitation des pistes.




En l'an 2 d"n troisieme millénaire, la situation n'a gueére changé pour le cycliste malgache. Si en France on en est
actuellement @ Uadoption d'un néologisme : cyclurbiste, urba-cycliste,... A Madagascar, il reste jusqu ‘a ce jour un Sujet
Roulant Non Identifié par les services publics. La notion de piste cyclable est inconnue du jargon routier malgache et le
cyceliste subit chaque jour assaut des coups de klaxons furieux. Entre les pots d’échappements et la mauvaise humeunr
des automobilistes, le cyeliste essaie de se frayer un chemin. La tache est dure car a Antananarivo, notamment, la
voiture régne en maitre. Rouler en dewx rowes non motorisé est un défi a la nature. Lalana compatit et propose a ces
héros des temps modernes quelques recommandations puisées sur internet, qui n'ont rien de superflues et qui leur
permettront de survivre a la jungle urbaine. A ceux qui vous regardent avee un sourire en coin en vous posant cetle

question : “A quoi sert un dérailleur?"” Répondez sans hesiter @ “A nous protéger des railleurs !

Un bon cycliste est toujours
bien équipé

Le premier commandement
de Madepte du vélo est @ “un
hon vélo,  choisiras™, mais
surtout, “un bhon vélo tu
connaitras™ ! Le VTT esi
certes superbrancheé mars on
sTapercevra vite & [Musage
gqu'il mangue les gardes-
porte-bagage,
I"éclairage. la béquille,
Fantivol: les pneus routes....
11 sultiva de Uéquiper. sans
doute direz-vous. Dans ce
cas. il faudra également y
mettre le prix, sinon autant
acheter une voiture |

Un bon vélo, pour en revent
A notre sujet, estoun vélo dote
pas

boues, le

d’un  cadre rigide,
forcément léger. Les cadres
rigides lont les velos gui
avancent hien. Les
dimensions de ce cadre
déterminent la position du
cycliste. Les guidons (res
hauts sont tres apprecies en
Europe car ils permettent une
position  verticale.
avanlages sont une visibilite
parfaite et une adaptation
immédiate. Mais rapidement,
on se rend compte gue cette
position rend  les

Les

cotes

peénibles. De plus, la colonne
vertchrale encaisse tous les
choes que la chaussce dicte a
la roue arricre. Un buste
I¢gerement penche en avant
permel de conserver une
bonne wvisihilité toul en
permettant Melfort. et en
preservant le dos,

Un cquipement selon les
regles est composé de deux
(reinuge

dTun éelairage

dispositils  de

ellicaces.

jaune ou hlane a Favant,

rouge o larrere, aimns que
avant,
[atéraux ¢l arriere, La
sonnette (oo e klaxon)
“Tagon portable™ ne sulfn
plus pour manilesier sy

des  Ccatadiopres

présence et il est tout & Lt
imellicace a 11 heures du sor
sur la route  digue
completement plongee duns

l¢ noar et ou les a

wprentis
Senng assouvissent leuar soil
de Formu

el

Un bon cycliste doit savoir
ou rouler

Ne roulez pas sur le vatloir,
¢ territoire du picton.

Comme 4 Madagascar les

cleslt

pistes cyelables nhexistent
pis encore. votre pluce est

Nedle

Cailre

Convile-hire

Dérilleur AR

Ruue fihise

i e aserissen

i g
£ e pbed
M elle

Profil type d’une bicyclette

itenie
T i,

Pudg e e Frein
AV P

Coilin

T u boviig

sur la chaussée, défendez-la |
[l Taul se placer & L.50Om du
bord droit de la chaussée.
Pour se Taire petits face aux
aulos, certains cyclistes
circulent a Pextréme droite
de la chaussée. A priori, cela
peut paraitre prudent. En fuit,
le risque est plus grand car on
peut inapinément prendre en
pleine ligure une porticre de
volture en stationnement ou
Clre aceroché latéralement
[rar une auto dépassant,

Un bon cycliste a de la
Jjugeote

Ne roulez pas i trois ou plus,
de front, Vous pouver

Un urba -
I cycliste’” roulant
a Analakely ont il
est prouvé
qu’Antananarivo
est le royaume
des voitures.

circuler & deux sioaucun
véhicule ne se présente,
Evitez les piétons, saul...si
vous ne pouvez pas lfaire
autrement. l'illii‘t.‘ une \'Uill.ll'L'
et le picton, chotsissez le
pié¢ton ! Les préjudices
physiques sont nettement
moindres dans le cas d'un
choc mcton/eyeliste que dans
un choe auto/eyeliste.

Utiliser un velo pour circuler
demande certaines
connaissances et réflexes
particuliers !




Sur la RN 44 reliant Moramanga @ Ambatondrazaka, le
contraste saisissant des chaines montagneuses dénudées et
criblées de lavaka a droite de la route nationale et la forét de
pins, Fﬂy,mge verdissant de Fanalamanga (méme si cette forét
actuellement perd progressivement sa réputation d'antan) a sa

Lutte contre |'erosion

LE TAPIS VEGETAL A LA

Regle de l'art

RESCOUSSE

L'année 2002 choisie comme
annde internationale de la
montagne. vehicule le messuge
atenez-vous 4 distance et
ménagez-moi », Madagasear.
dont les montagnes ollre un
panorma splendide s’ enorguellit
coalement de la richesse de sa
biodiversité,

i){!l]['lillﬂ SN ]]][!I]lily[\cﬁ sont
fragiles et vulnérables &
erosion et laisse parfois des
plaies  ouvertes et des
cimpreintes indélebiles sur les
raneiy (pluteaux ). Ces plaies
béuntes guelquelois irréversibles
traduites par la rupture de
I"équilibre entre la terre et sa
vegctation nous conduil a nous
pencher sur le probleme de
I"érosion. facteur de dégradation
des platcaux ¢t montagnes
malgaches, Certaines pratiques
traditionnelles wlles que la culue
sur hrilis. le surpaturage, le
déhoisement et tout acle
conduisant @ la perte de
vegetation sans renouvellement
favorisent cl accentuen! le
phénomene de 'érosion.

Des teelnigues simples mais
efficaces

Le phénomene de 1'érosion le
plus spectaculaire s"ohserve
surtoul sur les fagnery dénuades.
Le véritable probleme réside
dans o nise en place. souvent
difficile, d'une vegétation sur
des terrains soumis o oune
crogion, parfoms mtense. dans
des conditions hostiles de
climats. de topographic et de
suls,

Lo tapis  végéal,  par
installation d une végdtation
pionnicre., tente de rétablir une
couverture végelale capable
d aténuer Magressivilte de la
pluie et de  lremer  les

phénomenes  crosils  du
ruissellement. 1 est souvent
pratigue  surodes  terrains
pauvres. aecidentés ou sur des
pentes ob le phénomene de
lessivage w arrache la couche
supéricure du sal arable et
fertile. Autrement dit. le tapis
vegdlal est une technigue de
restauration  duosol par
reverdissement des terrains
dénudds. Son action est avanl
tout preventive. Elle a pour
mission de protéger le terrain
dénudé (debut du processus de
formation de la lavika) et de
Favoriser siorevegetalisation.
Lanalyse des  conditions
climatigues. édaphiques et
anthropigues contraignanies el
linmtantes  vis-a-vis de la
végdtation, permet de micux
comprendre le choix  des
vegdliux et des teehnigues aples
arduliser le reverdissement
soulaite.

Un des types de tapis vegétaux
applique sur te flane de
quelgues collines dénudées
d*Ambatondrazaka consiste a
mettre des grains ou jeunes
plants type d'embroussaillement
résistants aux leux tels que le
grévillea, duans des trous
disposes  en  quinconce.
prealablement preparcs par des
(umiers et recouvert de pailles,
Liensemble du systeme est
ensuile protee par des tpis de
Berarata {Phragnimvtes) lressés.
Les Lapis qui sonl
hiodégradubles protceent o la
[ois les jeunes plants et le terrain
contre Magressivitd des pluies
par ["effel de splagh. Selon
abjectil. les jeunes plantes
peuvent Clre des [ceumineuses
du genre Tephrosia pour
restaurer el amchorer la fertilitg
du sol,

Ce type de wehnigue peut Gue

gauche, montre le réle important de la couverture végétale sur
le sort de la montagne. Protéger Denvironnement de ces tanety
et renforcer ses équilibres est un moyen de lutte contre
['érosion. Le tapis végétal est 'une des techniques appropriées.

¢, le géotextile
Japonais o il £st
. (tmplanré des
© |graines.
Llinconvénient de
cette technique est
quie l'on ignore le

raines ef 'onne

ait si elles sont
\adaptées au sol
malgache.

itn tapis
végétal en
< |gres.  plan.
‘objectif est
de protéger la
plante  dey
agressions
Sextérieures,
=ide la laisser
pousser ainsi
jusqu’a ce
gqu'elle soil
yantonome.

appliqué sur de nombreux cas
de lgure,

Techniques de diverses sortes

En 1994, I"Association Frisa
Schmaltz a utilisé sur la
descente de Mandraka des
géolextiles en fibres de coco
pour la lixation des talus en
déblai et en remblar de la RN2,
Ces géolextiles, placés sur un
lalus raide ont é1é assocics a des
plantes adaptées a la région. La
technique semble avoir porté
puisque les éboulements, s'il y
en 4 eu, onl CLe tres limités,
Dans ce cas comme dans de
nombreux autres, il est idéal
drutiliser  des  plantes
d'embroussaillement qui ont
une plus grande lacilité de
coloniser 'endroit,

Un autre type de tapis végéral
connu est celui d'origine
Japumaise, ayant une dimension
de SO 100 cm, ou en rouleau et
quioestoun o géotextile
biodégradable contenant déja
des graines de graminées el de
pesticides (insccticides et
enarais chimiques). L'utilisation
de ce tapis nécessite une
scarification du sol pour faciliter
IPenracinement des plantules.

Ces graines japonaises ne sont
malheureusement pas connues
el I"on ne sait si elles sont
adaptées au climat malgache. Il
en est de méme pour son
pouvolr germinatil, Lautre
mconveénient est le colit de ce
genre de technique, étant donfié
quelle est importée. Elle peut
cependant étre adaptée a la
situation malagasy, avec la
méme lechnique japonaise,
mais avec des graines
autochtones incrustés dans de la
toile de jute qui fera office de
géolextile,

Généralement, 'utilisation du
tapis végétal doit étre effectuce
durant la saison des pluies car il
permet a la plante de pousser
Jusqu'a ce qu'elle  soit
autonome. Sa conception donne
ombrage a la plante, la protége
de I"agressivité de la pluie et des
caux de ruissellements qui
emportent les graines.

Ce n'est pas la seule technique
de restauration de sol et
d'aménagement de bassin, Mais
celle-ci a le meérite d'étre a la
fois simple et efficace et & priori
non colteux car adapté aux
matériaux Jocaux et aux plantes
autoehtones.




d'un accident ¢

Facteurs majeurs

des accidents

Imprudence des conducteurs

Non respect du code de la route

Insuffisance d'équipements sur les velos

Non respect des cyclistes par les autres usagers




e vélo par semaine

:y {;v_« 8 ,'2' b ; ¥ N }I_‘r. o
TN ! y r .
fEA ) 1 L.

':Ullisez le clignotant. La voiture qui suit

e peut pas voir le cycliste

Vérifiez avant d'ouvrir une portiére

qu'aucun cycliste ne survient

Attendez aux intersections,

avant de tounner a droite

Soyez patient et ne dépassez pas systématiquement

En route pour le développement

249, Route Circare - Anlananarivo. BP 841 Tél- 22369 % 18




Sécurité routiere

Dossier

Les accidents de cireulation ne
résultent pas du hasard, a affirmeé
wun responsable d'un institut
specialisé danys 'étude de la sécurité
routiere anw Canada. Pour appuyer
son assertion, il a pris pour exemple
les piles de concentration des
accidents recensés dans son pays.
L'erreur humaine y est pour
beaucoup, reconnait-il maiy
d’autres factenrs entrent également
en compte.  Elle demeure
indissociable du contexte : la
relation entre Uusager, son véhicule
et environnement routier. C'est
une véritable culture de prévention
que cel analyste  tenle el
d'inerdguer. Clest sany doute ce qui
mangue le pluy a Uenvironnement
rowtier malgache, Dossier.,

. OFIPA

Photo

POUR UNE CULTURE DE PREVENTION

Scene de collision d’'une Renault avec
un mini -bus. (source OFIPA)

:;.-. Ay e /

(dens o 4 -~

A= Positon des deux véhicules selon les traces de craie.

B- ENDROI'T DU CHOC AU SOL : déhris de verre. ceailles
de peinture selon le conductenr de La Renaull

C- POINT DE HEURT de ta Renault contre ilo

D- Sens murche de Lo Repault selon son conducteur

E- Sens marche du mini-bus selon le conducteur de fa Renoult

nby le mini=-hus ¢lait absent loes de Mintervention de 7OFIPAL

tat de la Renault hewrtée par le mini-his

Une scene parmi tant d'autres

relevée dans les procés
verbaux de 'OFIPA (V.
schéma par aillears) @ “Je

venals de la rowre ciremlaire
et oie divieealy very Ankalso,
A cer endrodt, le mini-bues (...)
reddmuarrait du odré droit de
e rreeen me coupant la rue
powr vejotndve aitre voie et
hewree mon vihicuwle qui se
hewrte ensitite contre 1'ilor.
Clédrair o 15 henrey 45
wiintes. S émety des réserves
sitr-les parties mécantgaes de
et vehicoule,”

Consultation

Les aceidents au cours de
Mannée 2000 & Antananarivo
elooses  environs  sont
principalement  dus a
I"imprudence des conducteurs,
révele "OFIPA (voir tableau
n’l pol ) Le mauvais élat de
la chaussce est également un
tres  impaortant facteur
daugmentation des risgues
puisgue selon o méme source,
T.1% des aecidents qui se sont
produits sont dus a des
changements de file. I en est
meéme sur nos routes
nationales, La forte
dégradation de lu chaussée &
plusieurs  endroits. ¢t
principalement la dégradation
des ouvrages d art a contribug
el contribue encore  de
beaucoup i la fréquence des
aecidents, I fut un temps ou
le pont de Malaimbato (RN4)
a ¢1¢ un point noir célébre.
Dapres les analystes, le

de

produit sur la route

d’Ambohidratrimo.
Pendant l'année
2000 - ce sont pour
Uinstant les
statistiques
disponibles -
P'OFIPA a
enregisiré une
moyenne de 521
accidents par mois
dans la ville
d’Antananarivo el;
ses environs.

nombre des  acucidents
avgmente de jour en jour,
fauchant victimes au
rythme d'un jeu de quille

(v, tableau n"2 p.11). Clesl
dautant plus verific sur les
routes nationales réhabilitées
ol les exces de vitesse sont
Jégions. Principalement dans
les lignes droites, Lo RN4, qui
uent le haut du pave, est jugée
la plus dangereuse depuis sa
réhabilitation en 2000, Les
accidents ont notamment lieu
la nuit ou lors des jours
chomés (Paques) o la route
connait un plus grand trafic,
Lian 2000, sowhene la
gendarmerie nationale ot sont
recensées ces statistiques est
particulicrement marqué par
["abondance de victimes des
accidents de pictons.

les

Diagnostic

Cest avant Loul une question
de comportement. invoguent
les observateurs, Lotilisaton
abusive et anarchique de la
chaussée par les usagers est
un  lait marquant de  la
cireulation acluelle.
Lalfectation de trovoir et de
purking, leur absence méme.
entraine et oblige les piétons a
emprunter la chaussée
destinge aux voitures. Ils sont
done & la  merci des
automobilistes qui, de moins

en moins respectent le code de

la route. La conduite des
chauffeurs de mini-bus de la
capitale, mais également celui
des routiers- notamment sur la



= nationale 2 et la
nationale 7 — roulant a
tombeau ouvert, n'est plus a
développer. Ils constituent
sans aucun doute un des
principaux dangers pour le
public. Ieil le mode d7octrol
du permiy de conduire eyt
remis oen oquestion. toul
comme la formation des

LES FACTEURS MAJEURS DES ACCIDENTS

conducteurs de gros camions
porteurs. Le nombre de plus
en plus important de
candidats libres, mais aussi la
défaillunce de certaines auto-
ceoles duns leur mission sont
de plus en plus évoqués, Un
mois de formation dans une
auto-éenle équivaut i environ
trois heures de temps de legon

Secadinus
R UT[RRETTRS Clhungeme da

Secldema dus L~
aux digy
ity - g aide ehog
darrwre
A2 84
Aceilems eontr
pagtin 18 ey
SMcide
e slatirigment ;o 14%
Tabhleay 1:
Sotree des donndes
Nombre de victimes sur les 248 actidents corporels OFIPA

annuels de la RN4

Une étude
effectuée au
Canada a
démontré que le
risque de collision
augmente de
40% lorsqu'on
téléphone en
conduisant.
Aujourd’hui, le
téléphone
portable est
accidentogene
méme titre que
Falcool et la
vitesse

Nombre de victimes sur les 263 accidents corporels
annuels de la RNZ et RNT

31 PEREC

de conduite. Ce temps,
estiment les propriétaires d’auto-
éeole comme Rasolofoniaina Jean
Victor, est juste suffisant pour
permetire & un éleve de passer
son examen. D autant que le
prix ¢leve des cours ne permet
pas de les prolonger. Un éleve
doit débourser 200 000 Fmg
pour 'obtention d'un permis
B. A titre de comparaison, en
France, un éléve ne peut
passer 'examen que s'il a a
son actif 20 heures de
conduite, En 'an 2000, 126
cas de non-présentation de

permis de conduire ont été
recensé par ['OFIPA, parmi
les anomalies supposées el
retenues comme source
d’accidents.

Elles sont plus importantes
que les défaillances
techniques du véhicule, qui
constituent également une
cause majeure des collisions
qui se sont produites a
Antananarivo. 82 cas de
ruptures de freins ont été
recensés, La DGSR (Direction
Générale de la Sécurité

Tebleaun 2:
Soueee des donndes

Crendbarmerie Nanonale

Llorigine de la plipart des aceidenty de circulation provient de la
négligence humaine. A Manakambahiny, uint comtainer mal fivé
§est détaché de son camion qui rowlait a tombean ouvert. Bilan de

laceident @ un mort ef dewx maisonnées detruites !

Routiere)

(SUITE ET FIN)

Comme on dit en malgache : “méme lorsqu'on mange du
riz, des miettes peuvent tomber”. Ce fut le cas dans notre
précédent dossier on la fin de la derniere phrase a
mystéricusement disparu de nos colonnes, La phrase entiére
¢lait tres précisément : “Pour cet habitant de province qui
effectue quelquefois des séjours dans la capitale : “si ['on

| a encore les moyens, il vaut mieux prendre le taxi”. Toutes

nos excuses a nos lecteurs pour cette omission indépendante
de notre volonté.

TRANSTECHNIQUES

SOCIETE D’ETUDES ET
D’'INGENIERIE CONSEIL

DOMAINES D’'INTERVENTION

- Routes

- Bitiments

- Ouvrages de Génie Civil :
- Infrastructures aéroportuaires
- Infrastructures maritimes
- Infrastructures ferroviaires

- Aménagements hydroagricoles

SERVICES OFFERTS

- Conception et études

- Etudes d’exécution

- Etablissement de dossier d’appel d'offres

- Gestion de marchés, de projets

- Controle des coiits et des qualités des travaux

- Surveillance d’exécution des travaux

- Expertises et Conseils en conception et technique de
réalisation

- Assistance technique

11
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we hrive sa rotule dany

une descente, négocie mal le tournant et mangue de pew e précipice !

D'upres le service de la gendarmerie a Fiadanana, la RN2 et la RN7

enregistrent 263 victimes d'accidents corporels, 31 personnes tuées, et
612 blessés par an.

D’apres ley statistiques établies par la Dir

Sécurité Routiere, 23,85% des véhicules paysés a la visite teelhnique
a Alarobia ont été déclarées inaptey en 2001,

ol sont elfectués les contrdles
techniques des véhicules en
circulation & Madagascar, a
déclaré inaptes 39 570
véhicules sur les 165 880
venus elfectuer leur visite
technique pendant "annce
2001,

Devant cet ¢tat de Tait, les
autorités compélentes sont en
connaissance de cause. Le
secteur de la séeurite routicre
est Tun des rares secteurs ol
les statistiques sont disponibles
el pratiquement  llables.
Liinstrument  permettant
d'ellectuer  un  premier
diagnostic et done de dispenser
les remedes adéquats, meéme
provisoires, existe done. Cing

r 12

institutions, en oceurrence e
Ministére de la Santé, le
Ministere de o Justice. la
polive, la gendarmeric ainsi
que les assurances. ont la
possibilité de Tournir ces
statistiques, Par willeurs, guatre
structures pérennes et bien
Gtahlies, en charge de la
SECUrite rouliere existent déja,
[ §'agit de la DGSR, du
Ministere des Travaux Publics
doqui il orevient de déliveer les
certilicats de conlormite des
vihicules st que  la
permission de cireuler sur les
routes malgaches, du Ministere
des Transports qui délivre
Iautonsation de circuler pour
les véhicules Tourds ainsi que
autorisation d'exploiter pour
les véhicules de transport de
voyageurs, L'ALE. enfin, qui
esloune ussocialion regroupant

port de
einture emporte
arement
‘adhésion de
‘automobiliste
walgache : Ici,
le cas d’Assim
st l'exception
ui confirme la

: >3 : e egle.
Inventée en 1903 la ceinture est obligatoire en France depuis
1979 aux places avant et depuis 1990, aux places arriére.
Elément vital de sécurité passive du véhicule, la ceinture
divise par deux le risque d’étre tué ou gravement blessé
dans un accident. A Madagascar, il est encore loin le temps

ol elle emportera I'adhésion des automobilistes !

‘efficacité de | inture

En cas d'accident, le risque principal pour le conducteur el ses
passagers est soit d'étre projeté avec force a l'interieur de
I'habitacle, soit d'étre éjecté. La ceinture de securite, premier
rempart contre ces menaces, permet de maintenir le corps
solidaire du siége.

Bon & savoir pour mieux combattre les idées recues.

- Un choe a 100 km/h non attaché correspond & une chute de 15
étages.

- En cas d'accident, un passagar arriere non attache sera
propulsé contre le siege avant, y compris son occupant, qu'il
écrasera avec une force de plusieurs tonnes.

- Sans ceinture, un choc frontal peut étre mortel dés 20 km/h !
- A 50 km/h contre un mur, c'est une force de plus de 2 tonnes
qu'il faut développer pour retenir un corps de 75 kg la ceinture est
congue pour résister & une force de 2,5 a 3 tonnes,

- En cas de retournement ou d'incendie, 'usager ceinturé a 5 feis
plus de chance de survivre, En cas d'immersicn, l'usager a 3
fois plus de chance de survivre.

- En cas d'accident, la ceinture empéchant d'étre éjecté, est aussi
la saule chance de rester conscient. Aprés un tonneau, I'éjection
d'un usager sans ceinture est mortelle dans 9 cas sur 10!

- Les pare-brise ne sont plus en verre trempé, qui éclatait en cas
de choc en milliers de morceaux. Le matériau est aujourd'hul
remplacé par e verre feullleté (2 couches de verre encadrant une
couche de plastique). Blen plus résistant, en cas de choc, Il ne
fait que s'étoiler, C'est mieux, mais si 'usager n'est pas attache,
en cas d'accident, sa téte ira heurter le pare-brise en verre
feulllete.

Sources: Securite Routiare, ASFA in
hitp//www.securiteroutiere.aquipement.gouv. fr/

A Madagascar

Sur les 10 personnes gque nous avons interrogées au hasard
dans |a rue, seules deux d'entre elles ont affirme mettre la
ceinture de sécurité lorgu'elles conduisent. Cet accessoire a
disparu dans la plupart des vehicules circulant a Madagascar,
Les raisons invoquées pour expliquer cette reticence sont
multiples mais elles ont cependant trait & deux raisons
principales:

- Les rues de Tana ne nécessitent pas de port de cainture car on
y roule a petite vitesse.

- Elle limite la liberté de mouvement,

Dans tout les cas, c'est une habituda qui n'a plus eté prise. La
ceinture de securité n'entrara pas de sitdt dans les moeurs de
l'automobiliste malgache. Son port n'est d'ailleurs pas exigé par
les institutions. Aucune verbalisation n'est effectuee pour ce
genre d"infraction”. Elle n'est méme pas exigee par les assuraurs
pour les mémes raisons évoquées plus haut. Cependant, vu le
nombre de plus en plus croissant d’'accidents sur nos routes, la
commission technique des assurances commence & etudier
serieusement la question. Il en est de méme pour le telephone
portable, Dans tout les cas, au niveau de I'adoption des criteres
d'assurance. seul le Ministére des finances, ministere de tutelle,
ale pouvoir de decision,




CEPOUR UNE
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{Iu. assurances
/\m et Ny Havana, la CNAPS,
et la Solima (Mancienne
SOCIENe nationale des
hydrocarbures) de son temps est

Jusqu’ict lu seule structure qui

s'est donnée pour vocation
I"éducation et a sensibilisation des
usagers, Outre les structures
officiclles, chague individu, est
impliqué dans o lutte contre
I'inséeurité routicre,

Au mois de décembre dernier, un
séminaire sur la Séeurite Routiere
organisé par I'Etat malgache,
(inancé par FAFD, a permis, des
avant sa tenue, de soulever les
points évoques plus haut, ce dans
le but de les éudier plus en détal
et d'y trouver un remede. Des
initiatives apparaissent mais elles
sont encore timides, parmi elles,
citons Maction entreprise par
I"association des transporteurs de
Franarantsoa. en malgache -
MMDF ou “Mpitatinia Miara Dic
cto Fienarantsoa (V. photo p.13),

Chacun de ces actews normidement
imvoque souvent absence de
moyens pour expliquer leur
impuissance au leur
incapacité d'agir de manicre
efficace. La gendarmerie
nationale ne LIINPLI‘-L pas du
muléricl nécessaire pour la
surveillance d'une route

ON?
GENERALE

nationale.  Les  visites
inopincées de la DGSR durant
lesquelles elle prolite pour
lancer messages sonl
limitées dans 'espace. Les
actions de FALF sont limitées

SUS

i L|llL_'|L|llL'h stations
audiovisuelles talors gquielle
doir les couvrir Loutes )
acceptant  de  dilfuser

aratuitement leur message,
Des alliches devant leos ¢eoles
sont quelquelors produites,
Les provinees ne benélicient
actions  gqu'a la
demande  de  certaines
compagnies dassurance.
“Nows n'avony a notre
disposition que fex seules
catisations de nos menthres
pouraghr” caphique
Merilalao Rasolonjatovo.
déléeue & 'ALE, Et quand on
voil un pool de bailleurs
contribuer au lnancement de
la campagne de sensihilisation
de Tutte contre le sida avee la
sendarmeric. on doit bien se
rendre a "évidence o les
priorvitds sont ailleurs, Mais
sans minimiser ces lacunes,
foree est de constater que
crest b persuaston elle-méme
qui est absente de
["environnement  routier
maleache, Linsullisunce des
stgnalisations routicres ou leur
sort abandonné auyx actes de
vandalisme sont maintes lois
Evoques, panneaux

de  ces

|.L'.\

Des actions,
encore timides
mais
prometenrs
commencent a
aitre. Ici, une
pancarte de
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rendant  compte  d'un  préservation de sa vie et celle
quelconque danger sur la  des autres. Il reste cependant

qu'elle est avant tout une
culture. “En sécurité routiere,

route sonl rares, toul comme
ceux signalisant la sortie des

¢coles. La maniére enfin de¢ a dit Bruno Labonté de
délivrer le message, le plus  'Institut de la Sécurité
souvent pédagogique Routiere du Canada, la
qu'explicatl n'accroche pas  véritable prévention s'inscrit

dans un processus contenant
ine s¢rie de gestes parfois
simples qui, rel un orchestre,
forment un tout™,

heaucoup. Il est vrai que la
séeurité routiere est Matfaire
de tous et que chacun doit se
sentir

concerné  par la

Connaitre ses priorités

- Tout conducteur est tenu de céder le passage a la voiture
du Président de la République ou a un cortége officiel,
précédé par des représentants des forces de l'ordre public
annongant son approche par I'emploi d'avertisseur speciaux
lumineux ou sonores. Tout conducteur est également tenu
de ceder le passage aux véhicules des services de la police
ou de la gendarmerie, de lutte contre l'incendie, des
ambulances annongant leur approche par Iemplcn des
avertisseurs.

- Un pieton engagé dans la chaussee est prioritaire, a plus
forte raison lorsque celui-ci emprunte un passage piéton.

- Dans une intersection, la priorité est a droite.
- Une route & grande circulation est considérée comme axe
prioritaire.
- Les usagers doivent respecter 'agent de circulation
autre signal perd son droit devant celui-cl.

: tout

extraits du “Code Aristide 1977 - Code de la route illustré”.

Campagne contre
I'alcool au volanten

ALLEZ-VOUS |

5 c:ur‘ité Rouhém lance une not
campagne sur Ie 1heme c'el
duit

W

ot LRI

1 weoon

en vmture son groupe arru% I&gyn
de sensibilisati '
campagne est egalem
Grece, Elle est lancée
Arficulée autour d !
radios, la campagne vise en priorité & sensit
:tﬁeme de Ialcool au volam mais interpalle ausSl

Route en terre :
Hydraulique villageoise et agricole
- Batiment i

Etude d'impact environnemental

equipements et environnement
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et fort :

“Les professionnels pourront vous Uaffirmer haut
le secteur existe bel et bien. Certes pas en grand

nombre : les concessionnaires majors se comptent sur les
doigts d’une seule main tandis que les petits revendeurs n’en
remplissent méme pas la moitié, Toujours est-il que qu'avec le
redémarrage des projets routiers, les potentialités sont énormes.
Ce sont les bourses qui n'arrivent pas a suivre

Les enging BTP sont parfaitement
visibles sur nos routes, un peu
moins sur le marché qui pourtant
existe. Le directeur commercial
d une entreprise opérant dans le
secteur est alfiemadif e marelte
des  engins  est cnorme  a
Madagascar,
tdee, Je cronle lindralemen sons
e dencndes ™. La société dans
taquelle il travialle détient les 25%
de part du marche des camions,
5% de cette part est constitude par
les PME. En matiere d'engin,
notamment dans le domaine du

Vous n'aves pas

compactige ol la socidld s est
spécilice. cetle proportion est de
moindre mesure mais les ventes se
font. Les concessionnaires de plus
arande envergure sont ¢ealement
allirmatils sur le sujet. “Méme
pendant les années o les projeis
PORHErS 8¢ SO arrétes, les enging
fait
ce représentant d un

ont continid @ se vendre”,
remarguer
concessionnaire de lu capitale.

“Les travagy en faveur de
{aguacoltiure ont conpense . Les
plus  grandes marques  sont

présentes sur le marcheé malgache

Au sein de cette 1ot de Mollre et de
la demande, chacun essaie de
trouver son compte, Les “majors”
achetent des engins neuls par le
brais de la représentation locale de
i margue qu'tls ont adopte tandis
que les PME répertorient Jes
honnes venant de
d Allemugne.

oceasions
[Textérieur
d"Europe en général, & Afrigue du
Sud aussi, parfois méme chez des
entreprises érangeres en depal de
Certaines  PME  se
lournissent cgalement cher les

hilan,

grands
Muadagasear gui metlent ¢n vente
leurs matériels usagés, Autre
remarque part
représentant d’un concessionnaire
ol e fes
entreprises preférent effectuer des

groupes présents A

de la du

pense e Nt

commandes  directement  a
lextériewr, ¢ est parce gu'ifs
fgnorent gt marehe exisie.
Vouys aves des concessionnaires
qui vendent dgalement des enging
o 'oecasion . La gquestion esl

d'ordre Inancier. ¢est <ir. Hoest

Les engins,
grands, beaux,
imposants
peuplent_
souvent le rev

Sur le marché local
- Un bulldozer de 12 t colte
aulourd hui pres de 1,20 mllllards

Fmg TTC. _ .

- Une niveleuse de 15 t avoisine 1
milliard Fmg TTC.

- Un compacteur de 10t approche
les 700 millions Fmg TTC.

- Un TRAX (chargeur sur pneus)

de 15 t colte environ 900 millions

de Fmg TTC.

Une pelle hydrauligue de 24 t,

taxe comprise, se rapproche de
1,250 milliards Fmg TTC, :

pratiquement mpassible pour une
petite entreprise de s adresser ivun
cancessionmiire dans [ mestre oi
le cotr du marche quielle a regu
dyuivaul o pew de chose pres oy
proxodu maériel. Lientreprise
dienvergure movenne pouviant
s'ollrir de tels matériels a au
moins 20 années de méter et a pu
mietre de Paraent de e, Méme
cher fes nugors, e matérel ef son
cntreten consutuent pas moins
A5%
Clest un fail

de leur budeet unnuel,

les potentialites
existent duns le murché des engins
BTP. ce sont les bourses qui ne
suivent pas, Les possihilités
sTouvrent quand les ventes i erédit
sont possibles, Que ce soit pour
[Tentreprise moyenne revendeur
ol pour le grand concesstonnare,
L solution se frowve dieoré des
hangues. [ laudrait, proposent-ils,
gque des entreprises puissent
négocier avee les bangtes au paint
de voe paiement. Le marché
routier
cronnant yue celui des engins ne
survent pas en conséguence |

redémarre. 11 serant

= UNE TENTATION
DANGEREUSE

De nos jours, rares sont les conducteurs qui résistent & attrait de
la vitesse. Pour un grand nombre d'usagers de la route, la vitesse
est un moyen d'affirmer sa personnalité, de montrer aux autres si
réussite dans la vie professionnelle et sociale.

Parallelement les progres lechnigues ne cessent de metire a notre
disposition des voitures performantes et plus rapides,

Force est de constater hélas qu'une vitesse excessive el inadaptée
est 1o cause dun accident mortel sur deux, Nous n'arrivons pas &
maitriser notre véhicule et adapter notre vitesse aux différentes
circonstances © état des pneus, chargement du vehicule, conditions
climatiques (pluie, boue...), conditions de circulation. ..

Qu'est-ce qui se passe quand on roule vite?

- Coté conducteur, plus on roule vite, plus fa vision de L route se
rétrécit (vision “en tunnel™). On ne voit plus gu'une partie réduite
de o trgectoire

- Ce qui amene le conducteur ivassimiler un grand nombre
dUinformuitions et assurer plusicurs taches en un temps ey court :
condition rendant la conduite difficile et délicate,

Par effet induit, la tension nerveuse augmente la fatigue

et diminue la vigilanee ; détaillance humaine pouvant ¢tre totale
(cause ¢t origime de Maceident)
- CoLé véhicule, sachons gue fa distance d'arrét augmente avec la
vitesse  parcourue pendant e délai incompressible de rénction du
conducteur (environ une secondel, il faut ajouter ln distance de
lreinage qui rare d’autant plus longue gue la vilesse est élevée ef
que e véhicule est lourd. Les exemples suivants nous aideront
une idée plus précise des situations,

Vitesse de Distance Distance Distance totale
conduite parcourue moyenne de parcourue
ptg”mdpasné‘lge freinage sur le
réaction 5‘?' sec et
(1 seconde) horizontal (1)
50 kmih 14 metres 14 métres 28 metres
90 km/h 25 metres 45 metres 70 metres
130 km/h 36 méatres 93 metres 129 metres

(1Cette distance peut étre doublée sur une route mouillée ou en

cas de glissement,

Quelques conseily :

- Respectons les Timitations de vitesse connues de tous mais peu
respectées reconnaissons —le o 50 Km/h en ville et 90 Km/h sur
route,

La vitesse est contugieuse © mélions-nous de 'eflet
d'entrainement qui constitue sur route une file de véhicules qui
coulent vite. Prévoyons Minvisible @ pour nous laisser le temps de
réagir en eas d'meident. maintenons en permanence une distance
de séeurité d environ 30 métres avee le véhicule qui nous précide.
Nous devons allonger cette distance si les circonstances nous
Mexigent,

Si nous croyons maitriser parfaitement notre véhicule, ne
soyons pas ausst sir des autees @il y o des audacienx voire des
msensés gui empruntent fa route, cet espace partage,

A tout moment, restons mailre de notre véhicule, levons
chague fors gue ¢'est néeesswre le pied de la pédale d"accélérateur.
Ensemble nous pourrons ainsi éviter bon nombre d’accidents
constant des dommages matériels et de pertes déplorables en vie
huwmaine.

Sortie de route
spectaculaire de cette
citerne sur une ligne
droite de la RN2 au
niveau

Manjakandriana. La
vitesse incroyable a

‘i laquelle a été lancé

. Vengin Iui a fait faire
un‘vol plané.Aucune
perte en vie humaine
n’a été déplorée. C’est
la riziére qui a dit en
patir !




Internationales

Agenda
La 25¢éme édition de Samoter, le Salon
International du Matériel de Terrassement ¢l de
construction se déroulera du 13 au 17 [évrier
prochain & Vérone en Itahe.

Autoroute
Prét de la Bangue Edropéenne ala Clhane

La Banque curopéenne d’investissement (BED
vient d'accorder un prétde 57 millions d'euros i
ja Chine pour la construction d'une voie express
A péage dans ["une des régions les plus pauvres
du pays. Cette Laison doit favoriser son
développement deonomigue. La fin des travaux
est prévue pour fa mi-2003,

Sécurité routiere en France
7616 morts en 2001
La haisse de Uinséeurité routiere. engagée depuis
(998, année au cours de laquelle 8 437 deces
avatent ¢1é enregisteds, se poursuil mais aun
rythme plus faible. Sur trois ans. la baisse du
nombre de décts atteint 10% on avail enregistre
8 029 (és en 1999 ¢t 7 643 en 2000, Si plus de
800 vies ont €Lé sauvees par rapport a 1995,
Jean-Claude Gayssot, Ministre [rancais de
I"équipement ¢t du transport, estime cependant
que le nombre de vietimes demeure totalement
insupportable pour la sociéaé frangaise el juge
indispensable une évolution plus sensible des
comportements des conducteurs. Trap d actes
irresponsahles sur le réseau routier frangars

limitent encore les progres réilisds,

Pour laroute...

Clic!

Le transport discuté sur le net

Les forums de discussion sur le transport se développent de
plus en plus sur le net. Le forum latino américain (contact :
ana.bravo @ cwcom.net) a ouvert la voie pour les hispanisants.
SUSTRAN Africa (sustranafrica-subscribe @yahoogroups.com)
par le biais de ITDG Kenya, hébergé par SUSTRAN Asia, a eté
lancé suite a des débats particulierement animeés. Le ste de la
SSAPTP de ka Banque Mondiae (hitp:/Awww.worldbank.org/afr/ssatp) lance
en septembre permet de consultter les demiéres nouvelles. L'TTDP (The
Institute for Transport Development and Policy ) qui posséde un bulletin
bi-hebdomadaire, “Mobilizing Africa”, et fait appel aux échanges de
nouvelles peut étre contacté au : steely@igc.org.

Bientot un site sur la recherche dans la construction

La Commission européenne va financer un site dédié a la
recherche européenne dans la construction. Baptisé, e-Core,
ce site aura pour vocation de promouvoir les technologies liées
au batiment et a améliorer la coordination des soutiens a la
recherche. Le projet est doté d'un budget de 2,1 millions
d'euros sur plus de trois ans. Le portail internet sera
prochainement accessible a 'adresse : www.e-core.org

sud de Strasbourg a €1é atlendu

~ FRANCE - ALLEMAGNE
Un pont entre deux rives du Rhin

Cet ouvrage de 961 ‘metres, situe au

depuis des anndes evdevrail soulager
e trafic du seul pont reliant la

Bonne et Heureuse
année 2002 a tous !

capitale alsacienne 2 la rive
allemande. Ce wralie aujourd hui
monte d 300'000 véhicules par jour.

LALANA

249, Route Circulaire
BP 841, Anlananarivo

Tél ; 22.369.86

Les amateurs de courses, ¢'est bien connu, sont divers mais ils sont tous des

amatenrs avertis !

GSM : 033 1149770
Fax ; 22.366.31

e-mail : lalana@dts, mg
_ Site web :
hitp://takeluka.dis.mg/lalana
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Vous présente son nouveau produit :
-CONTOUR DE SECURITE-

3 M Scotchlite Diamond Grade
Homologation Reglement ECE 104 Geneéve

Pour assurer un meilleur service a votre
clientéle, choisissez la sécurité !

Coloris : Jaune, blanc

Définition : Film 3M, la technologie prismatique. Bandes réfro
réfléchissantes permettant & un véhicule détre visible de nuit a plus
de 500 meétres, méme si celui-ci est immobilisé tous feux éteints.

Utilisation : Particuliérement destiné aux
camions de transports hydrocarbures, autobus de
ramassage scolaire, et plus généralement a tous
véhicules de plus de 3,5 t.

Caractéristiques : Le film 3M a un pouvoir de
rétroréflexion deux fois supérieures aux autres revétements
rétroréfléchissant. Applicable sur bdche ou sur carrosserie.
Largeur de la bande : 5 cm - Durabilité : 7 ans sur
carrosserie, 5 ans sur bache.

Arrimer Sécuriser Protéger

Siége social : 316, Rue Razakarivony Rodlish - Manakambahiny - 101, Antananarivo - MADAGASCAR
Tél: 00261 (0)3207 17925 Fax:00261(0)320817925 E-mail : madasign@simicro.mg
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