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tout seigneur, tout honneur. Il est
d'usage pour les malgaches de
donner la parole aux ainés lors des grandes
loccasions. A 'aube de ce troisieme millénaire
et pour saluer cette nouvelle année, le
Président du Congrés Malgache de la Route
s'est gracieusement acquitté de cette tache
dans notre premier numéro de 2001. En
ouvrant “Les voies du Troisieme millenaire”,
Gédéon Rajaonson a également donne
l'esquisse de la nouvelle ligne éditoriale du
journal. Pour une plus grande synergie des
actions dans le domaine du développement
en effet, Lalana a choisi d'offrir & tous ceux
qui y participent (du simple citoyen usager
aux responsables d'institutions, en passant
par les professionnels de la route, les
bailleurs de Fonds, et également I'équipe de
'ONG Lalana) I'occasion de tracer une
LIGNE DE CONDUITE pour parvenir & tout
ce dont nous aspirons tous : une meilleure
(Suite en Page 2)

“Nous sommes arrivé a un stade ot le
respect ne signifie plus rien pour
personne”, constate Malalatiana
Ravelonary. Pour cette géographe -
urbaniste, pour réglementer la circulation - - ié' o -y
a Tana, il faut sévir. Interview.  Page 6 g r . |

Femmes ingénieurs en BTP :

Dossier BATIR SA PLACE DANS UN
MONDE D’HOMMES

DANS CE NUMERO:

Traitement de |'information sur les routes

Probléme de fond en surface Page 2

Résenu routier tananarivien

Un systéme d’évacuation d’eau & bout de
G O i - souffle Page 4

Bien que Bao Andriamanjato, Ingénieur des Travaux Publics et premiére

femme ingénieur d’Afrique ait ouvert la voie, la gente [éminine ne s'est pas Association Anakavy amin - Dreny

précipitée dans le secteur des routes et des batiments. C’est le moins que Pon A la conférence sur le genre et les MIT au

puisse dire! Les statistiques le prouvent. Dans cette Cinqui¢me année de la Burkina Faso Page 14

filiere BTP a 'école polytechnique de Vontovorona, elles sont 9 filles au

milieu des garcons. Mais malgré tout, elles sont quelques unes & avoir réussi @ Routes mal entretenues

batir leur place dans un monde d’hommes. Témoignages. 'ages 10, 71,12, 13 LaFrance aussi Page 15
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de Ieconcmle du pays pour un mieux étre de !a!
popuIauon malgache. La voix est cette fois- c:l
;donnee a un groupe trés particulier dont je fais

|partie : les femmes ingénieurs en BTP. Nous|
lserons quelques unes dans ce numéro a
‘apporter notre témoignage.

fl

Si dans la plupart des autres secteurs Iesl
femmes ne font plus la surprise, les fernmes
ingénieurs BTP, sont toujours aussi falblementg
représentées. A I'Ecole Polytechnique, nous.
étions 2 filles dans une classe de 30 étudiants.
Aujourd’hui encore, on nous distingue par notre
trés petit nombre dans les réunions trés|
largement dominées par la gente masculine. 43|
‘ans apres que Mme Bao Andriamanjato obtint| |
|son diplome d'ingénieur des TP a |'Ecole! |

Polytechnique Féminine, faisant d'elle Ia”
\premiére femme ingénieur africaine, nous

|constituons encore une race de pionniéres. \

[Etre femme dans un monde d’homme est une! | constituent « /'indicatenr de base pour

[bataille au quotidien. Les années d'études ne|
|posent pas trop de difficultés car les etudmntesg
' plus studieuses - accusent souvent uni
meilleur taux de réussite. C'est dans le monde,
professionnel que les complications viennent :
sur chantier par exemple, on ne peut pas dire|
{que le vocabulaire féminin soit trés efficace, si '

longues descentes sur terrain. Dans les
reunions, il faut egalement veiller a ne pas étre|
confondue avec la secrétaire venue prendre
des notes!

On ne choisit cette filiere ni par vocation ni par
héritage. Dans ma promotion, nous n'avions
' pas beaucoup de choix aprés le bac. Il y avait
par contre |'attrait des établissements non |
|engorges et & faible effectif qui pouvait assurerl
une meilleure formation. Et nous n'avions pas
tellement d' idées précises sur ce qui nous
|attenda|t réellement dans le métier, Mais tout
cela n'avait rien de décourageant. Habituées al
défendre notre présence, il nous était presque
naturel de progresser dans le secteur et del
faire carriére. Preuve en est les « success!
stories » ou les chefs de projets, la direction de
département sont conjugés au féminin. Puis il yi
a chez les femmes ce souci du détail, ce sens|
de la prévision et de |'ordre qui sont-
certainement un plus au métier d'ingénieur.

Néanmoins, il ne faut pas se leurrer : BTP ou
autre secteur, 8 Madagascar ou ailleurs, on|
exige souvent d'une femme qu'elle soit deux
fms plus compétente qu'un homme pou
occuper le méme poste Et la remarque del
|cette journaliste japonaise est tout a fait
judicieuse : “pour réussir dans le métier, la
recette est simple: il faut ressembler & un
|jeune fille, se conduire comme une dame,
penser comme un homme et travailler comm

| un chevar" e‘
|
[
|

Vero Razafintsalama

Ingénieur BTP |
Ingénieur du Génie Rural, des Eaux et Foréts‘l
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'déja on arrive a se faire entendre | Et il faut une! | « ¢ ‘est plutdt calme et ce moment
certaine endurance pour les multiples et/ is attendez le mois de novembre, le
début de la saison des pluies et vous
verrez apparaitre les articles nous
concernant ». Cette remarque ironique
venant d’un professionnel, traduit bien

!Ii['lf-OE'IT‘l.ET.'I'."I'I sur le secte
PROBLEME DE FOND EN SURFACE

Les chroniqueurs économigues s’accordent a dire que le secteur
routier est vital pour le pays. Les informations gu’ils transmettent
sont towtefois soumis & des critiques de la part des techniciens. Les journalistes
répondent : carence d’informations. Le ministére de tutelle fait des efforts, mais
selon les professionnels de Uinformation, il peut encore micux faire...

S e |
i ralfeement ae

ur routier

Planche d'essai

L intérét des chroniqueurs
€conomiques de la place en faveur des
routes est manifeste. Pour Rambelo
Didier, auteur d'un dossier consacré
au sujet dans les pages jaunes de Midi
Madagasikara, « cela a toujours été un
probléeme powr Madagascar et n’a,
Jusqu'a maintenant, pas encore été
résolu » . Anselme Randriankoto de
Madagascar Tribune est méme
conscient du fait que « route la
production et la circulation des
produits dépendent des routes et

surtout des pistes ». Bref, ils

Et ¢’est du haut de leurs cing années
d’études. voire plus qu'ils toisent les
plus consciencieux venus jusqu’a eux
recouper I'information & la source
principale.

Aux « sujets superficiels |'» des uns,
les autres répondent : « rétention
d'information ! ». La volonté daller
plus loin se heurte souvent au
mutisme des premiers responsables.
Anselme Randriankoto. a vu la porte
des bureaux d’études se refermer sous
son nez « sauf lorsgu il s 'agir de
parler de la concurrence entre eux.
C'est instructif mais ce n'est pas
informatif ». Les explications de base
semblent également laire défaut
“flawrals aimé en savoir un peu plus

Sur it.’.'f naornes f(’i'lrl'h‘fqir‘t‘.\'
méme journaliste en exemple. Eric
Ranjalahy, sans doute plus chanceux,
reconnait une meilleure diffusion de
information, affirme posséder des
sources « fiables, précises et
continues » et avoir « les informations
qu'il veur quand il veur ». 11 attribue
ce fait & une fagon de travailler autre
du premier responsable du secteur :
“visite de chantiers, des rouies
nationales avec les journalistes,
publication réguliere des appels
d'offres”. Rambelo Didier reconnait
également un Tsaranazy Jean Emile,
ouvert et disponible. L acces aux
informations relatifs au réseau
structurant, aux relations avec les
bailleurs de fonds. au montant des
financements octroyés ne pose
notamment pas de problemes. Plus de
transparence donc au sein du
ministére de tutelle, mais toutefois sur
des sujets bien précis. « Il v a des
efforts, admet Rambelo Didier. mais
certains sujets restent difficiles
d'acces. Par exemple sur la maniére
de faire les passations de marché, les
criteres de choix des entreprises ».
Rappelons qu’en 1997, lors du 2nd
Congres Malgache de la Route, la
carence des informations au niveau de
la passation des marchés publics avait
déja était signalé par le secteur privé.

I'économie » selon les propres termes
d'Eric Ranjalahy de I'Express. Si
I"enjeu est d'une telle importance,

pourquel ne regoil — on pratiguement
que des images stéréotypées des

routes malgaches ?

Y ocite le

I"opinion qu'il se fait du travail du
Journaliste, La route est souvent unie
aubaine pour Jes reporters en mal
d’informations. En temps de pluie,
elle est la premiére évidence qui saute
aux yeux. Et malheureusement pour
les techniciens, les sujets traités
tombent, la plupart du temps, sur des
travaux qui ont eu la malchance de
n'avoir pas su résister a I'usure du
temps el de la pluie | Dot les
réponses toutes faites que les
Jjournalistes ponetuent habituellement
par des « Mais que font (o sont) les
responsables 7 ». Les ingénieurs
techniciens, de leur coté, lisent avec
condescendance ces articles qui
n’abordent pas la question  la base.

Rondro Ratsimbazafy -
Ramamonjisoa
Journaliste.




FIAVAMA

« 1ZAY MAHAKOLOKOLO MANANA NY SOA »

La sauvegarde du patrimoine routier comprend des actions a entreprendre sur l'itinéraire en terme d'entretien
des chaussées et entretien des ouvrages d'art. Les enjeux respectifs sont en fait trés importants, mais la valeur

FLAVAVA. ' ouyrage "' ne doit pas étre sous estimée car 'EFFONDREMENT D'UN SEUL OUVRAGE dii au MANQUE
' D'ENTRETIEN annihilerait tous les efforts déployés sur la route.

| —ETAT DES.QUVRAGES D'ART :

Sur le réseau économique de quinze mille (15.000)
kilométres, il y a environ trois mille (3.000) ouvrages d’art.
Les autres réscaux comportent des ouvrages dont le
nombre actuellement ne peut étre encore donné, Or, bon
nombre de ces ouvrages sont actuellement en érat de
délabrement.

2 —QUE FAUT-IL FAIRE?
L'état de nos ouvrages est donc plus qu'alarmant. Une
politique concernant les ouvrages d’art devrait Etre mise en
place & tous les niveaux, comme au Ministere des Travaux
Publics ol il y a le Projet National d’Entretien des Ouvrages d”Art (PNEOA).
Pour chaque réseau considéré, les étapes suivantes seront a entreprendre.

(1 — Le recensement systématique -des
ouvrages effectué parallélement & unc
inspection définissant leur état a la date
du recensement ;

(2 — Llinstauration d’un systéme de
surveillance @ trois (3) niveaux de
périodicité, donnant I'image permanente
de 1'état de chaque ouvrage : la
surveillance continue, la visite annuelle et
["inspection détaillée périodique.
conformément & 'instruction technique
de 1988 a mettre jour en fonction de
I'organisation prévue dans le paragraphe

suivant;
Suivi du
co! i di } . ;
mmeem S 4‘ "’ [ (3 — La programmation des études et

travaux d’entretien courant ct spécialisé a
entreprendre, suivi des réalisations en
fonction des priorités et du crédit alloug,;

(4 — L'identification des Ouvrages d"Art 4
réhabiliter ou a construire dont la liste
sera remise a la Direction compétente en
vue de la réalisation. Il convient de signaler que pour pérenniser cette programmation du PNEOA, lc
Ministere des Travaux Publics doit déployer une action continue de réhabilitation et/ou de reconstruction des
Ouvrages d’Art les plus endommagés.

=
La formation des intervenants, la sensibilisation des usagers de la oy
route figurent aussi parmi les actions a programmer sk

. )

3 —RESULTATS A ATTENDRE

Les résultats & attendre de cette politique seront les suivants :

- Entretien régulier des ouvrages;

- Respect des charges réglementaires;

- Réduction des actes de vandalisme;

- Respect de la conception et de la réalisation des ouvrages
d'art adaptés aux contextes de fonctionnement.

Et finalement que nos routes ne seraient pas coupées i cause d’un

manque d’entretien de nos ouvrages. Car : « Izay mahakolokolo RECENSEMENT 1
manana ny soa’.




Régle de I'art

Réseau urbain

UN SYSTEME D’EVACUATION D’EAU A BOUT DE SOUFFLE

Les images dignes des plus grands scénarios bibliques des pluies diluviennes qui se sont abattues sur lle pendant le

B ois de janvier se sont sans doute estompées dans les esprits. Leur passage a toutefois laissé des traces et le réseau
routier national cicatrise tant bien que mal ses plaies. La fin de la saison des pluies qui approche annonce également un peu de
répit pour le réseau urbain. Le temps pour nous de faire le point sur le systéme d’évacuation d’eau de la capitale. Commentaires
d’une technicienne de U'Apipa et schémas a l'appui, Lalana a essayé de voir le fonctionnement et les dysfonctionnements d’un
systéme qui montre ses limites.
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Itinéraire

RN 42, ala
porte du Moyen Ouest. Nous
sommes dans la partie la plus
occidentale du pays Betsileo.
A peine perturbée par les
soubresauts de la Jeep
cherokee, Suzanne Holste,
task manager de la Banque
Mondiale en matiére de
transport, en visite de terrain
sur les pistes CAP/Usaid,
apprécie.

C’est au point kilométrigque 13,
100 de la RN 42 que nous
rejoignons Nasandratrony -
Andakamby. Cette piste en
terre d’une longueur totale de
10 km traverse trois commune
rurales : Ankarinarivo,
Nasandratrony. et lavonomby
— Vohibola, enjambe par un
radier la riviere Matsiatra et
rejoint les pays de la vigne :
Befeta (cuve du Lazan’i
Betsileo) el Kalalao, mais
surtout Isaka, le grenier ariz
d' Ambohimahasoa voire
méme de toute la région de la
Matsiatra. Sa réhabilitation par
le projet CAP/Usaid aura
permis a ces (rois communes
d'écouler leurs produits,

« Une chose que je trouve tres
bien en ce giti concere

les « pistes CAP, fait
remarquer Suzanne Holste,
c'est qu'ils privilégient
vraiment l'accés de base. De
plus, entretien est & la poriée
des gens. C'est trés important
de trouver un niveai
d'aménagement des pistes qui
pourront par la suite éire
entretenies par lei
population». Avant
I"intervention du projet CAP.
la Coopération Suisse y avait
déja trall€ les points noirs.
Cing ans apres sa
réhabilitation, la piste reste
d’une (rés bonne tenue. La
couche de roulement en terre
n'arien 4 envier au bitume et
la pluie semble n’avoir pas
trop altéré la route, Le mérite
en revient & M, Ratsimbazafy.
ex — agent des Travaux
Publics, et son équipe membre
de I’AUP Fiombonantsoa, qui
a mis un point d"honneur &

NASANDRATRONY - ANDAKAMBY

justement garder cette bonne
tenue de la piste.
Fiombonantsoa est la seule a
gérer el a entretenir la
Nasandratrony — Andakamby.
Ce n'est pas sans poser des
difficultés au niveau de la
gestion des ressources. Le
partage des fonds provenant du
péage entre les trois communes
ne récolte, en effet, pas
toujours 1'adhésion de tous,
Certains 8’ estimant un peu plus
lésés que d autres.
Contrairement & d’autres
régions, I'union n'a pas fait la
force de ces trois communes
traversées par la piste, Le
temps d’un passage dans ['une
de ces communes laisse déja
entrevoir la tension qui y

regne.

La commune de lavonomby,
contournée par le tracé
existant, obtient du FID en
1998 une bretelle de 3.6 km,
Désormais, la commune — 1161
lavonomby — Ivohibola,
entourée au Nord par la
Matsiatra et au sud par une
petite riviere, est joignable de
la piste par un pont et est relice
par les communes de 1"autre
rive de la Matsiatra par un
radier, Ce fut le déclic.
Aujourd’hui, toujours grice au
FID, Ivonomby — Ivohibola est
dotée d'un CSB (Centre de
Santé de Base) et d’un marché
communal. Equipements, cela
dit, que |'on ne retrouve pas
dans des communes plus
grandes. Suzanne Holste est

Une artére pulmonaire de la Matsiatra

impressionnée par les actions
du maire de la commune : « [l
s'est heaucoup investi dans
Uamélioration de la piste pour
Justement s'assurer que sd
comimiene Fl’.n‘f’{{fl’.’ .'i'”.‘lf
raccordée au réseau. Il a trés
bien vu gue maintenant, avec
la piste, on peut faire venir des
conmercants et les installer
dans un marché amélioré. Et
en jumelant les atouts socidux
de la piste avec des activités
économiques de marché, cela
donne la possibilité a ses
propres villageois d’écouler
leurs produits. C'est cela gui
est trés important ».
Aujourd’hui, lavonomby —
Ivohibola veut son propre
acces & la Route Nationale,
Bien que détournée de son

chemin initial pour, apres tout,
le bien de tous ; Nasandratrony
— Andakamby reste la,
immuable, & défier le temps.

A notre retour, ce sont les
enfants du garde — barriére qui
notent notre passage el nous
remet le ticket de péage
rempli. Le voyage a fait naftre
beaucoup de réflexions. Celle
de Suzanne Holste marque
I'espoir : « ce que je rrouve
impressionnant @ Madagascar
et dans les autres pays
d’Afrique que j'ai visités, c'est
la diligence des gens en milieu
rural. lls ont cette volonté
d’améliorer leur vie pour en
avoir une digne de ce nom. Ils
font pour cela beaucoup
d’efforts avec trés peu de
moyens. Et dans la plupart des

cas, les gens n'attendent ni les
bailleurs, ni le gouvernement
pour améliorer leur vie ».
Mais alors, tenir en
considération 1"aspect humain
du développement, privilégier
le ¢6té social de la route, ¢’est
une nouvelle approche de la
Banque Mondiale ou ¢’est la
sensibilité féminine qui
s'exprime ? « C'est peut — étre
la sensibilité des gens gui
partent sur le terrain. Une
chose en tout cas est claire :
s'il s'agit d'un projet routier
classique, disons une route
nationale, je pense qu'on esr
beaucoup plus interressé par
les aspects économiques,
techniques,.. Par contre en ce
qui concerne les pistes rurales,
les pistes conmunantaires, on
I'on a plus a faire avee le
développement de base, je
pense qic'il est essentiel qu'on
prenne un intérét pariiculier

B pour la population touchée par

le projet. Pour moi, ce sont
surtout les gens gui sont au
centre du développement, {...)
C'est pourquoi, je dis aissi

& sowvent : il ne suffit pas

d'améliorer la piste, il faut
aussi prévoir des moyens de
transports adéquats. Améliorer
les Moyens de Transport
Intermédiaires ».

Un dernier aspect peut — &tre.
pour lerminer ce voyage mais
il est valable pour toutes les
régions de Madagascar et ce
sera un autre effort a
développer : « Aussi bien dans
les champs qu’a la maison, je
vois que sont les fenmes qui

font le gros du travail. En

terme de transport, ce sont
elles qui s'occupent de
beancoup de tdaches. Par
contre elles sont pratiquement
absentes dans les lieux de
décision. Elles sont peu
représentées dans les conseils
ruraux. Peu de femmes encore
sont maires dans les
communes rurales. On ne
trowve pas encore un tes
grand équilibre des
responsabilités, des avantages
entre hommes et femmes »,



Interview

Malalatiana Ravelonary:
POUR UNE REGLEMENTATION FERME EN MATIERE DE CIRCULATION

L’actuel Directeur du patrimoine est une figure bien connue de la scéne. Artiste accomplie, Lalatiana -
Malalatiana Ravelonary a la ville — n’en n’est pas moins technicienne. Avant sa récente nomination, elle
s occupait avec d’autres techniciens au sein du BDU (Bureau de développement Urbain, aujourd'hui Bureau de

développement d’Antananarivo) de coordonner les grands projets de la ville d’Antananarivo, notamment en matiére
d’aménagement spatial. La géographe urbaniste qu’elle est réve d’une Antananarivo enfin ordonnée et disciplinée. Son
opinion sur la circulation @ Antananarivo est bien arrétée. Les messages s adressent autant a l'équipe actuelle de la commune
qu’a la population tout entiere. Pour que la situation change, il n'y a qu’une chose a faire : étre ferme. Interview.

Lalana : Selon volre analyse,
deux choses gangrenent la
circulation 4 Tana :
I"insulfisance de
IMinfrastructure routiére ct
I"anarchie de la circulation,
Cela malgré la présence de la
police municipale el de la
police de la route.

Malalatiana Ravelonary : La
construction de nouvelles
routes est une chose. Dans
cette optique, vous aurez déji
la question d'argent qui va
intervenir, Ce qui pourrait
déja éliminer cette option, Je
pense surtout que les efforts
doivent étre focalisés sur
I"organisation de la circulation.
Je ne parle pas encore de
réglementation. Cest apres. 11
faudrait d'abord répertorier les
points noirs en matiére
d’embouteillage. Vous
conslaterez que cela se passe
surtout au centre. Nous n'en
sommes pas encore i
sélectionner les
immatriculations des voitures
et orienter leur trajet en
fonction de cela, mais on peut
songer déja a établir un plan de
circulation. Et nous,
techniciens. sommes en train
de plancher 14 - dessus. 11
faudrait peut étre aussi étudier
un plan de circulation
spécifique & Ananalakely,
transformer, je le dis au

e

hasard. les voies du centre

exclusivement cn sens unigques
-.Ce sera au Maire de voir,
Quand a I'ouverture réelle de
nouvelles voies, oui, si cela
répond a quelque chose d’utile,
a un diagnostic déja érabli, a
un impératif. Mais en tout cas
la décision qu'il faudra prendre
devra étre ferme. La je rejoins
ce que vous m’avez dit : on est
obligé d’eccuper la plaine
sinon on devra construire des
routes sur les routes. Il faudra
casser quelque chose & Tana,
voir en méme temps les
mesures d’accompagnement,
mais en tout cas, on ne peut
plus ne plus le faire.

Lalana : Démolir des
maisons ?

Malalatiana Ravelonary :
Dans un scénario d’extension
de la RN2 : prenez Besarety.
Dans ce quartier. vous avez les
deux cdtés de la nationale
envahis par les maisons. Vous

devrez forcément démolir, Ce
sera inévitable, Mais encore
une fois, il faudra des mesures
d accompagnement. Il faudra a
ce moment 1a que Mautorité
nublique regne et que les
arguments soient en béton. Si
la population n’avait pas
compris auparavant le sens de
P'urbanisme, ¢’est parce gu'on
n'a pas pensé i ces mesures.
On construisait la ville sans
penser a la ville, Aujourd hui.
il faut impérativement adhérer
la population aux projets. Nous
parlions de réglementation tout
a I'heure, je pense - ¢’est une
opinion personnelle - que cest
une question de mentalité.
Nous sommes aujourd’hui
arriveé a un point ot plus
personne ne se soucie des
autres, de ce qui I'entoure. La
police est la mais si les
résultats concrets de leurs
actions ne sont pas visihles,
cest peut étre une question
d’attribution. Ils sont en tout
cas incontournables dans I"état
actuel des choses. Puisque
nous ne sommes plus capables
de maitriser nos propres
comportements.

Lalana : Pensez - vous qu’il
n'y a que la répression ?

Malalatiana Ravelonary : Je
parlerais plutdt de
réglementation ferme et de
sanction ferme, Encore une
fois tout est question de

mentalité. Quand vous
traversez une zone d'activité,
vous ne savez plus qui fait la
loi. Est — ce le marchand dans
la rue ? Je suis sire qu'il est
éerit quelque part dans les
textes qu’il est interdit de
stationner au beau milicu de la
rue, Mais cela, personne n'en
nacure, Bt si 'on éudiait une
bonne fois pour toute le statut
de larue © & quoi cela sert ? Le
taux de croissance des voitures
est insignifiant chez nous par
rapport aux aulres pays, mais
si ["on arrivait a se dire, tous,
qu'une rue est un endroit ob
les voitures passent, ce sera
déja un grand pas de fait,

Lalana : On attribue aussi la
cause de Minefficacité des
policiers au fait que cerlains
d’entre cux sont corrompus,
Deux ou trois billets et on
oublie la contravention. Le
pouvoir d’achat et le niveau de
vie des malgaches entrent en
compte...

Malalatiana Ravelonary : Et si
on inversait le probleme ?
C’est vral qu'aujourd’hui vous
avez des mendiants face a des
caddies remplis & ras — bord
dans les supermarchés. Et en
méme temps, les statistiques et
les éludes établissent que la
pauvreté est plus importante
qu'avant. Mais ¢’est aussi une
question de vouloir,

(suite page 7)
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Journal de chantier

Interview

ETUDES, TRAVAUX NEUFS, ET REHABILITATIONS EN COURS

Je me souviens que petite. ma
mére me disait toujours

atlention a ne pas salir | Parce
qu'on risquait une amende. Et

infraction au code la route. Il
me laisse passer. Cela fait
plaisir mais je me dis : non, il
faut que je donne I'exemple.

leur donner toute la latitude.
Faire en sorte que leurs actions
soient en harmonie avec la
police centrale

N° Route BAILLEURS LOCALISATION Longueur traitée
RNP AFD Liaison N3- Rte Hydrocarbures (Marais Massai) 2km
Voirie Urbaine AO Contdle. AQ travaux en juin 01, début travaux en 01
Divers BAD Acquisition ponts modulaires 150 m
Dégats Cycloniques Acquisition ponts mabey "bis "
NC BAD Andapa - Bealanana 0
Dégats Cyclonigues Connexion Andapa Bealanana
RNS 10 BAD Carrefour RN17- Ampanihy 0
RNS 13 BAD Ihosy- [soanala 0
RNS 32 BAD Antsohihy - Befandriana- Mandritsara 0
RNS 5A BAD Ambilobe- Vohémar 0
RNT31 BAD Antsohihy- Bealalana; 0
RNT33A BAD Carrefour RN4- Tsaratanana; 0
RNTS55 BAD Bevoay- Morombe 0
RNTSC BAD Maevatanana Kandreho 0
RNTY BAD [faty- Carrefour RN35 0
Dégats Cycloniques Etudes détaillées a lancer, dégits 2000
RNPG BAD Ambondromamy- PK65 65 km
Reliquat de financement Consultation restreinte. ouverte le 12/12/00
RNT 42 BADEA Isorana- Ikalamavony 9 km
RP-201F BADEA Ambalavao(N7)- Ambohimananamasina 39 km
RP- 103F BADEA Ikalamavony Yohimarina Fitampito 50 km
RP-204F BADEA Carrefour RP201F- Anjoma: 3 km
Pistes Fianaranlsoa Traitement partiel
RNP4 BADEA 2 ponts PK 384 et 470 30m
Ouvrage d’art Etudes en cours
RNS25 BADEA Pont suspendu Jilalila/Mananjary 196 m
Ouvrage d'art Etudes détaillées en cours, Probleme de déviation
RNSS5 BADEA Pont Ivoloina 200 m
Quvrage d’arl Etudes détaillées en cours,
RNS35 BADEA 4 Ponts (PK 21,7:30.5:31.1;31,95) 195 m
Quvrage d'Art Etudes détaillées en cours, AO des travaux
Source : Ministére de Travaux Publics - DPP
Malalatiana Ravelonary
POUR UNE REGLEMENTATION FERME EN MATIERE DE CIRCULATION (Suite)
(Suite de Lo puee 61 lrain de commettre une complétement leur travail et bailleurs de fonds,

Lalana : Une chanson sur la
ville, cela vous inspire 7

on s* appliquait a rendre
propre ce qui nous entourait.
Ces policiers. ¢’est vrai que si
on leur donnait 1000 Fmg, cela
paierait au moins leur ticket de
bus du jour. Mais qu'est —ce
que ¢'est 1000 Fmg par
rapport & ce que je pourrais
faire et réaliser en respectant
les régles ? Doit —on alors
renvoyer le policier pour en
remettre un au méme endroit
avec les mémes problemes ?
Ou doit — on prendre le
probleme a la racine et done
appliquer les régles pour tous ?
Il arrive qu'un policier me
reconnaisse alors que |étais en

applicable de suite ?

renforcer. Appuyer

Lalana : Solution concréte

Malalatiana Ravelonary : Si
I"on attend que les gens
changent...L'ALF (ndlr :Aro
Loza ny Fifamoivoizana,
association de sensibilisation
des usagers en matiére de
circulation routiere) fait de la
sensibilisation depuis toujours
mais qui regarde cela ala
té1é ? Je crois que le premier
impliqué c’est la Commune.
La police municipale est une
initiative & appuyer et a

Lalana : Avec des si, mais il
faut des sous....

Malalatiana Ravelonary : Les
principales ressources de la
commune sont fiscales. Sila
Commune arrive a faire
appliquer correctement ses
taxes, elle peut déja
entreprendre quelque chose.
Quelle est la capacité de la
collectivité a réaliser ses
projets. Ce que 1'on avance
devrait &étre conforme avec la
capacité financiere de la
Commune, On ne peul pas
toujours compter sur les

Malalatiana Ravelonary : Non.
En fait, on me pose toujours la
guestion: pourquoi je ne fais
pas de chanson engagée, parler
de la politique,...Je pense que
le métier que je fais est déja
une contribution personnelle a
’amélioration de ma ville, Sur
scéne, je suis plus utile quand
je donne de I'émotion aux
gens, Je pense surtout que la
chanson m’aide a mieux
accomplir mon travail, C'est
complémentaire mais cela ne
va pas ensemble. Agir pour le
développement, d’accord, mais

en tant que technicienne.
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| La saison des pluies touche presque a sa fin et Madagascar, contrairement a son voisin le Mozambique, semble
- ‘avoir été cette année épargné par les cyclones. Mais cela n’a pas empéché le pays de souffrir des fortes pluies
qui se sont abattues un peu partout dans Ulle du 15 janvier au 4 février. Les experts, & ce moment la, n’ont pas hésité a
qualifier la saison 2000 — 2001 de « saison de pluie exceptionnelle ». Le taux de précipitation avait alors augmenté de 200%
par rapport a un mois de janvier normal. Des traces sont restées sur nos routes. Souvenirs humides.

La RN3, au niveau d’ Anosy Avaratra

disparait sous les caux de pluies.

Tana - : 1
ville o 8 ; P
égale ! g
— . ment
e N ' subi
La RN 44 & deux kilometres de la localité d" Andaingo. L cau

invis

arrive a mi - cuisse et il est impératit pour les voitures de ion de
rouler au point mort pour garder son moteur...en vie! Une la N
aubaine pour les mercenaires, Le coup de main pour une boue.

voiture codtera 25 000 Fmyg (un manoeuvre) et 60 000 Fimg
pour les camions. Pour ceux gui ne veulent pas se mouiller, la

traversée en pirogue (4 gauche sur la photo) coditera 1000

Fimg par personne,

Courtier en assurance

AGENT GENERAL L'EXPERIENCE TOURNEE
DE LA COMPAGNIE ARO VERS L'AVENIR ® @ o 3
» CREEEN 1951 » ASSISTANCE

RAPATRIEMENT DES
> FILIALE DU GROUPE |ETRANGERS DE PASSAGE A
VERSPIEREN MADAGASCAR (ACCIDENT,

MALADIE, DECES,
* REPRESENTEE DANS |RESPONSABILITE CIVILE)
LES PRINCIPALES VILLES

DELILE » ASSURANCES :

- DE L'INDIVIDU
» PRATIQUE TOUTES - DU PATRIMOINE
OPERATIONS - DE L'ENTREPRISE
D'ASSURANCE - DU TRANSPORT MARITIME

?

L . .
Dans L nuit du 26 ganvier, la RN 7 se scinde en deux au point

Kilometrigue 1200 Le village o Andavabato sort de

Manonymiat. Les citadins curicus deécouvient La foree des

clements et les limites du pouvoir de honme sar la nature, L'ASSURANCE France MADAGASCAR

La RNT. épine dorsale du réscau structarant o mobilisé les

foules. Exceptionnellement. la presse s est déplacée sur les Tél : 22 230 24 - FAX : 22 230 27 - e-mail -

licux pour ramener la photo - scoop. |es hauts responsables

dont le Président de Ta Republigue eo personne - ont 7, Rue Rainitovo - Antsahavola -ANTANANARIVO 101

ceilement Fait le deplacement. a7 pas Tallu un maois au

ministere de tutelle pour construire une déviation parallele,




UNE PLATE FORME D’ECHANGES

Madagascar veut conforter la tendance enregistrée ces derniéres annees de son
économie et atleindre de maniére pérenne un taux de croissance de son PIB de /% a
partir de 2002. Le secteur des Transports auquel I'Etat alloue régulierement un budget

Un programme pluri-bailleurs de plus de 500M$ US est prévu jusqu’a I'horizon 2008,
Interviennent notamment : le Projet sectoriel de Transport de la Banque Mondiale, ia
Commission Européenne, la BAD, le BADEA, le Japon, et I'AFD.

Le CMR dont I'objet est de promouveir la concertation

domaines des transporis et aménagements routiers, veut contribuer a cel elan en

-

réunissant a I'accasion de ce lileme Congrés Malgache de la Route i
professionnels, et les Usagers desdits domaines en cetle periode cl€

et la coopération dans les

igeurs, ies

De

8 deslinee de

3éme CMR
4 au 7 avril 2001

Madagascar. Le theme “Les Voies du 3eéme millenaire” se veut étre a la mesure des
défis que lance la nation malgache pour faire passer la proportion de sa population pauvre de 75% aujourd hul

a moins de 10% d'ici 2030

es enjeux du llléme Congrés

Malgache de la Route sont multiples.
Et plusieurs entités attendent de ce
congrés une réponse a leurs questions.
“Devant la dégradation générale de nos
routes et alors que les transporteurs
paient réguliérement la TUPP, que fait le
Fonds d’Entretien Routier ?” s'insurge le
syndicaliste Rabarison Jansen,
Tandis que les operateurs techniques tels
que Roland Randriamampionona
proposent une meilleure écoute des PME,
“incontournables’dans le développement
du secteur routier a Madagascar.
Quoiqu'il en soit, le congrés sera
indubitablement placé sous le signe de
I'échange. “Entre le secteur prive, et les
usagers” ainsi que le propose Denis
Thieulin de I'Union Européenne.

F. Gedeon. Rajaonson

71 Les femmes sont les premiéres victimes de
I'enclavement”, témoigne Lalao
Andriamampionina, PCA du DRV, le plus important
regroupement d'associations de femmes a
Madagascar. Dans le milieu rural, ceux qui vendent
les produits sont & 90% des femmes. Dans le
systeme HIMO, leur participation est de plus en plus
importante. C'est pourquoi au cours de ce llléeme
congrés de la route, il est primordial pour cette
frange de la population malgache de pouvoir :

- poser un certain nombre d'orientation qui aille dans
le sens du développement du milieu rural. Que le
développement du transport et de la route soit lié a
la stratégie de réduction de la pauvrete..

- obtenir plus de transparence dans la gestion du
fonds routier.

- impliquer a part entiere la sociéte civile et le secteur
privé a la gestion technique et financiere des
routes.
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Les routes

L‘ International Road Federation (IRF)

/i €1€ Tondé apres la 2¢ guerre mondiale
par des professionnels qui ont reconnu
Pimportance des routes dans la croissance
ceonomigue et voulaient aider I'Europe i
réhabiliter les réseaux routiers détruits par
la Guerre. Des années plus tard, le réseau
de TIRIE s'est étendu sur les autres
continents et conmplte actuellement ﬁ(}()

iembies dont 30 organisations
nk.m't,'niulu. mn'u i;ck mriwim's.

S ||ml|tulum\ |IImIlLIEI£‘~. ]a vision dcs
professionnels et leur expertise. L'IRE
mrumm i Lrayers ses centres sis a

zJ, ,elnplmnxnl.tlu dxe*;-.' i
ollre des bowrses d'études. urg,amm-: dw
Tormations. des conférences el des
symposium. développe un résean d'échange
sur lmm nel el qumlt des statistiques

Antananarivo
L tedisport voupier est aeraeleneny e
pringipal anade’ (e trinsgport en Alrikoe

Subsubienne. Les routes peilwzmipent en el

B0 90% dis vovogeis el dibs misiahamd oy

ol aygprdsentent be sl moyen ducces & i

plupurt  des  conununoutes purntes. Loy

s nruet e s rouneres (ryisoment
GO consiitent un
des plos Al
Subisghutienie. A I Tin des anndes B,
UAlvigue subsaharbenne comptait 2,000,000
de  Kilom@tres de routes. Malgrd  lom

b plupart des rontes d*Afvigoe

diEveioppies i Tes andues

(POMAEE POatioes ¢n

LT e,

KON puetrengenl penes ¢ i entretenues. La
valemr de remplacement de s rogies . se
CPIlfre 2 plusde TS0 milleds de dollaes LS,
Sourdy DL gestion e e JHdnemint dity routes.

Programme duv réforme, lan Huoggi.

Un enjeu planétaire

[De tous les temps ot dans tous les pays, les professionnels du secteur
p'ont pas youlu laisser Ia seule responsabilité gux baillears de fonds et
uux gouverpements de chercherles movens d'assurer by durgbitite e la

fperfomance de ces biens nationmx essertiels. s ge sont regronpés au

sein: d'associations Internationales pour aider les gouyernements &

Horiniler ¢f exdciter une politique routiere etlicace et yépondant dux

besoing économique ef sovial dir pays. Madagascar et embre de ces
associations internationales & travers le Congres Malgache de la Route.

‘Association Maondiale dela Route (AMR, anciennement connu

sous le sigle ATPCR) & va e Jour e 1909 & Parls, suite an Dey
Congres International de la Route qui s'est teng en 1908 i Parks, eyt
Ia plus ancienpe assadiation routidre et comple parmd des membres 97
gostvernements et des adhérents duns 129 pays. L' Association se veul
étre la premiére source d'infarmation sur {a rodte ¢t o'est donnée pour
mission de servie tous ses membres eén fournissant un forum
international pour 1'analyse et la discussion de toute la gamme des
guestions refatives 3 la route el le transport routier. Elle arganice tong
fes quatre ans le Congres Mondial della Route et diverses manifestations
techitiquies, et publie une grasdeé variété de docunents domt Mne Revize
trimestrielle.

Wediine - fimpiwww. g cre
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Dossier

Femmes ingénieurs en BTP

BATIR SA PLACE DANS UN MONDE D’HOMMES

D’abord une mise au point : il n’y a pas de machos au sein des BTP ou alors nous ne les avons pas rencontrés.

Le plus souvent, pour la gente masculine, c’est la compétence qui prime et si une femme a choisi cette voie ¢’est qu’elle
connait les difficultés qui y sont liés. Les BTP ne suscitent pas la vocation chez les filles, indiquent les statistiques. Mais celles
qui se sont engagées vonlt jusqu’au bout. Cing femmes interviewées, autant d’hommes, et le témoignage de Ny Hanta Ratrema
Andriamanjato nous a permis d’aveir une vue partielle, au féminin, du métier de BTP. Hommage a ces femmes qui vont

Jusqu’au bout d’elles méme.

11 heures, dans une agence de
placement. Fenitra (V. encadré
p- 12) est en pleine conversation
ayec un interviewer. . entretien
se fait en frangais. Les
conditions sont identiques & un
véritable entretien d’embauche.
Fenitra est calme, posée. el
s’applique consciencieusement
a répondre aux questions qu’on
lui pose. Deux ans apres
I’obtention de son ingéniorat en
Bitiment et Travaux Publics &
I"Ecole Supérieure
Polytechnigue d’ Antananarivo
(ESPA) ; Fenitra ne désespere
pas de trouver un poste. Lucide.
elle ne minimise pas les
difficultés qu’elle rencontre.

« Le métier des BTP est
généralement lié a de fréquents
déplacements sur le terrain et
on préfere plutér les hommes
pour cela ». Mais surtoul :

« Dans les offres d'emploi,, les
années d'expériences sont

MACHOS,

toujours requises **. Mirana
Rabemanantsoa, une des
responsables de 'agence de
placement confirme. « An
Moins ciflg années sont exigées.
Je conseillerais plutot & ceux
quii débutent d’intensifier les
stages afin d'acquérir les
expériences professionnelles.
Ensuite, ils pourront négocier
leur salaire. Les entreprises
sont prétes a payer cher les
compétences professionnelles »,
Plus que la considération du
genre, ¢'est done le savoir —
faire qui prime. « Les
entreprises qui s'adressent a
nous recherchent surtout des
gens tres expérimentes, des
meneurs d"honmes. Si les « bac
plus trols avec expériences
professionnelles » apparaissent
toujours dans les offres, ¢'est
parce que les recruteurs n'ont
généralement pas le temps de
former leur personnel. Dans le

BUREAU,

secteur BTP particuliérement,
on nous demande de trouver
quelqie'un qui soit en plis
specialiste dans un domaine
spéecifique. Ou'il maitrise
Uélectricite par exemples».

Peu e vocation
On pourrait alors se dire que les
filles. “plus sérieuses, plus
studieuses = - de I'avis méme
des gargons - partent favorites.
Pourtant la filiére suscite encore
peu de vocations parmi la gente
féminine. Dans I"actuelle
cinquieme année en BTP de
I'ESPA (V. photo de
couverture); elles sont neuf
filles au milicu des gargons, Les
chiflres sont en hausse par
rapport aux premieéres années de
I'école. Le nombre de filles ne
dépassait pas alors trois dans
une classe d’une vingtaine
d'éléves. Toutefois, la
proportion moyenne générale
garde la tangente, Solofo

Rajoelinantenaina, chef de
département de la filiere BTP,
estime & environ 15% le
pourcentage moyen
d’étudiantes suivant la filiere
depuis la création de I'école en
1973. Cela fait précisément 168
femmes sur 816 étudiants
depuis les 28 années
d’existence de la filiére. “On
peut parler de croissance,
reconnait Solofo
Rajoelinantenaina, mais ce n'est
pas pour aurant une courbe
ascendante”.

Méme cas de figure dans le
milicu du travail. En 1997, prés
de 136 ingénieurs BTP

dont 14 femmes sont recensées
dans [""Annuaire des Ingénieurs
Malagasy” €dité par la FNOIM
(Fédération Nationale des
Organisations d'Ingénieurs a
Madagascar). Les chiffres
actuels de la FIAVAMA (sigle
en malgache

: Quel bon pére de famille !

saisir les occasions.

- Il'a mis la photo de sa femme et de ses enfants sur son bureau|

- Il a un bureau encombré : C'est un bosseur et un fonceur !
|- Il parle avec ses collegues : Toujours soucieux de concertation
- Il n’est pas dans son bureau : || est sirement en conférence

- On ne LE trouve pas dans le service : Il est allé voir des clients,

- Il déjeune avec le patron : |l fait son chemin
- Il s'est fait critiquer par le patron : |l va se ressaisir.

- On LUl a joué un sale tour : Est -ce qu'il s'est mis en colére?

- |l se marie : Cela va le stabiliser
- Il va étre pére : Il aura bien besoin d'une augmentation
- Il part en voyage d'affaires : C'est excellent pour sa carriére.

- Il quitte la société car il a trouvé mieux ailleurs : Il sait trés bien

- Elle a mis la photo de son mari et
|bureau : Sa famille passe avant le travail.

.- Elle a un bureau encombré : Elle est orgueilleuse et sans cervelle
- Elle parle avec ses collégues : Encore en train de jacasser !
-Elle n'est pas dans son bureau : Elle est sirement aux tollettes !

- On ne LA trouve pas dans le service : Elle est allée faire ses

courses !

- Elle déjeune avec le patron : Elle couche avec lui,
- Elle s'est faite critiquer par le patron : Elle ne s'en relévera pas.

- On LUl a joué un sale tour : Est - ce qu'elle a eu sa crise de

larmes?

- Elle se marie : Elle va faire un enfant-
- Elle va étre mére : Elle va coliter cher en congé de maternité
- Elle part en voyage d’affaires : Et gu'en dit son mari?

- Elle quitte la société car il a trouvé mieux ailleurs : On ne peut

pas compter sur les fermmes !

de ses enfants sur son
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(Suite de la poge 10)
§de I"association
des Ingénieurs BTP) indiguent
environ 360 ingénicurs en
activité dont 27 femmes. Ce
sont la des données
approximatives, Néanmoins, ils
nous permettent déja davoir
une 1dée de la représentativité
des femmes au sein du secteur,
Minime dirons —nous. par
rapport aux possibilités qui
existent. Car Le secteur est
encore porteur. Il avait ¢ie dit
en mai 1998 lors du Salon de
I"Ingénieur organise par la
ENOIM au Palais des Sports
que “le secteur BTF enploie le
plus grand nombre
d'ingénienrs dont 152 au sein
dit MTP ». Aujourd hui engore,
affirment les professionnels. il
est possible de trouver un poste
sans trop de difficulté.

Fatite de grives...
Mais ce n'est pas le premier
argument qui anime les
femmes en choisissant cette
vole. « Neny avair surtour
cholst la voie scientifique
parce guelle étair douée en
mathématique mats aussi parce
que déja elle luttair pour les
droits de la fermme », explique
Ny Hanta Ratrema —
Andriamanjato en parlant de sa
mére Bao Andriamanjato. Le
choix compensait souvent une
filiére qui n'existait pas a
Madagascar. Vero
Razafintsalama, directrice de
publication du journal, voulait
devenir architecte. Elle s'est
rabattue sur le batiment,
Fenitra également attirée par la
conception a choisi la méme
filidre en espérant consacrer sa
vie professionnelle au
hatiment. Désirée
Andriamalala (encadré p.13) a
trouvé son premier choix, les
Math physiques, trop ardu et
s’est reconvertie dans le BTP.
Ralinoro Vololona (en encadré
p.12). chef de cellule Ouvrage
d’Art a la Direction Inter —
Régionale des Travaux Publics
d’Antananarivo, a voulu un
métier au grand air. Elle a
estimé que les BTP en était un.

Femmes ingénieurs en BTP
BATIR SA PLACE DANS UN MONDE D'HOMMES

Razafindrakotohasina
Rahantavololona Andr’lamanjato

dit : ng Andriamanjato
Ingemeur de classe exceptlonnelle

des Travaux Pubhcs

T

E

- Dlplomée ingénieur de IEc
- Polytechmque Fémlnme

ﬁREMIERE FEMME INGENIEUR D’AFRIQUE

année un cert;f‘rcaf d études supéneures
“d'Aérodynamique Appliquée et Mécanique
du vol’, et d'un certificat d'études supérieures
de “mécanique des fluides : dynamique des
Fluldes réels”.

i

- Poste de responsabilité au sein de la mairie
d’Antananarivo, au sein du MTP, enseignante
a 'ENTP puis a 'ESPA, poste de
_responsabilité au sein de IOMS, ministre des
Travaux publics du gouvernement
nsurrectionnel de 1991

- Conférenclere mternatlonaie et militante
active en faveur des droits de |a femme.
Auteur déditions a ce sujet.

Apres I'obtention de SON | dipléme sur la
Mécanique du vol en 1959, ses;,foﬂnateurs
tout en la félicitant, lui ont asuré qu'une
femme ne trouvera jamais de poste a\ /ec un
el diplﬁme La méme annee, elleest
revenue décrocher un dlplo e sur Ia
. mécémque des fluide:

e

Pour Justine Rasoavahiny (¢n |
encadré p.12), I'emprunt de

cette vole lui aura permis _ m:
d'étre autonome Promotion B %ﬁggg del Ecole-?éupérleure -

financiérement dés les P{glytfechnlque d' Ai itana

premigres années de ses études.
La seule de celles inlerviewées
qui soit tombée petite dans la
marmite est Danielle
Razanapara (V. encadré p.13).
Car c’est en accompagnant,
petite, son pére
subdivisionnaire des Travaux
Publics dans les tournées que
la vocation lui est
naturellement venue.
Relation fusionnelle
Le choix n’est pas spontané
mais il est solidement conforté
une fois entrées dans le bain.
Razanapara Danielle doit son
épanouissement personnel & ce
métier. « J'ai pu acquérir, au
fil des années, un
comportement responsable,
une capacité de prendre
rapidement et fermement des
décisions. Les rencontres que
j"ai effectuées au cours de ma
carriere m"a également

(Suite page 12)
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Femmes

MONDE

permis d"étre
plus téméraire » C'est
¢galement grice a lui que
Rasoavahiny Justine a pu faire
face & la perte d’un étre cher et
recommencer. Cette relation
fusionnelle est souvent le
résultat d'une somme d’efforts
conjugués pour mériter sa
place. Un peu par complexe,
souvent par ambition. la femme
ingénieur redouble d’effort face
aun homme. « /! y a cette
anecdote, se rappelle Ny Hanta
Ratrema, ot neny effectuair un
travail de rerrain. Elle était la

seunle femme. Ils devaient gravir

une colline. Les honunes, pour
['éprouver marchaient vite.
Elle, grimpait lentement, sans
changer son rythme. Au bout
d'un moment elle a réussi a les
dépasser et est arrivée la
premiére an sommet ». Prouver
sa valeur. Il semble que ce soit
un véritable leitmotiv. « Le fait
d'érre différent donne une
certaine force que n'ont pas les
autres. Il ne faur pas oublier
qut'on attend d'une femme
qu'elle soit deux fois plus
compétente qu'un homme pour
wn méme poste, On tolére
beaucoup moins les fautes et les
erreurs d'une femme », note
Vero Razafintsalama. Ce que
Désirée Andriamalala confirme
au vu de ses expériences en tant
que formateur : « Quand on
confie une tdche a une

ingenieurs en
BATIR SA PLAC
D'HOMMES

BTP

E DANS UN

stagiaire, elle prend
entierement ses responsabilités.
C'est elle gqui prend les
initiatives, Conune elle est
minoritaire, elle fait souvent le
double de ce gue font les
hommes. Mais je crois que ¢'est
aussi dit au fait gue les honmmes
se laissent vivre, Comme ils ont
un peu plus d'avantage, ils se
laissent faire ». Cest sans
doute pourquoi le peu de
femmes travaillant dans le
secteur BTP occupent dans leur
majorité un poste de
responsabilité.

:“ INCEIRS
Ces avantages que les hommes
BTP possedent sont — ils
souvent d'ordre physique 7
Désirée Andriamalala nuance:
“une bonne condition physiqie
ne requiert pas forcément des
biceps ™. Curicusement, au
cours de notre enquéte, la
question des “hiscotos” n'a pas
¢té abordée par les hommes. En
tout cas pas d'une maniére
machiste. Pour la plupart, si une
femme a choisi les BTP ¢’est
qu’elle connait les difficultés
qui I"atendent. s sont
affirmalifs : ce n’est pas une
question de genre mais de
compétence. Toutelois, si la
plupart de ceux interrogés ne
volent pas d'inconvénient & ce
que leur femme fasse les BTP,
ils sont beaucoup plus réservés
a I'égard de leur fille. « C'esr

Les chiffres d’ailleurs :

La population des ingénieurs frangais en activité était
estimée a 380.000 en 1997; 13% sont des femmes donc il y
_ avait environ 49.000 femmes ingénieurs en activité.

" En 1996, 2,8% des femmes-ingénieurs travaillaient dans le
secteur du batiment et travaux publics. Les hommes vont
plus volontiers vers ce secteur, puisque 4,8% de
I'ensemble des ingénieurs travaillaient dans ce méme

F CE:

secteur.

Etant donné la progression du nombre de jeunes diplomes,
on peut estimer qu'il y a environ 1600 femmes ingénieurs

dans le BTP actuellement.

(Association Francaise des Femmes- Ingemcurs)

CANADA:

Sur les 43605mernbres de [Ordre des Ingenieurs du Quebec
4177'sont des femmes 1 050 d’entre eiles sont Ingemeur en

Génre civil.

Justl' eR soavahlny

Premiére promotion de 'ESPA. Promotion 1972. A
che__v,j:i].gﬂ_tféﬁ 'ENTP et TESPA. Premier poste en 1974.

Une carriére essentiellement effectuée dans
I Administration.
= *'C est un avantage d'étre une femme dans les BTP.La
somété“malgache a beaucoup de respect pour les
femmes. Etre mére de famille et ingénieur BTP en méme
temps permet cieigerer«facuement un ensemble”.Cela

l;éga ment avoir un mari compféh

Ralinoro Vololona
Chef cellule Ouvrage d ‘Art - DRTP Antananarzvo
o i

Promotion 1982 BTP de I'ESPA.

Est devenue mgénieur BTP & défaut d’ étre mgénteur
agronome

Effectue régultérement des missions sur terrain.
Principaux handicaps d'une femme ¢ ! les
besoins féminins.Besoin d’un minimum de ondmon pour
rer une bonne hygléne

" st pas ossible pour
_santé de le pratiquer,
' ua none. Il faut

er
quelqu un qur n'est pz ;
G est_ vraiment une c.ondltacrn

e dans le couple et a
jours facile pour un I
ne soit paasou entla
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Stuite de lu Page 12

un métier dur qui requieri de
["endurance. Ld vie dans les
chantiers n'est pas
recommandée ». Solofo
Rajoelinantenaina en sait
quelque chose : « Déja qu
niveau des voyages d’études on
des stages, on constate que

les filles s essoufflent vite sur le
rerrain ». Une de ses soeurs,
ingénieur en BTP a officié
pendant 13 ans. Puis elle a
raceroché les gants et est passée
a autre chose de plus calme,

« Méme pour les hommes il
existe un senil », reconnait Jean
Claude Razanaparany. fort de 6
anncées d'expériences sur
lerrain.

En fait de réticence, les
hommes raisonnent plutot par
rapport & la limite de la capacité
d’endurance qu’ils accordent
aux femmes. Certains n"hésitent
pas, a faire passer des épreuves,
« Lors d'un stage sur chantier,
les manauvres nous langaient
des pierres », se souvient Vero
Razalintsalama. Le cas de cette
femme controleur de travaux
que les hommes d'une
entreprise avaient obligé de
travailler uniquement la nuit
(pour tester sa capacité de
veille) préte moins & sourire. Si
les « épreuves » sont “réussies”,
la confiance placée dans une
femme est totale. Désirée
Andriamalala raconte : « Au
centre HIMO d'Antsirabe créée
par les norvégiens, on avait une

fois choisi délibérément une
femme pour étre le chef

d'équipe. L'expérience s'est
avérée concluante. On accorde
aux femmes le fait d'étre plus a
['écoute tout en étant ferme
cependant dans ['application de
la discipline ».

Les hommes leur reconnaissent
une capacité certaine. Celle par
exemple de pouvoir apporter des
idées nouvelles, ou celle d’étre
communicatives. Celle aussi
d’étre plus réceptive a la
formation. Et une chose et non
des moindres : celle d'étre une

Y Femmes ingénieurs en BTP
BATIR SA PLACE DANS UN
MONDE D'HOMMES

femme simplement. Qui sait
prendre les décisions nécessaires
pendant la mise en place d'un
cocktail lors d'une réception des
travaux au fin fond de la
brousse....

Ce que ne soulignent pas les
hommes, ¢’est qu'elles prennent
souvent sur elles — méme d'allier
a la fois vie de famille et travail.
Et ce, au prix parfois d’énormes
sacrifices. Pour Désirée
Andriamalala. « if faut gue la
famille comprenne. Méme st
votre enfant a cing mois, il vous
faut partir en tournée. Il funt
impérativement quelqu’in poir
s'en oceuper et le lait mixte est
inévitable ». Pour Ralinoro
Vololona. ¢’est une question de
pratique : « Il faur gue vous
soves équipée, ¢'est clair. Que
vots avez un frigo par exemple!
Pendant les toiirmées, je ne
marngite pas de (éléphoner a mes
enfants. Parfois je les enmméne
avec maoi. Ce que je leir
demande, ¢’est de toujours foul
me dire et de ne jamais me
mentir ». Les répercussions de ce
mode de vie sont inévitables
aupres des enfants. Les propos
de Ny Hanta Ratrema I'illustrent
parfaitement : « Le fait que neny
ne soit pas souvent la nous a
permis trés 1dt de prendre nos

responsabilités. (... )\Je garde des |

souvenirs ou toute la famille
érait an grand complet, des
moments d'intense bonheur,
Dada plaisantail tandis que neny
souriait. Ces monients étaient
rares mais ils sont toujours en
mot ».

Bien que prononcée dans un tout
autre contexte, cette phrase de
Bao Andriamanjato peut sans
doute expliquer en partie les
motivations de ces femmes
bétisseurs et donner les raisons
qui les animent & aller si loin au

Justine Rasoavahin

brillament. -

.
1 naitre en reg
parcours de Bao Andriamanjato.
- Est parvenue aux BTP a force de concours passes.

ardant notamment le

- Carriere effectuée dans _I’Administrafion_

ingénieurs et leur demander conseil”.

"Il ne faut pas que les jeunes perdent courage. Au tout
debut, le milieu est trés hostile. Ou on trouve quelgu’un
qui épaule la jeune femme fragile gue l'on est ou on se
heurte a quelgu'un qui peut tout faire pou _
des batons dans |es roues. De notre temps, ce n'etait

pas pareil. Aujourd’hui, parce que les candidats au poste

sont de plus en plus nombreux, que |'offre est encore

_restreinte parce que le métier n'est pas encore bien
~ professionnalisé, c'est possible. Il faut perséverer. Ce
n'est pas facile de faire cing ans a Vontovorona, Ce n'est
~ dailleurs pas conseillé aux jeunes filles timides et
timorées. Au besoin, s'adresser aux autres femmes

our vous mettre

Razanapara Danielle
Conseillere Municipale

5

Promotiﬂ}fP 86 de:l"%- PA

bout d’elles méme : « Je souhaite CQ&%

vivement que les femmes, de plus
en plus, se rendent compie que leur
véritable promotion ne peut étre
effective que si elles participent
pleinement a la construction d'un
monde plus juste, d'un monde de
paix » Inconsciemment, le
message est peut €tre passé. ..

aped
R
ce




Informations générales

Madagascar pays héte de 'AIPCR
en 2003

De source aupres de membres, notre
pays accueillera en 2003 une réunion de
Association Mondiale de la route, plus connue
auparavant sous la dénominatior
acquis. Reste ['officialisation de la nouvelle

1de AIPCR. Le principe

Transport en milieu rural
DES SOLUTIONS POUR LA BASE

Randriamalaza Clément, trésorier de
I’AUP  Andry de la commune
d"Ambondrona (Fianarantsoa) esl
satisfait. Non pas parce qu’il a eu

I"oceasion de lire devant le Ministre

ASSOCIATION ANAKAVY AMIN - DRENY
A la conférence sur le genre et les MIT au
Burkina Faso.

Tsaranazy Jean Emile (V. photo) les
résolutions de I'atelier sur les stratégics de transport en milieu rural (Hotel
Panorama du 20 au 22 février 2001), mais parce qu'il a pu effectuer des

Hanitr'Oliva Rakotomamonjy

du Burkina Faso. Elle vy

it

est tout sourire. Elle a

croisé le chemin de Paul Starkey, consultant a la
Banque Mondiale et expert en matiére de MIT alors
en visite sur terrain 4 Manakara, et a été choisie
pour représenter 'association Anakavy Anin -
Dreny (association de femmes) de Lokomby &
I"atelier sur le genre & Quagadougou, organisé par le
Groupe National du Forum (branche de 'IFRTD)

exposera la place

gu'occupent les MIT dans sa région et parlera des

esoins des femmes de

REQI@ de l'art sa région el de son
LA METHODE SOURCE AU mssociation en la
TROISIEME CMR matiere. Elle sera

La cellule de vigilance du
Ministére des Travaux
Publics presentera au
troisiéme CMR la méthode

[alana,
Rakotoharivelo.

ficcompagnée lors de
son périple par le Vice

Président de 'Ong
Zo  Pascal

¢changes avec les principaux responsables de la bonne tenue de la route a
Madagascar (bailleurs de fonds, professionnels et responsables
d’institution), L’atelier visait surtout & mettre en place un environnement
favorable & la promotion de la filiére transport en milieu rural. L' objectif
principal ¢tant de permettre 1'accés des bases. Clest ainsi que la
favorisation de I"appropriation des MIT (fluviaux, routiers et maritimes)
figurait parmi les plus importantes recommandations.

DANS LA SAVA
Les femmes se mobilisent en faveur des routes

La Journee mondiale de la femme est fétée d'une
maniére particuliére dans la région de la SAVA. Un
groupement réunissant plusieurs associations de
femme de la région, dénommée FIVESAVA, chaque
annee, choisit ce jour pour réfectionner des trongons
de route. Les femmes n'hésitent pas a mettre la main a la pate
ou plus exactement & la béche et transportent ainsi le sable et |a
terre, les principaux matériaux nécessaires a la réfection. Une
maniere de déemontrer I'importance qu'cccupe le sujet dans la
vie économique et soc de la région. Clga Ibrahim (en
medaillon], opérateur économique et non moins dynamique
animatrice est le plus souvent a
I'origine des mouvements de
femme dans celte partie de I'lle
C'est ainsi qu'une portion de
route entre Andapa et Andraketa,
détruite par |les cyclones, a été
répareée par la FIVESAVA. De
nombreux projets du méme genre
attendent (aide technique et

B f i

Femmes de la SAVA en

financement) pour étre réalisés.

Source. Il s'agit d'un
Instrument d'évaluation
globale de la performance
du reseau routier. Ceci a
partir de la vitesse courante
de la circulation sur un

reseau donné. Peu colteux |

(elle requiert un équipement
minimum, a savoir : un
véhicule 4X4 ordinaire, un
chronometre , une carte

routiere et une calculette), la

methode source e
parfaitement adapte

5.en developpe

Ui en nha

est aujourd’l

tenue traditionnelle

Pour

la rou t e

rniére

- - ||f§ h
Augmentation du prix de
Pessence

Tous les automobilistes sont
actuellement dans
I'expectative. La hausse du
prix des carburants est
annoncée pour cette fin du
mois de mars. Aucun signe
avant - coureur affirmant
cette nouvelle a I'heure ou
nous mettons sous presse.
Aucun signe de nervosité
également au niveau des
stations - services qui dans
de pareils cas sont déja
envahis par les
automobilistes désireux de
faire des stocks. Attendre et
VOIL.
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La derniére ]wmson (marq 200I) du magazine
franqals Auto - Moto fait état d’un rapport du

@ pilan de la Cour des Comptes de France sur
I"entretien des routes jusqu'en 1997. Les conclusions
particulierement critiques interpellent un systéme qui n'a pas
assez pris en compte 'aspect stratégique de Ientretien. Le
m.guzine cite notamment deux reproches majeurs venant de
“institution. Non seulement “['entretien routier n'a jamais fait
I'ohjer d'une politique définie par un texte stratégique”. mais
“Parbitrage public entre les investissenents en voies
nonvelles et la maintenance de 'existant s'est opéré au
détriment de cette derni¢re”. Les conséguences sur le réseau
“22% du réseau souffre (en 1997) de graves
dégradations”. Et si I"on se référe toujours au rapport, le
crédit alloué¢ a la maintenance de ce réseau est minime par
rapport aux recettes qu'il engendre. Le directeur des routes au
sein du ministere de tutelle préfere positiver les choses : “le
réseau routier reste en bon étar” et le tir, depuis, a éé rectifié.

sonl visibles :

ring

value Enginee

" PENSEZ DES A PRESENT A
RENOUVELER VOTRE
ABONNEMENT!

ENTREPRISE

]
]
| internationales

|~ TRANSTECHNIQUES

| - SOCIETE D’ETUDES ET
: D’INGENIERIE CONSEIL

'DOMAINE D’'INTERVENTION

i- Routes
{- Bitiments
N Ouvrages de Génie Civil :
- Infrastructures aéroportuaires
‘ - Infrastructures maritimes
- Infrastructures ferroviaires
- Aménagements hydroagricoles

'SERVICES OFFERTS

'~ Conception et études
i- Etudes d’exécution

| |- Etablissement de dossier d’appel d’ offres

- Gestion de marchés, de projets

|- Contréle des colits et des qualités des travaux

|- Surveillance d’exécution des travaux

|- Expertises et Conseils en conception et technique de

| [realisation
| |- Assistance technique

iention de la source

LALANA

249, Route Circulaire
BP 841. Antananarivo
Tél : 22.369.86
GSM : 0331149770
Fax 22.366.31

e-mail : lalana@dts.mg

ILa norme SO 9000 impose désormais
Ilutilisation de matériels spécifiques pour
I'application des peintures de marquage au sol.
IParmi celles - ¢i, il existe des machines auto

Site web :
hitp://ftakelaka.dts. mg/lalana

:btmég

Directeur de Publication

Itracées de type AIRLESS que I'on peut voir
laujourd’hui sur les routes de Madagascar. Ces

1800 Kg de peinture par jour ou 70 tonnes par
1an. Avec ses cuves et circuit en inox, ces

- PISTES

- OUVRAGES D’ART
- BATIMENTS

- VRD

Lot II. 1.87 Alarobia Amboniloha

Antananarivo 101

Vero Razafintsalama

Rédacteur en chef

Rondro Ramamonjisoa

Imachines extrémement maniables et d'une 2243628 = £ Bedamon
i gl Vero Razatintsalama
lutilisation aisée permettent le marquage en A
- Al - — Rondro Ramamonjisoa
irive ou en axe des routes aussi bien que des Ent . le Co T | Sylvie Bakotondravelo

. I . = . . =~ Nt Anlal L o (e \ "1} C1OTr &
lvoies rapides urbaines a une vitesse de 7 a 12 == prise de Construction |
Im/h. Elles sont équipées également de cuves A L‘ |F“% | | Abonnement - Vente - Publicité

f:'t\ ] }é\ ]

13 billes de 25 kg chacune avec trois pistolets a
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imachines sont prévues pour une utilistaion de |
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
i
1
1
1
1
1
lpemture et trois pistolets billeurs. La 1

Andriamorasata Razakamandimby

Sylvie Rakotondravelo
(033 11 464 37)

1
1pamculante de ces machines est le modulateur:' Robert
iglectronique qui autorise la sélection des |- Ba . Travaux Publics Impression
:modufes‘ longueurs de bandes et modes de :' Génia Civil G¢ Rural : Imprimerie Nouvelle
itravall permettant de préselectionner le travail Lot " H 107 Tél: 22 431 65 Tél : 22 233 30

len cours. Le modulateur électronigue est
}capable de gérer 3 pistolets peinture et trois
|pistolets billeur en axe.

Seavimansoandro

Antananarivo 101

Mobile : 032 07 095 62

Dépot légal n® : 327
Tirage : 1000 exemplaires




Une société de NVIINE | {{

NUMERO 1 MONDIAL DU BATIMENT ET TRAVAUX PUBLICS

PRINCIPALES ACTIVITES A MADAGASCAR
CANALISATIONS, ROUTES, OUVRAGES D’ART, BARRAGES,
AEROPORTS, BATIMENTS, TRAVAUX SOUTERRAINS

CONSTRUCTION DE DEUX TOURS AU SEIN DE LA
DEFENSE, REGION PARISIENNE.

ROUTE BITUMEE ENTRE BIFOUN ET N'DJOLE, s
GABON - AFRIQUE.

AGENCE POUR MADAGASCAR LOT IVW 18D ANOSIZATO-EST
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