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L'Aprés-Projet

I on constate actuellement que
L bon nombre de Projets de
développement inferviennent
dans le domaine de |'infrastructure
de la production, de la santé publique,
de ["éducation, de |
|"approvisionnement.. Au cours de ces | -
Projets, on réhabilite ou aménage des|  /
réseaux hydroagricoles, des routes,

.on construit des centres de santé de base, des bdtiments
d'école, des greniers communautaires . Mais la questioh qui se
pose est de savoir réellement (et ce n'est pas la premiere fois,
croyez-moi, que |'on pouse ce probleme 1) si les bénéficiaires sont
responsables et peuvent s'approprier les acquis du Projet. En
d'autres termes, peut-on considérer de "réussite” un Projet ou
un Programme de développement qui a atteint des objectifs
finaux alors qu'en réalité la pérennité de leur acquis n'est pas
assurée ?

A notre avis, les actions entreprises et les réalisations faites par
un Projet mais dont la pérennité n'est pas assurée. sont tout
simplement d remettre en cause, par conséquent le Projet peut-
étre considéré comme un échec

Comment alors rendre durables les acquis d un projet ? De
quelles maniéres les bénéficiaires peuvent-ils étre responsables
et s approprier les acquis du Projet ?

Il faut dire que responsabiliser les bénéficiaires et en particulier
les paysans n'est pas une chose facile, loin de la Par expérience,
I'on a remarqué que les campagries de sensibilisation pour un
changement de comportement sont nécessaires mais
insuffisantes au niveau des bénéficiaires.

En effet, pour une continuité des activités du Projet et pour une
réelle appropriation des bénéficiaires, le Projet devrait prévoir
des mesures concrétes avant sa fermeture, entre autres |

- le renforcement des capacités techniques et socio-
organisaticnnelles des dirigeants de [a (des) structure(s)
bénéficiaire(s), c'est-d-dire un transfert progressif et total du
savoir-faire.

- l'intégration de la structure mise en place avec la commune: en
fait, la pérennité des acquis requiert un engagement des
autorités locales.

- la collaboration avec les autorités régionales et les services
étatiques déconcentrés afin d'élaborer un plan de développement
régional visant a la préservation des acquis.

- le renforcement des liaisens, sinon I'intégration du secteur
privé dans le fonctionnement de la structure

- la mise en place des mécanismes d'appui en matiere de
production, d'approvisionnement, de cemmercialisation, et
pourquor pas d'équipement en ce qui concerne les infrastructures
routiéres.

- enfin et surtout, |'assistance technique d'une durée de deux @
trois ans des bénéficiaires par un arganisme-relais. Dans la
pratigue, il est encore nécessaire, voire indispensable que la
structure ''responsable’’ soit appuyée par une ONG pendant
cette période pour renforcer ses capacités de gestion
associative

A titre d'exemples, I'on peut citer les Associations des Usagers
des pistes (AUP) de Bekobay et de Bealanana encadrées par
I'ONG LALANA apres la fin du Projet CAP/USAID, ainsi que les
assaciations des Koloharena de Mahajanga appuyées par |'ONG
GREEN aprés la fermeture du Programme LDI/USAID 4
Mahajanga: Ces structures ont pu se mainfenir ef continuent
actuellement a fonctionner aprés le départ des Bailleurs de
fonds.
Bref, ce ne sont pas les résultats obtenus en fin de projet qui
imporfent mais la continuité des activités réalisées par les
bénéficiaires eux-mémes.

Grégoire RABENJA

Président de |ONG Green
Membre de 'ONG Lalana

Sous la D¥ABING Guerre Mondiale
LA RN4 pEvIENT UNE
LIGNE DE FRONT
FRANCO-ANGLAISE

La RN4 a été le theatre d'apres combats entre troupes
francaises et anglaises durant la deuxieme Guerre Mondiale.

Les colons francais sous controle de la France de Vichy ont
résiste aux troupes anglaises, considerées ennemies et venues
barrer la route des Indes et du Pacifique aux japonais pro-
Allemagns nazie,

Le Dr Fontoynont de I'Académie des Sciences d'Outre Mer,
contemporain de I'époque, justifiera cette réaction par le fait que
les nouvelles du front provenaient essentiellement de Vichy par
les ondes, lesquelles diffusait régulierement la propagande nazie.
L'opposition aux troupes anglaises a également eté motivée par
jus anciennes rivalités franco-anglaises d'avant la conquéte de
Madagasnar encore ancrées dans la mémoire des colons.

Le premier affrontement eut lieu dans la baje de Diego et s'est
solde par Ja vicloire des anglais. Les infrastructures militaires
entourant la rade ont été considérablement détruits. Quant aux
troupes britanniques, elles entreprirent une marche vers
Antananarivo via la route Majunga-Antananarivo.

Tout au long de la route, une résistance opiniatre des troupes
frangaises s'est organisée. Plusieurs infrastructures routieres et
ouvrages d'art ont 88 detruits afin de barrer la route aux
anvahisseurs. Parmi elles : le pont de |la Betsiboka et |e pont de
Mahitsy. Mais les anglais, possédant des moyens matériels
conhsidérables purent passer, cela au prix de nombreuses
victimes, Méme la conjoncture saisonniére était de leur cote. Les
combats se deroulant en saison sache ont permis aux tanks
anglals de passer outre les ponts detruits,

Mahitsy fut I'un des principaux théatres des affrontements. Les
principaux belligérants, a I'époque, étaient les malagasy,
detendant les couleurs de la mére patrie et les zoulous d'Afrique
du Sud qui se battalent sous le pavillon de I'Angleterre. Les
anglais, supérieurs du point de vue matériel sont parvenus a
Antananarivo qui n'opposéat aucune résistance. Ce gui lul a permis
d'étre épargnée de méme gue plusieurs localités se trouvant sur
la ligne de frant. Celte derniere se deplaga peu a peu. Le
gouverneur a €té traqué jusque dans les regicns est de la Grande
lla. Mals acculés a la mer, les troupes britanniques ont dl se
rendre devant les troupes francaises.

HISTOIRE

Sources ; ‘Miamina ny tany' de Andry Andraina, Communication du Dr Fontoynont
in Aevue de [Académie des Sclences d'Outre Mar, 18945, p.487

premiére ne soit pas la d

Sue it BRNY, au PR 336, st dreyse Te double vuvrage des ponts
de du riviere Betsiboka. Totalisant pris de 300 de tablicr,
col winvrage dlart fmpressionne taad par Sa stature que par fey
sensarions vertiginenses que i conferent les innombrables
u'mn_ul\' r!f' L .-','c'!f.\':huh: SAUVAZY | o monument.  bien
ef tarrentielle qui y conle. W i

i el s gqu'imposant invite les
voyageurs a mettre pied a
terre pour une traversée plus
intime,
En ces lieux, une coutume
se perpetue pour ceux qul
enjambent ce pont pour la
premiere fois. |ls doivent jeter
une piece dargent dans la
riviere afin que ce premier
passage en appelle de
nombreux autres ou en
d'autres mots, que cette
premiere traversee ne soit
pas la demiere.
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LE DEVELOPPEMENT DE MAHAJANGA

réactions d’un citoyen

Rakotoniaina Maurice Michel, Surveillant gendral du Iyede Philibert Txiranana de Mahajanga,
nows livee ici sa vision du développement a travers le guotidien d’un citoyen de la vifle des fleurs.
Son vécn an sein de ectte ¢ic a forge son apinion sur la nécessite de la prise de responsabilité au
nivean de chague personne. Le développement de Mahajanga en pariicnlier et de Madagascar en
genéral en appelle a la volonté de tony et @ la respoasabilite de chacur car chague citoyen doit se

SeRfr eoneernd si e yue paraisse cette prise do responsabilite,

fenseignement o Mahajanga est surtou
I connu o travers les universités ¢t

facoltés qui foal sa renommée.
Lensetgnement secondaire n'est cependant pas
en reste et Fait preuve de beavcoup de
dynamisme. Le seul fait i déplorer est lumcite
du lyeée de lu ville, En eftet e yece Philibernt
Tsiranuna esl wujours le seul Iyede de
Muhajunga depurs Ta premicre république.

Enseignement

Mais hien des choses ont change. coming
le nombre des éleves qur est pussé aujourd'hin
i presque | LOO. encadré pur plus d'une
trentaine de professeurs. Ce chingement s'est
cgrulement traduit par apparitian
el le développement de
plusieurs clubs comme e
club Vintsy, le ¢lub pour
I'ONU et bien d'uutres,
tous fuisant preuve de
plus de dynamisme
les uns que les autres,

preuve, e club
Journal esl
aujourd'hui devenu
une petite entreprise
indépendunte.

Changement
Cgalement en terme
gcopraphique car autrelois le
le e St Situg un pew en dehors de Ty ville.

Mas le Tycée se retrouve actueliement en plein

centre avee tous les problémes de bruis et de
cireulation que celiv engendre. Son statul de
seul el umgue lyeée de la ville fait cependun
gque bien des eleves fant avjourd ho

Mahajanga

quotidiennement huit i neul I-.ilnmt-lrui i

Joue pour aller en cours, Sibien gue la
conformité des tranches |1lJ|-lIth. pareitlvs
pour tous, désuvantage ceus qui résident lom,

Rapprocher les éleves du eenire
dlenseignement seradt un des axes de
développement de 'ensergnement secandune i
Muahajanga.

Developper
I'economie
passe
inevitablement par la
revalorisation de ses
ressources et surtout par
I'initiative de ne pas

laisser disparaitre
les acquis

Economie

Mahapungs dispose de nombreuses
ressourees  pour o one citer ogue  celles
Talientigues. N'est-clle pas réputée pour son or
rose O Nps celthre mads guore moins
Ipartant, sen st de deusicme grenier i iz,
e Madagasear. 1 sertdb opportun qu'un projet
stacenpe de dyiimiser ee seeteur rizicole du
cote de Mirovaay pour gue Madagiscur gagne
sl plave de producteur et done d'exportateur de
.

Les mchesses de Mahajunga ne sont
malheureusement pas sullisamment exploitées
Ot cantrire ant G délnssces, A preave, L
dispurition de o SOTEMA, (leuron de

Findustrie Magungaise alors gue

Maubhuganga est une région productrice

de coton, Et Rakotonwing Maurice

de Mivhel, de rajouter "Divelupper

{vamamie de Mahajonga passe

Hdviabtenient P tat

pevelortsation de yes ressonrces

et sttout par Pinfriarive de ne

precx faisser disparative ey
deptes

Transport

Le mode de transport possédé
lustie hien le quotidien du eitoyen
meven de Muahagunga., Sioautrelois, un
st pouval acheter un vélo vorre une
ok pour rejoindre son travail, aujourdhoi il
eal ohligd davoir des activilds anneses comme
domner des cours particuliers, voire conduire
dues fusds pour pauveie joindie les deus bouts.
St men gue e ohserve un développement

rupide des formes de lranspart en conmun
Ninsk, lndernicre opdration présidentielle
e matiere de transport individuel a carrément
doubie le pare de velos de la ville. Or,
Pavgnientulion des usugers de ce dernier.
citgendre notanument par Fextension de la cité,
nesl pas suive par e dévelappement des axes
pobiers uehins. A ovalr Tes iitos. Wxis.
pousses. vélos et piétons se hausculer aux

Viatiére a réflexion.

Rakotoniaina Michel, Surveillant
général du Lycée Philibert Tsiranana

heures
de pointe sur 'axe Tsaramandroso et
Mahabibo. il devient évident qu'il n'y a pus
sulfisamment de routes,

Circulation

Certes des travaux routiers sont en cours
mais le lait est gue le développement des
routes n'wirive pas isuivie celui de la ville, En
outre la réglementation de la circulation nest
pas suffisante.

A preuve, la circulation des vélos et des
pousses qui n'obéissent i aucune regle, ou
encore I'insuffisance de passages cloutés pour
les piélons si bien que parfois il Faut patienter
une demi heure pour traverser, le fait de voir
des tireurs de pousse mineurs, avec les
conséquences imaginables du fait de leur
méconnaissance de la cireulation,

L'application de certaines regles qui
régissent toutes les grandes villes allégerait
notablement la circolation, comme le fait
d'établir des horaires précis pour la circulation
des camions de gros wnnage en ville,

Mahajanga a évolué dans l'ensemble
malgré certains aspects qu'il est néeessaire de
remanier, telles ces irrégularités @ constructions
illicites ete.... Elle a cependant pu faire face
rapidement aux conséquences de la crise de
I'année derniere: preuve de son dynamisme,

Mahajanga o de lavenir muis il est
nécessaire cependant que la population prenne
conscience que : le développement n'est pas
seule ulfaire de dirigeants.

Le développement doit éire réalisé
conjointement. La commune a Fait des efforts
pour rendre la ville propre. & la population
maintenant de maintenir cette propreté pour
qu'il en soil toujours ainsi quel gue soit le
domuune concerné.

Une prise de responsabilité i wus les
niveaux garantira avenir de Muhajunga et de
Mudagascar en général, 2

Stanisnioue DES TELESPECTATEURS - ?
PARTICIPANTS DU JEU

Y4

&

Lavana A MaHAANGA

A Mahajanga, la manche finale a ete disputee par le Lycee Philibert Tsiranana et

Depuis sa premiere diffusion, qui date du 04 mai 2003,
remportee par Rese, en classe de Premiere, de ce méme lycéa.

le Jeu Lalana a recueilli 1788
courriers sur 12 jeux (jusqu'au 27
juillet 2003) pour la phase
question-réponse a l'intention
des télespectateurs,

Un jeu qui rallie le courrier de
jeunes des six provinces de
Madagascar, perceptible
dans fa liste des gagnants
en provenance de
Fianarantsoa, Ambatondrazaka,
Ifanadiana, Manjakandriana,
Ranomafana, Vaingaindrano,
Ambatolampy...

Un chin d'oeil particulier pour les jeunes de |a vile.de Mahajanga gul ont pris avec grand
serigux la preparation au jeu Lalapa du samedi 19 juillet & I'Alliance Franqaise.-de
Mahajanga

L'exemple du lycae Philibert Tsiranana sera relenu avec une organisatlon
d'urgence paur les parlicipants, En effet, les éléves selectionnés se sont yus
déférés sous un encadrement particulisr constilué par un camité de pmfesseurs
devenus mentors pour 'occasion, Une inlfiative gclairée qui a vu la victoire d'une
Rose nantie d'une chance (nouie.

Pour la petite histoire :

En e rendant aux jeux, Rose ne pensait pas meme jouer, encore moins gagner,
En effet, elle s'est vu remplacer le concurrent sélectionng pour son lycée par
cause d'absence de celui-ci. Non intégrée dans e bain durant las deux

premiares manches en équipes, Rose s'est enfin révelllée durant fa phase finale,

créant un retournement de situation spectaculaire. Natre conquerante est, ce soir-a,
rentiée chez alle les bras biens pleins car devenue proprigtaire entre autres, dun vélo
tout terrain, d'un ventilateur et d'autres lots supplémentaires.

En bref, une heureuse journge pour une Rose epanauie.




| @orw.tauirne des routes, c'est
I 'rendre effective la libre
communication dans les
provinces telles que Mahajanga,
en plus des nombreuses recoltes,
il y a aussi des possibilites de
‘| ressources encore inexploitees.
| Le développement rapide de ces
routes donnera sans conteste
plus de vie a la province.

car

Lalana : En matiére de développement,
quelle est la priorité de la province en
général et par extension de la ville de
Muahajanga.

Claude Pages : I'aimerai d'abhord jeter un
mot sur lo particularité de la ville de
Mahajanga qui constitue 'extrémité de 1y
route en provenance d'Antananarivo.
Muhajanga se présente done conume un cul-
de-sac.

En matigre de développement. il taut dire
quiil y a beaucoup i développer,

Quant aux routes, il faut savolr que pour
Mahajanga ville, nous totalisons 240 km de
routes. Actuellement des projets se sont
réalisés, suite a la collaboration avee le FID.
lu Bangue Mondiale, les Agences Consetl en
Développement. FER (Fonds d'Entretien
Routier) mais nous n'en restons pas L,
dautre projets sont en o vue, axdés sur les
probliémes de la route.

Un exemple gue jaimerai souligner est e cis
de Muhajanga en tant gue port martime il
forme un systéme de relais avee dautres
régions, notamment Antanarivo, alin aussi
d'asder des ports comme Toamasing o dramner
les marchandises,

Lalana : Quand le Président de la
République décide de marquer son
mandat par la construction de routes, vous
sentez-vous interpellé? Mahajanga se sent-
celle principalement concernée 7

Claude Pages : Tout & fait. Le programme du
Président de refaire la route un
programme dintérét capital car quand les
routes existent, toul
peul entrer en

Usl

CrLaupe PAGES, MaIRE DE MAHAJANGA

REGARDS SUR LES PRIORITES DE SA PROVINCE

pour une libre communication

st diulres provinees, grosse modeo.
Actnellement. nombreuses sont les routes non
onciionnelles du fail qu'elles néeessitent
bewueoup de rélectons: Co progrnmme lancé
par be Président devrait propulser lu
commumciiion, rapprocher les provinees,
Fucthiter les echunges de produits propres i
chigue régions vers dutres gui en ressentent
e hesoin,

Lalana : Concernant les voies de dessertes,
avez-vous un programme précis y afférant
ou des suggestions a apporter?

Claude Pages @ Les voies de desserte o
Mihajangi sont pew nombreuses du Tait que
comme jo ardit tout o Fheures clest un vul-
de-sac 1 ne comporte gu'une seule ouverture
quiomene vers Antananarive. Mais bien sir,
nous avons toul de méme des voies de

Le littoral Majungais commence de
Maromandia jusqu'a Antsalova et s'étend sur
8O0 & 900 km environ, Nous savons tous que
construire de nouvelles routes n'est pas facile
et les gens préférent se servir des moyens qui
leurs sont plus abordables, iei le bateau,
Actuellement. avec le programme du
président. des elforts devreont étre fournis par
la Commune, le Faritany, le Gouvernement.
soit l¢ pouvoir en général, en matiere de
linancement par exemple,

Lalana : Votre vision pour le
développement de Mahajanga dans 5 ans ?
Claude Pages : Clest une guestion qui
dépend du pouveir exéeutif, Mais si le
Président ou le Gouvernement décide ce
programme géndral, il est nécessaire et utile
que le gouverneur et le maire dans les régions

décentralisées respeclives

Claude PAGES, Maire de Mahajanga

dessertes s une dehelle moing grande, au
nivedu des conimunes

Lalana @ Mahajanga est une provinee qui
possede peu d'infrastructures routiéres,
par contre on y recense plus d'aéroports
que dans les autres provinces de 1'lle,
Selon vous, quel serait le type de transport
adéquat pour la région permettant la libre
circulation des biens et des personnes?

Claude Pages :

communication, que e
soient les hommes, les
matieres premieres, les
récolles, ele.

De plus, Mahajanga
est compris duns un
axe Tondamental @ la
RN4, i RN7 et la RN2
qui forment un point
d'intersection en
matitre ceonomigue,
pour ne citer yu'elle.
Mahajungi. se nourrit
de [¢eumes en
provenance des Hauts-
Plutcaux, ot envoie du poisson, du riz. des
produits, 1ssus des échanges portuaires vers
Antananarivo quiose chirge de L répurtition

Circulation sur ’axe Amborovy

Majunga, apres
Tuléur est Ia
deuxieme plus
goroaondoe
provinee, il

comple  aussi
parmi les
Faritany les plus
riches de
Muadagascar,
Pour combler le
mangue  gul
apparait  par

IMinsullisance
de routes, 1l est

rassurant de
pouverr compler sur les réseaux aérien et
navals Adnsis o présenee de ces nombreus

acraparts, est ool il logigue.

participent amplement dans ce
programme de développement,
Une participation qui ne doit pas
loreément découler du domaine
Inancier, celu peut Etre aussi des
idées, des conseils de la part des
¢lus, des Raiumandreny, gue ce
soient les députés, les sénateurs,
le maire. le gouverneur,... 1l
devrait ¥ avoir un dialogue, des
¢changes. des compromis car
selon l'adage ¢ "ny erikerika
mahatondra-drane’ ¢n d autres
mots “petit a petit osean fait
son nid "

DMiet cing ans, si l'on a les
personnes responsables et
compétentes dans les postes gue
je wviens de citer. chaque
province devrait étre fonctionnelle.

Lalana : A qui est imputée la désignation
des itinéraires pour les circuits touristigues
de la ville de Mahajanga ?

Claude Pages : Cey décisions reviennent o la
Vice-primature et uux bailleurs de fonds.

Al niveau des bailleurs de Tonds, il v a
I"Agence Frangaise de Développement gui
appofte des subventions en priorisant les
routes ou l'on constate un  impact
ceonomique.

D'un antre cotg, 1o Banque Mondiale avance
un quots bien défing stipulant que le taux de
rentabilité d'une route doit alteindre 7% au
minimum pour pouvair hénélicier d un
éventuel hnancement, Le probleme survient
du fuit gue les routes dintérél touristigue sont
souvenl encluvées el ne permettent pas
d aboutiraux 1 7% de rentabilité requis.

Mais, je pense que si les élus de la province
constatent gu'une certaine portion de route est
de grand intérét et présente un polentiel
touristique, il est de leur devoir de trouver
une solution de financement autre pour gue
soil entretenue cette route. Une action gui
peut éventuellement s'elfectuer moyennant un
droit de péage, action que nous réalisons ddéja
sur 'axe d'Amborovy el gui nous procure
déjia un appui financier, 3y
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GROUPEMENT POUR LA RELANCE
ECONOMIQUE ET ENVIRONNEMENTALE
NATIONALE

Pour un développement harmonisé

L'ONG Green a eté créée par I'équipe régionale du
programme LDI Mahajanga lorsque ce dernier a ferme
ses portes en Decembre 2001,

Ayant son bureau a Ampasika, Mahajanga, elle oeuvre
pour l'appui au développement rural et au secteur privé,
le renforcement de capacité des organisations
paysannes, et enfin pour la conservation et protection de

| L'ONG Green, dans
la réalisation de ses

travaux, met a la
disposition des
organismes de

| développement, des
associations
paysannes, des
administrations, des
| entreprises, et des
particuliers, un
personnel compétent
et experimente .4

Le développement rural constitue Fune

I'environnement.

éle 9 mars 1955 & Antananarive, cef
NIngénuaur Principal des Travaux Publics

partage sa vie entre travail, vie de famille
et passion sportive,

Gregaire Armand Andriamarolahy Ranaiveson est
pere de frois enfants Mbola, 20 ans, Hoby 17 ans
et Liana 10 ans, pratigue la pétanque en tant
qu'amateur et partage sa vie avec sa femme
Razanamahefa Odile Roly, elle-méme grande
competitrice sportive en matiére de pétanque
puisque quatre fois champianne de Madagascar en
triplette en 1999, 2000, 2002 et 2003, elle aura
participé a divers championnats mondiaux qui
eurent lieu en France, au Canada et au Japen,
Grégoire dit "Ragré" pour ses intimes pétanqueurs
assure quant a lui I'entraihement de sa femme,

Sur le plan professionnel, il suit un cursus normal
depuis I'Ecole Saint Joseph de Mahamasina
Jusqu'd I'Ecole Normale d ' Instituteur de
Mahamasina el il abtient son Bac, ce en passant
par |'Institution Sainte Famille,

I entame en 1976 ses études & |'Etablissement
d'Enseignement Supérieur Polytechnique de
I"Université de Madagascar pour I'obtention du
dipléme d'Ingénieur des Travaux Publics avant de
se lancer dans |a vie professiannelle

Cursus

€2 1960 - 1971: Ecole Saint Joseph Mahamasina Est : CEPE /
BEPC

€2 1972 - 1973 : Institution Sainte Famille Mahamasina : Pré-
Bacc Série C

€2 1974 - 1875: Ecole Normale d'instituteur de Mahamasina :
Bacc Série C

§) 1976 - 1980: Etablissement d’Enseignement Supérieur
Polytechnique - Université de Madagascar; Ingénieur des TP

Grégoire Armand
Andriamarolahy
Ranaivoson

18981-1982: Chef Subdivision des
Travaux Publics - SRFCH
Antsiranana { MTP / Gestion du
resgau dans la eirconscription
d'Anisiranana | ef ||,

1982-1984; IER Ingénieur de
I'entretien routier - SEF -
MTP - Gestion du réseau dans
le Farilany d'Antsiranana

1984-1986: Chel de Division
Routes et Ouvrages - STTP
d'Antsiranana - MTF - Gestion
du reseau dans |e Faritany
d'Antsiranana

1986-1987: Formation
continue | Stage conlrble &t
sirvelllance des travaux | geslion de Projets -
rentarcement de la RN7 Ambatolampy - Antsirabe ;
amenagemant de la BN 35 Malaimbandy

1988-1980: Chef de Division Routes et Ouvrages
- 8TTP d'Antananarlve - MTP - Chef de Projat «
minvags dus Pants Ballays

Gaslion du reseau dans e Fartany d'Antananarivo

1980-1994; Chef de Division Routes et Ouvrages
- STTF tAntananarivo - MTP - Chet de Projel des
lravaux d'entrelien periodigue des RN | RNG2
JTalatamaly - lvato ¢ RN 688 Ankadindratombo -
Ambahimanambola

Adjoint au Chef de Projet: voie de dessere dans le
Fartany d'Antananarive {7ame Projet Routler)

1994-2001: Chef de Service Technique - DRTP -
MTR . Formateur pour les cyales 2, 3 et 4 de
lormation aux pratiques de management du MTFP
tmodule  Gestion da Projet 1 et 2)

Examinataur da Permis da conduire

Agenl verballsaleur assermenté
Formalions en PMME - technique da l'entrefien
routiar. g de contrat

2001-2002; Animateur composante réforme /

larmation Cellulg institulionnalle

MTP/FED - DFF - MTP - Ingeénieur en Chet das
travaux d'entretisn couranl

Ingenieur da conirale des \ravauy d'entratien
pernodinue des RN 584 - BNT

2002-2003: Responsable de la cellule d'initiative
a I'Entretien routier, charge de mission au
ministere des travaux publics - VPM/DGO -
Animation, coordination des programmes d'entratien
routiar a Madacascar :

des actions principales de PONG GREEN

REFECTIONS SUR LA R

i ponts 5/ fing

K 2 3 Ponts situés sur le PK 30, le
PK 32 el le PK 50 de la RN8, détruits
respectivement parce que dynamité, abjet de
degats cyclonigues et dynamité égalament
sont aujourd'hui en voie de rataction.

Cesl une compagnie ltalienne, |'International
Construction Company qui seéra chargee de
lravaux,

La signature
du contrat
mentde FUSAIB s ' - s
effactuse le
27 juin 2003.
S'en est suivie l'installation de l'entreprise le 24
[uillet dernier. La fin des travaux est quant a
ella prevue pour mars 2004
Des travaux linancés par 'USAID et qui
cotteront 2 millions de 3US, ce chiffre incluant
les Etudes préliminaires et e controle oy

19883 Duvrage en terre / MTP - LCPC (Paris) -
ININFRA

1983: HRenforcement des chaussées,
ausclltation, recommandations sur les
lerrassements routiers (RTR] matériel de
compactage { MTP- LCPC {Parls) - ININFRA
1986: Survelllance et controle travaux de
renforcament AN7 du PK 3 au PK121 / MTP
{Scetaurouts - Transroute)

1986-1987: Geslion de projet, survelllance et
contréle des travaux-chantier RN 35 / MTP
(Seetauroute - Transroute)

1888: Hydraullque routiere [ MTP - ININFRA
1988: Analyse de la vapeur / MTP - ININFRA /
UQTR

1992: Les chaussées de la conception &
l'entretien / MTP - LGPC (Paris) -ININFRA

1984: Initiation a l'Infarmatique :systéme
d'exploltations, MS DOS, Tablayr, Lotus 123,
Quatro, Base de données, Dhase |V, Traitemeant
de texte, Word Parfect / MTP - ININFRA

1984 Organisation de travall pour les cadres /
MTF - ININFRA

1896-1997: Cycle de management pour les
cadfes de haul niveau / MTP - FAC

1998: Formation de formateur aux pratiques de
managsment / MTP - FAC -FED

1998: Technigue de communication / MTP - EAC
1998: Cade de la route, Agent verbalisateur /
MTP - FAC

2000: Creation et gestion d'eniraprise / MTP
2001: Formation des formateurs "Atellers
provinciaux de M/car' / MTP - FAC - DDE La
Heunion

2001: Etudes dimpact Environnemental / MTP
2002: Formation des formateurs "Aleliers
ragloraux’ / MTP - DOE La Reéunlon

2003: Seminaire international sur le Financement
et I'Entratian routier el la Gestion de I'Entretien
Routler / Bangue Mondials - The University of
Burmingham - ENPC Parns - Cammission
Economigque pour 'Afngue (ONL)

Plioor e jannife: Mbole, Odile fo miasien
hitniptonmie, Licot, Holy et Greooire




Regle de l'art

UN MUR DE SOUTENEMENT
PEUT EN REMPLACER UN AUTRE

A Muffm;muu nous constatons que les muors de soutenement sont réalisés soit en moellons magonnés ou par
Dans bons nombres dex cay, cenx-ci peuvent étre remplacés par un autre systeme cconomique

des gabions.
(25% moins cher) et écologique. Nous appelons MURIEC () a Madagascar.

Le systéeme MURECO est composé de trois schémas c_j‘_-"n sjs_t‘irﬁe I\fU_RECO

elements :

1. Treillis soudé calculé en fonction de la
hauteur du mur a réaliser (les fers ronds
servent de coffrage)

|
2.Un géotextile répondant aux differents |
efforts (portance, stabilite), la mise en ceuvre !
renforce les remblais et évite les glissements :
de terrain. I
3. Terres naturelles ou pierres et terres :
naturelles compactées. Le parement peut J—
rester a I'état brut ou avec un parement -
végétal, P
- -
Caracteéristiques :

L'embase de terrassement est 30,30 Hafhauteur a traiter avec un
minimum de 1,50metres. L'angle de 70° donne une stabilité générale a
I'ensemble.
Le géotextile doit-étre traité anti-UV et
sa résistance a la rupture est >100KN/ml

Monlage :
Le montage du MURECO est
simple et se réalise par couches

Réference : successives de 0,40 metres,
l'assise de base demande un travail
Nombreuses références minutieux.
en Europe

(Allemagne, Francs, etc...)
Engin de mise en ceuvre .
- Pelle Hydraulique ou Trax

- Engin de compactage (1,5

M.B. CONSULTANT a
realisé la maitrise d'ceuvre
d'un MURECO a Mahajanga.
Ce méme procedé peut tonnes)
étre réalisé pour tout
chemin de fer avec un

geotextile = plus Michel BOUILLAUD
performant en Ingénieur Civil
résistance. M.B. CONSULTANT

Mahajanga '




...DE ROUTES ET D’ENTREPRISES

f 5|La Maha]anga depuls 7 maois, esl chags de [a
! supervisian des services generaux, essentisllemant en
| matiére de |ogistique, mais encore dans | domaine
des ressources humaines, de la sécurila, des ralations
publigues &t du développemeant communautaire,
Entretien.

Ch 2y

Le demarrags effectif de la production
d'AQUALMA dans Ja province de Mahajanga se situa
vars 1993, bientdt 10 ans. Celui-cl a fait sulle & des
travaux praliminaires, tals la “ferme école” appelss
¢ autrement “farme modele”, les essais d'ecloserie et las
essals d'élevages alors pratiqués depuls 3-4 ans &
Nosy Be qul par 12 suite est devenue [écloserie de la
socigte,

Environ 2000 perscnnes font toumer lentreprise
chiffre qui varie en fonction de la saison el de l'astivite
| qui y est liee. Variation qul s'expligue aussl par le
| nombre de contrats détermings ou Indétermings mais

auss| |ournallers, souvent appeles a devenir
| cantractuels selon l'evolution de 'entreprise.

e e e T AR
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{ Aujourd'hul TAQUALMA se subdivise en 6 siles

! répartis sur la céle Est dont Mahajanga: centre

| logistigue et administratil de la société,

I Calles-ci s& composent comme suil en fanction de

| l'avodtion mais également du processus de

3 Tabrication

! o 1cenire de maturation, & Morambe,

| o 1 sclosarie a Nosy Ba,

f o 1 écloseris & Mitoike,

1 0 1ferme d'élevage de 750 ha a Malaamba,

H o 1 usine de traitement qui traife essentiellameant

1 les crevettes issues de celte lerme a esakoa

'-; distarte denviron 5 a 10 km

1 0O Besalampy, sur legual se situe 1o nouvalle
| ferme 1 fulure usine.

ﬁ S l'on cumpare avec |8 ravenu actuel qui aesl le

L

s tcmy i v e

L'entreprise ne trouve pourant pas gue des
desavantages dans cefie situation. Des atouts
majeurs entrent en compte.

i - est sans doute le point
majeur.
En effet, du point de vue alimentaire, la
protection totale de la production est, selon
Michel Thebaud, condition sine gua non pour
toute nouvelle implantation .
Il est capital d'avoir des distances relativernent
impartantes par rapport a certains lieux
d'habitations, ainsi, explique-t-il, "/l est
inconcevable pour nous davolr une ferme a
proximite d'une ville ou d'une zone d'habitation
tres impartante".
Neanmoins, en vue de l'amélioration du niveau
de vie alentour de chaque unité de production,
la participation de l'entreprise & la construction
ou la réfection de batiments publics est
indispensable. Ce qui incite I'AQUALMA a
prendre part a des plans de développement ol
elle aide tantot dans la realisation ou le choix

. nouveau Directeur Administratil du

prodult d'une cultlure d'envicon 700 ha da ferme, cela
repréasente déja un volume nettement supérieur qui
prevoll un rendement comparable. Ainsi, l'usine
parfiglle sera amenee a tralter anviran 50007 alots
quactualameant, elie traite entre 3500 et 40007,

Foroe esl de constater r]uu 1aaenas) tdodie ae

harmis Marlwanga Sia premlEsre vua, Ienc!avament
ast un handicap surtcut du point de vue logistiqua,

communication surtout avec Antananarivo pour la |
question de lapprovisionnement mais aussl avec les |

autrgs siles comma Nosy Be qui accuse d'un
prebleme de lason rouligre du fait da son
anclavament. ou encore Basakoa dans la Mahajamba
au la liaison est tamporaire du fait gue la piste n'est
malicable gu'en saison seche. Reéel handicap et
majeur de surcroil.

Quand & Mahajanga. "nous utilisons (e reseau
roitian focal i gst clalr que celwl-cl m'est pas au top
fivaan el (ue das qiie nous avans besoln de nous
teplacer ou dachemingr les matdrigls, enire les divers
Sifes par exenble, ¢a engendre un cadain nombre de
probemas”

du projel, tantot dans sa mise en osuvre en
montant, par exemple, le dossier,

Face au recent speech presidentiel concernant
la promesse de réfection des routes, Michel
Thebaud ne peut que se rejouir. "C'est
essentiel car toul ce qui est communication est
lotaterment indispensable pour nous et la route
pariculierement dans la mesure ol beaucoup
de nos approvisionnements viennent de Tana
qui sert de relals avec les autres villes et
provinees’. Pourtant, 'AQUALMA n'a pas
attendu ces promesses pour s'abreuver en
maliére de vole de communication et ne
beneficie aujourd'hul d'aucun apport de I'Etat
en matiere de refection des routes.

Quant aux actions de la société, pour le
reseau roulier, un budget annuel a été alloue a
la refection de cerlains trongons de route,
notamment sur 'axe Mahajanga! Mahajamba.
L'entreprise participe aussi a I'entretien du
réseau roufier de cerains de ses sites ainsi
fue de ceux alenlours mais, de maniére
indirecte par le biais des populations
envirannanies

Dans ce dernier cas, IAQUALMA fait appel a
d'autres crganismes. en l'occurrence des ONG
pour laider dans sa lutte a la protection de

. e e e B A P e T
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l'environnement dans sa generalite.

Entretien de la piste Ambovomandresy-
Bekobay, commune de la Mahajamba
| Cette piste & 614 réhabilités grace all financement de
t USAID, Une association a &te créée pour enfreteni catie
r piste (UAUP Fanavatana : Union des Associafions des
| Usagers de: la Pista). Un entretten avec te concours de
[ AQUALMA altant | Jusqu ‘840 milliens Fmg au hudget
| ‘dlentretien annuel de |a piste, '

|
|
1

Protection essentielle pour la securite de
I'elevage mais également en direction des
populations environnantes qui constituent :

O une partie du personnel,

O une part du réseau alimentaire
(produits frais, etc.),

O une ceinture de sécurité constituée
par la population alentour en réponse aux
actions de l'entreprise.

En quelque sorte c'est une question de
protection mutuelle,

Mais 'AQUALMA, en tant que grande
entreprise se sert de toute voie de
communication possible, Ainsi, sfl y a la route
qui dessert lapprovisionnement en matériel et
vivres en provenance d'Antananarivo, il y a
aussi "fout ce qui est mer et air’ nous avance
Michel Thebaud tout en précisant : "le
transport maritime et fluvial nous est
indispensable car c'est avec celui-ci que l'on
transite nos plus gros volumes, Pour produire
3500T de crevettes, par exemple, il faut au
mains 70007 d'aliments et pour
sapprovisionner quol de mieux que le transit
maritime. C'est également le transport de
pieces détachées, tout le gros matériel, des
vivres nécessaires pour faire raviiailler les
differents sites. C'est également une bonne
partie du transport du personnel qui transite,
en particulier en saison des pluies'. Pour le
personnel, c'est un trafic "tres important : sur
les 2000 salariés de 'AQUALMA, hormis les
100 a 150 employés de Mahajanga, le reste
est présent 3 a 4 semaines sur site et revient
au moins une fois par mols passer une
semaine de repos a Mahajanga ou ses
environs’,

]' Besalanipy : Transport fluvial et maritime |
| Mantime ; pour son parsonnel rejoignant Mahajanga, dont
peut benéficiet |a poputation te 14 Sous-préfecture . Davenue:
réguliere face aux bescins grandissant de la popuation, entre
Iahajanga st I!esalampy

Eluvial ; paur b personnel se rendant & Besalampy, tansoor
vers fa commiine par vedatie, La population locale bénéticie
dallars-retours réguliers dans [a limits des places disponibles,
Senace desting avant fout aux activitds de l'entreprise. Depuis
2002, une organisation est en place et permet des voyages &
la papulaton fiveraine. deux fois par semaines pour Se rer dre’
i dE Besa armpy.

“Mais toutes ces actions ne sont pas a
fonds serdu, Ce n'est pas gu binevaolal
non plys. Test parce que nous voulons

trouver cot aguilibre entre 1a socidte
d'aquacuiiure et son environnement
direct.’

(suite page 10)

les atouts d’une culture d’enclavement




CARTE TOURISTIQUES ET ENVIRONNEMENTALE
~ DE MAHAJANGA

Aéroport
Port
Station de service

Usine 1

Tombeaux importants
Station radio

Station foréstiére
Ruines

Mine
Grotte
Edifice réligieux

Curiosité touristique

Lieu de campement
Grands fleuves

B Parc National

Réserve Spéciale

Réserve Naturelle Intégrale
Réserve Foréstiére,
"”mm Forét Classée

B Autres sites d'intéréts écologiques g g
=== Circuit touristique o hl |I'lb‘sitanandm
e Route en terre ¥
s Route Bitumée

" site potentiel pour Aire Protégég

[ PP
P  Route Nationale Primaire

RNP Route Nationale Secondairé
2Ny Route Nationale Tertiaire

Ibuecﬁww»»-wp$

rF Route Provinciale

Sources : - 80 500 FTM
- Plan GRAP 2001-2006 ¢
- Conservation Internationale i =

kilométres
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Habitats naturels :
- Le Plateau d'Ankarafantsika
- La forét du Nord
- Le Plateau de Bemaraha
- Le Complexe de Manambolomaty

Surface de la province ; 153 249 km?
Surface totale d'habitat naturel : 24 793 km?
Surface totale des aires protégées : 4335 km?

‘ OF
AFRICA
|

\entreprises du BTP. Dans cet esprit, elle a mis en p]mﬂes ;ondiuuns l.ai.nfmresjE
qui ont été spécialement aménagées | pour le secteur BTP; "

'_fms ung «BANQU]: DE PRQXMT‘E :

GROUPE BANK OF AFRICA

: DES ARGUMENTS EN BETON POUR =~
LE DEVELOPPEMENT DES PME DU SECTEUR PRIVE"
DU BATIMENT ET '
TRAVAUX PUBLICS (BTP)

La BANK OF AFRICA-MADAGASCAR (BOA-MADAGASCAR) poursuit su: :

démarche de promotion des Petites et Moyennes Entreprises (PME) malgaches
par I'examen des problemes spécifiques aux entreprises du secteur du bétiment
et des travaux pubhcs (BTP). Cl'est dans cet esprit que I_a
BOA—MADAGASC.AR a orgnmsé la conférence sur «le financement des PME
du secteur bitiment et {ravaux publicss au Hilton Mﬁdzgascar tuute la Jmn'née
du 22 juillet 2003,

Dans cette démarche immvanta, la BOA- MADAGASCAR a ammé mus les
intervenants dans le secteur du BTP : les organismes de gestmw & ons
pour le secteur BTP. [rels que le FID, le FER, le PST, l’hGETIPA}a&le Synd.mat
des anlrepreneurs du bitiment et travaux publics.

Pourquoi la BOA-MADAGASCAR a-t-él!e.l.'éamé cette conférence ?

- Parce que la BOA-MADAGASCAR,; avec ses 50 agences, a un nombre impor-
tant d‘entrepnses clientes dans tous le pays et notamment de PME dans Je sec-
teur du BTP, A cet égand toutes les informations peuvent dtre recueillies anpzés
des 50 agences de la banque tant & Antananarivo que dans les provinces car des
«spécialistes PME» ont éé formés dans chacune des Agences de la
BOA-MADAGASCAR pour répondre & leurs besoins ;

- Parce que, malgré les nombreux dossiers d'engagements pour le
secteur BTP gérés par la banque, de nombreuses: .PME ne connaissent pas
I'ensemble des services que la BOA- MADAGASCAR peut leur apporter. en,
matidre de crédit (par signature ou de trésnmne) ainsi que l'srppm préc;mqua'
s société soeur EQUIPBAIL-MADAGASCAR peut feur octroyer dans le.
&nancement des investissements & moyen terme ;.

- Parce qu’ 1lyadesmarchéspourlesPMEduse_ : ]
organismes: spécifiques ‘et qui, sont souvent pau connus des mtrepns 8
concemées, et quc ces marches ne sont pas tousréservés aux gmqes mm'epn

dans cet esprit qu'aujourdhui, 12 BOA. _MADAGASCAR e mm « u.ne

«BANQUE CITOYENNE» ; i)
- Parce que la BOA-MADAGASCAR a cherché ¥ faire des afrurus pour les

- Parce que la BOA-MADAGASCAR a la volonté d’npportar a taus Ies-

_secleurs économiques, sans en écarter aucun, le soutien qu’ils attendent et qu'ils

méritent. La BOA-MADAGASCAR' se doit donc diétre toul 3
«BANQUE TOUS PUBLICS» etune:

«BANQUE INNOVANTE>.

Le Vice-Premier Ministre, Zaza| |
Ramandimbiarison (ici, en compagnie |
du Directeur Général de la BOA-
MADAGASCAR) © «Les besoins sont
| immenses si nous vouwlons réaliser [
\ 'ambitieux programme d'infrastric-
| fures routiéres, portuaires, aéropor-
| tuaives, maritimes, fluviales et |
| d'aménagement du territoire que nous |
| avons démarré et gui va se poursiivre
| sur plusieurs années. Vous allez vous |
rendre compte que ce ne séront pas, |
| loin de 4, les marchés qui vont |
:m:mquw aux PME ({du BTP)
| professionnelless.
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RNT 54
Quand les riverains réhabilitent
la piste du cirque rouge

A wne dizaine de Kilowetres de Mahagaonga, fo RNT 54 soi an

PUrcanes gqu'ainent o empriiter les citaddins Drigudsode plage et

de soleil, Une rowte longrenps demencee dans wn dran de
detalvement rnal. Aseliew dlantendve wie pew probable prise de
décision de la parr des prineipeaiy vexponsables, coniey o
atitres, les riverams decident de nretive dec i a e paie et e
treteer par er-mémes lear ehemim vees le developpement.

Se crde winyi TARUPAM on Assacration

des Riverainy et dey !’I_\rf!\‘t'a'.i' de la Piste

d'Aurhorovy, Piste qui dessert envivon

FO0O foyers riverains T I T

i

Entreticn avee les profagonistes de ceie
rehethilitation

hien celte
rehabalitation,

: T FPARUPAM w cu recours
opportun“e au o hénévolul,  Rures

I'ounsﬂque potrtant sont les entités

Inmdiréectemenl
henclieraires qui
répondent O cetle invile.
Suans doute L sedle dany
ceovas, armée par
intermédiaire d'une
seetion de 12 hommes
des "Zanadambo", ces
réservisies engagds pour
e pacilication de la
réaion, a répondu i
'appel.

lelaircissements du
sergent  Velomanga
“ehercin sailt gue netre
principal abjectif est la
pacification. Aufoerd T,
alors gue proay

vy

Cyr'lle Ranaivoson, Chef de service
entretien chez Zahamote! suit de pres

I'evelution des travaux de
rehabilitation entameés en debut
d'apnée. Bien que n'etant pas
riverain, il prend part a l'aventure par
l'intermediaire de son appartenance
professionnelle.

Selon Cyrille, la vue de ce chemin
inaccessible a cause bien des
rétractions au niveau des vacanciers.
Depuis le début des travaux pourtant,
l'aspect beaucoup plus accueillant et
accessible de ces routes a sans
‘conteste créé une ouverture dont
bénéficie le réseau touristique.
D'autant plus intéressant qu'aprés la
crise qui a sévi en 2002, nombreux
sont les touristes résidents a la
recherche de sites reposants.

Grace notamment a cette refection,
au pancrama couronne de son climat
engageant pour les touristes,

jardinier pour I'entretien
quotidien des routes,
ceus-ciapportent une
aide linancicre  de
250L000 Ty soil 50000
wriary par-fover par an,
Bivn que celte somme
lom d'¢tre sulfisante
pour ln réfection de ces
routes. PARUPAM met
un point d'honneur & fa
réalisation de ce projel.
comptant sur atiraction
suscrter

(ue pourra

terme.  leur exemple

aupres de leurs voisins,

¢loannst dnenter leur

sonen it linancier e

Quant aux riveradns, en plus d'un
apport en personned par intermédiaire de
l'envol tantdr dun gardien, tantdt d'un

i b oreteaite of riv

recouved 1 certeain caline
an yein de la région, Il
notts faut adapter nos
actions ¢ la demande et
aux réalités”. Sioparticiper
au développement du pays
constitue le dessein de ces
réservisies, ceux-ci croient
dur comme ler que le
développement d'un pays
ne peul se laire sans
'aceds i un réscau de
communication de masse
libéralisé, “relles que ley
rontex”, Et le sergent
Velomanga de poursuivie
“Participer 4 cey
réhehilitations powr nouy,
¢lest contribuer  au
développement du pays”.

Si pacification rime
avee séeurité, les chemins

{ 7. 1.?/,:

2

£ Sl

ses expericnees au chantier

e ¥ “hayh {
§ pplii et i A lpeleindebelil sloeim )
R

Gilles de Bohan, [rancals retraité est
venu couler sa retraite sur le littoral
majungais, dans l'axe d'Amborovy.

Gilles de Bohan, ingénicur des TP
uin apporte le frait de

réhabilités assurent la
séeurisation des riveraing
et par la méme oceasion
des  personnes  qui
empruntent ces routes.
Pour les Zanadambo par
exemple. depuis  la
réhabilitation de ces
routes, les patrouilles
qu'ils effectuent de nuit
sont facilitées sur cel axe.

"Bien gue nous e
profitons pas directement
de ces réfections, il est
incontestable qu'elles
nous apportent bien des
avantages.  De  plus,
chacun sait que l'on ne
peut wuvrer seal sur le
développement edar, un
seul arbre ne fait pas la

Jorét”,

Ancien Ingénicur

des Travaux
Publics, il
chapeaute le
chantier en
compagnie du scul
salarié de

I'ARUPAM, un
autre Ingénicur en
TP sortant d'une
¢ ¢ o I e
d'Antananarivo.

Gilles déplore
I'absence d'aides

externes i
I'association et
1 s'élonne du

Mahajanga tant la province que la
ville et ses alentours s'impose comme
etant une destination phare du
tourisme malagasy.

matterel ou hunvan altn

appropre ef durable

d'ctablir un systeme bewucoup plus

mangue d'intérét

de la part de la commune et des entités
concernées alors que "clest le senl axe giti
méne d la plage.

(suite page 11)



Informations générales

Du pomt de vue touristigue ¢'est une
piste stralégique.

A part 'ade qu’ regoit du
Fokontany d:ml le président est un
membre engage de PARUPAM e1 du
fokonolona qui chaque mardi matin mel

elle

une éguipe a disposition pour ramasser

toutes les saletés Lussces par les
touristes. [Tassociation ne béndlicie
d'aucune aide d'ordre
publ i qguc
supplémentaire. "/ ext . :
trés  décevany e fonctionne
constarer ¢ue neme
mairie de qui ressory
'entretien e cerpe
rotte n'upporte giine
infine aide”. La mairie
subvient du point de
vue matériel en leur
prétant un tracio-pelle
el un camion. “Clest nous qui pavons e
carburant et le personnel de la mairvic
responsable de cey oenginy. Clest
Veaiment e aide mineure et en plies, e
marériel qu'ily nows prétent esr on
meanvaly étar, meangue dentrerion
Egalement. Soir, avee le tracto-pelle oy
creve les puens trois fois par jour tandiy
gue fe camion e poyséde pas de
démarrenr. Mais bon, ¢a nous perniel
tentt cle meéme de prendre de la larérire”
cette lerre rouge qui fait la renommée de
Fendroit et dont Iassociation se sert pour
remblayer la route.

Sinon, le reste du travail se [ait i la
main, et consiste essenticllement
creuser des Tossés ot i boucher les trous
qui donnaient il y a peu encore ug aspect
de gruyere ala route.

pour

Les ambitions prochaines seruient de
poser des bulbes sur le passagee pour les
endroits ol ¢'est nécessaire, passéder une
quipe de quatre & cing cantonnicers
permanents pour l'entretien de la piste,
tenunl comple gu'aved la saison des
pluies, les efforts fournis durant 'année

l'instant,
mais si 'on
n'obtient aucune aide
ou subvention, de la
mairie, des entreprises
ou des hotels alentours,
les bénevaoles vont se

fatiguer rapidement.

SCront siaeeagds,

D'un autre cote, il y a les
cntreprises riveraines “le CHCT,
e enteeprive d'élevage de crevettes
(i carréient refied de cotiser, e
SOGEA. wne vuireprise agricole,
VITOGAZ, v puis diverses
entreprises et viennent cherefrer di
sable dans les cervicres a proximité,
avec s teefie d'ent ey
L0 camions par jour,
Fowtes  pefusent  de
prendre paet auy 50,000
ariarylen Gl ne
constitiwent qitine mfine
pradiie de fewrs revenns.
Porrtant ils représentent |/
Loy principauy |
witlisarenry de cer uxe,
fragines fex possibilités

ca

N1tenttey ces sociénes se

vedaient a Uavsociation ™

Et puis by a les hidtels gqui sont
pour b plupurt en phase de

LOCELISATION O TRONGON
REHUEILTE P4R L'SRUPAM

Zahiam otel

sinbondrs

boabaaka.

wyitanamasz]a

!

Route non cianies
antratenus par AR U

woles urbaine

= FNT §4

i P 3

Lim s aéite

construction. telles une annexe de
FHAOw! de France. une autre du Sunny
Hotel. quelques projets de petits hotels et
bunealows dont les constructions sont
foules survenues apres La réhahilitation
de Taoroute, [1est ey surprenant de
constater quaucun de ces hbiels ne
posstde de voie d'acees direet sur la
route. dl fuut 'y rendre en bordant la
plage.

Surce Tait assoctation ose espérer
gue sils ont décidé d'investir dans de
paretls hotels. les propriétaires ne
rechigneront pas i prendre part @

Fameliariton des VOILS de
COMMUMICAON [CITestie.,
Quant & Pavenir de "ARUPAM,

Gilles Bohan le voit sous un il quelque
pew sceplique - goir Hiastant, ¢a
mercle maiy s lon e regoft ancune
ciredes niade demenie, ni oo CRTICPEISes,

ni des haotels alentours, ley béndvoles
ventt se fatiguer rapidenient parce qie si
senlement 30 personnes travaillent poar
fes 1400 riveraing, ce n'est pas
intéressant, 1 est vrai qu'il est difficile
de faire confiance en une association,
clest pour cela que nous avons décidd de
Jaive le premier pas, en montrant de guoi
nouy yommes capables powr aprés,
ameuterles gens a notre caise. D'antan
plus que nous avons une dquipe
dynanique, qui bien qu'elle ne
connaissait rien an domaine routier «a
rapidement aysinilé le sysiéme”.

Le constat est la. Aujourd'hui par
beau temps, d'Amborovy au centre ville,
cela ne prn,ml.'-; guére plus que 5 & 10
minutes. En début d'anndes, juste avant
les travaus, il fallait comprer prés d'une
heure et demie.

AMBATO~BOEN

v Ka

de Faritany, et & 25 km de la RN4.

Malgré un réseau hydrographique assez ramifié qui le draine
tels que la Mahavavy du Sud, la Betsiboka, la Kamoro et la
Mahajamba, le Fivondronana est sujet & une inondation quasi
cycligue qui l'isole des contrées avoisinantes 7 mois sur 12

dans l'annee.

Le phénomene résulte d'une part de la capture de la
Mahajamba qui fait grossir la Kamoro et devier la Mahajamba
de son ancien lit, d'autre part de I'existence de deux grandes
bréches au niveau de la berge droite de la Kamero. Ces
bréches ont donné naissance a un défluent de la Kamoro qui
traversent la RIP 104 reliant Andranofasika & Ambato Boeni au
niveau du radier n" 3. Actuellement, ledit radier emporté par les

ore iiyrs

2 Le Fivondronana d'Ambato-Boeni se situe dans
la pame Nord-Ouest du faritany de Mahajanga, son chef-lieu de
Fivondronana est a 138 km de la ville de Mahajanga, chef-lieu

eaux n'existe plus et la route coupée & cet end-oit
se trouve étre I'une des causes d'isolement du

pluies.

Les

de

initial par

l'écoulement. .4

techniciens
s'accordent a dire que
la solution la plus
durable est la remise
la Mahajamba
dans son parcours
la
construction d'une
digue au niveau de la
capiure accompagnée
de ['ouverture d'un
chenal dans l'ancien
tit afin d'amorcer un
chemin préférentiel a

Fivondronana, le transformant en ilot en période de
grandes

Quelques données utiles aux

futurs projets :
w Linfluence de la marée freine le
drainage. :
m A I'dtiage, 2/3 au moins du débit de
la Mahajamba seraient drainés vers la
Kamoro.
w Cote du PHEC : 15,60 m.
»i Deébit correspondant a la crue du
27.02,8 : 15 000 & 20 000 m3/s.
w Longueur du troncon de la route
subme -ge et traversé par la crue : 4
km

Sources ; SOMEAH




- Avant leur

S réhabilitation
respective, la RN4 en 1996 et
la RN6 en 2003, les
destructions qui y ont été
constatées étaient causées
initialemr ent par des
fissurations de grande
ampleur, accompagnées par
endroits d'affaissements.
Ces fissurations, gu'on
croyait dans un premier
temps superficielles,
s'étaient avérées, apres
investigations poussées,
d'origine "profonde", car elles
avaient comme point de
départ le socle naturel sur
lequel est assise la route.

Giverses.s_upputaﬁons ont éte faltes)

On parlait de "fissuration atypique", car
presentant effectivernent des caraclénistigues
visuelles hors du commun et évoluant sans
cesse au cours du temps, jusqu'a aboutlr 4 la
destruction totale de la route, cas de la RNG.
On soupgonnalt des defauts de construction,
des "malfagons’ commises lors de l'execution
des travaux. On mettait en cause laptilude des
structures de la chaussée a supporter le trafic
routier y existant. La mise en ceuvre de sol
ciment dans les sous-couches de certains
troncons a ete critiquée, comme étant
inadequate pour la région concernée. Cellé-ci
est definie, geographiguement, pour la RN4,
entre le PK 400 et 429, et pour la BNG. depuis
la bifurcation d'Ambondromamy jusqu'au loin
at Nerd, au-deld de Antschihy.

On a aussi fait appel a des exparlises
pertinentes, aupres d'organismes reconnus
competents en la matiére, a savoir, le LOPC de
France, le BCEOM, pour déterminer
objectivement les causes des désordres
constates, et partant,

PETIT CASSE-TETE ROUTIER
2 SUR LES RN4 ET RN6 pANS LA PROVINCE DE MAHAJANGA

au laboratoira de recherche sur le transport du
Royaume Uni (T.R.L.) pour examiner at
analyser les delériorations de la chaussée de la
RN4 en 2001, at, a la suite, pour proposer les
solutions techniques les plus fiables en vue de
reparer la route endommageée, el de remedier
au  phenomene  constaté  pour  les
constructions!reconstructions a venir,

Toul compie fad, les différentes expertises,
effactuées a des dates différentes par des
parsonnes difiérentes n'ont pas pu donner des
resultats satisfaisants. Car, soit les
recommandations donnees se sont avarées
ineflicaces, apres mise en application sur le
terrain, cas du LCPC et du BCEOM, pour
lutter” contre les diles fissurations. Soit, les
solutions envisagees el préconisées par le TAL
n'ont pas encare ete misas en ceuvre.

II'est bon de signaler que, dans le but de
contoumer la "zana maudite” de la RN4, on a
amenage une varlante du trace, partant du PK
3 de la BNB, et passant & travers monts at
VAUX pOUr rejoindre la RNA aux environs du PK
422, Mais, on a rencontré las mémes
problémes de fissuration sur cette daviation.
Done, le but recherche gui était de vouloir
‘eviler el gliminer” las risgues ancourus
netaent pas atteints,

IHaut aussi savolr les solulions proposées
par le LOPC el le BCEOM concernaient
pratiguement la mecanique des chausseées, et
avaient trail aux dimensionnements de la
struclure des chausseées, associes a un choix
de materiaux routiers juges plus adéquats
gectechniquement parfanl, comple tenu des
CONNHISSANCaS &1 expariences vecues. C'ast
ainsi gue plusieurs "profils" de chaussée ont
ele essayes, mais en van... On pensait a des
caracteristigues mediocres des matériaux
utilises du fait de leur consistance
mineralogiue | ce qui est vral en partie, mais
nexphgue pas toul, D'ou les échecs constatés
a postenor

Le wvral probleme se situe en fait, comme il
est dit plus haul. au niveau du terrain naturel,
La couche geclogique du Jurassique Supérieur
gt du Crelace gue lraverse la RN4 et la RNG
est consliluee de sediments marins contenant,
entre aulres choses des elements gypsitéres et
e largile gonflant. EL avec lalternance trés

les parts de
responsabilites des
différentes  entités
concernees | bureau
d'études au moment de
l'etablissement des
APD, 'Administration
dans la formulation des
spécifications
technigues a sulvre,
l'entreprise au moment
de l'execution des
travaux, ou méme, les ¥
responsables de
l'entretien routier, et les
usagers de la route,,,?
La derniere expertise
effectuee @ été confige

| marquee des saisons
humides &l seéches
dans la region, causant
non seulement des
vanalions de niveau de
nappe phréatigue de
grande ampleur, mais
aussi des phases
d'incndations, done de
submersionh tres
| prejudiciable a la bonne
| tenue de |z route, les
premiers effets de ces
phénomeénes
| curmulatits se fant sentir
regulierement tous les
cas, et ce, des |a
L premiere annee de
mise en service de la

route. Le "'mouvement” a pour cause et origine
les gonflements et retraits des sols du terrain
naturel. Puis, les fissures arrivant jusqu'en
surface, facilitent la pénétration des eaux
pluviales et le départ des matériaux
constituanis le corps de la chaussée (couche
de base, fondation...) ; et la dégradation
s'amplifie jusqu'a entrainer la destruction de la
route au bout de quelgues années,

Cela veut-il dire que ces portions de la RN4
et de la RNE sont condamnées a l'avance a la
destruction prématurée? Ou bien, faudrait-il y
mettre fe paquet pour "contrer” les causes de
tous les prablemes ?

( A titre d'information; Te TRL (Transport Rom
Laboratory) Britannique a proposé dans son rapport
d'expert la solution suivante |

4  Excavation sur au moins 1,5 metres
d'épalsseur, du terrain naturel, 12 ol c'est
nécessaire,

€  Remplissage de cetle excavation par un
matérlau "inerte" naturellement ou stabilisée
artificiellement par de la chaux.

% Mise en ceuvre des différentes couches de
chausseées, dotées de qualités intrinséques
acceptables, & bien definir dans les spécifications
du marcheé de travaux.

@ Construction de fossés revétus, |a ol clest
nécessaira.

4 Augmentation des pentes transversales de
la route, associées & un elargissement des
accolements, & revetir éventuellement:

#  Utilisation de revétement souple, enduit

gravillanne au lieu de enrobé dense & chaud, pour |a
@che de roulement, )

La meilleure position semble étre |a
recherche classique de compromis technigue
et économique, propre au métler dingénieur.
Car, comme toujours et partout, I'lngénieur
routier est confronté & des forces de la nature
gu'on ne peut jamais battre, mais dont Il faut
tenir compte des la conception des ouvrages et
jusqu'a la maintenance et leur maintien en
saervice en passant par un ban controle de
travaux. Bref, il s'agit de limiter les dégats et de
les prévenir autant que possible, tout le long du
oycle de vie de la route.

Comme Il a été remarqué, ci-avant, ces
recommandations ne possédent pas un
caractere absolu, ni définitil. Car le rapport TRL
emel des réserves sur la nécessité de collecter
des informations-clés complémentaires. En
outre, il n'ecarte pas la possibilité d'adopter
d'autres solutions alternatives, comme par
exemple la surcharge des couches du remblai,
Bref, l'existence de cefte couche géologique
sensible & l'eau n'a pas encore fini de livrer tous
ses secrets et reste difficile a "maitriser”. Mais
surteut, les problemes rencontrés sur les RN4
et BNG ne manqueronl pas de se produire sur
d'aulres routes lraversant le méme
environnement geologique dans d'autres
regions de Madagascar, A bon entendeur,
salut !

FIAVAMA
Assoclation des Inganiaurs BTP & Madagascar
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noamihere de sécurite routrere. libse

ville de Majrnga dal montre
Pourtantc an sem «u Se

Muajunga

chelb de service

Alorts sont Tourms alinale

e la securte romtiere s

Saeurite Routiere ) nous entretient sur ke suj

La question de la securité routiare
englobe tant les usagers que les diverses
entités responsables et concernées par la
question. Effectivement, il devrait y avoir une
coordination entre ces diffarentes ramures
mais il est de fait a Majunga que celte
coordination semble impossible, du moins
jusqu'a aujourd'hui.

Au niveau des usagers, il reste encore
beauccoup a réaliser en maliere
d'eéducation et de respect du
domaine de la securité routiére.

Selon Mr, Ralisata, la prise P!ace par fa
de conscience apparaft @ U1 partice
quil y it

importante suivant le niveau
d'instruction des usagers. Ainsi,
30 % de la population pietonne
et des propriétaires de
vehicules ont conscience de la
responsabilité gu'ils prennent lorsgu'ils
s'engagent sur la chaussée. Par contre, au
sujet des tireurs de pousse, de charretle, &t
les usagers du vélo, le terme approprié
serait, " inconscience ".

echange

Mr Ralisata, Chef de service

Sécurité routiere - DGSR

Pour parer & cela, des programmes
d'harmonisation sont en cours d'élaboration
face a l'anarchie du trafic actuel. Priorisation
doit atre decidee entre |es différentes actions
a entreprendre. Ainsi, prevenir ou
conscientiser 7 Le choix des actions
d'urgence constitue un dilemme pour les
principaux responsables et garants de la
securite routiere, tant il y a & faire, |l est dene

LA SECURITE
une question ¢

CNTOC |

a Maha

un panneau polrra eqre

preliminaire (.

partenariat financies

|
TG

vl sde cacophome Hloeran)

Quand a la guestion du trafic urbain, si
les routes sont dans la conformité du point
de vue infrastructure, c'est au niveau du nan
respect du code gue se sltue le gros du
prableme. Car si larges sont les routes, etroit

est le chemin qul mene vers e
developpemeant Et en corollurs,
linexistence ou ['imprecision de
I'emplacemeant des aires d'arréts

intermediaires ou celles faisant office de
terminus pour les transports
publics (buxl, taxis,
pousses), l'absence ou la
rarete des panneaux de
signalisation peu ou pas
respectes et le probléme des
lrottoirs devenus
impraticables du a leur
déterioration certes, mais
surtout au fait que les pietons pour qui cette
aire esl reservéa n'en profitent méme pas
car transformés en points de vente ou
parkings, pour ne citer que ces
exemples.

Ainsi, les pletoens deviennent usagers
de la route, les vendeurs deplolent leurs
etals jusqu'au bord des trottoirs et les
vehicules disposent d'un espace de
circulation plus restreint.

Ajang.ea,

apgmande

slaerr iAns

] mais en

d'un

Insutfisance de maoyens

Malgre la presence confinue
des agents de circulation el les
actions de la commune, il est
difficile de remediar & cefte situation
du au mangue de mayens mis en
vigueur pour les accompagner dans
leurs fonctions respectives, Et Mr.
Ralisata de relever la question de l'absence
d'éducation civigue aupres des usagers,
grand handicap de la ville en particulier et de
la province de Majunga en general,

Mais si d'une part le problame releve d'un
mangue d'aducation civiqgue, Mr. Ralisata
denonce d'autre part, le manque de prise de
respansabilite au niveay de la commune.

Car &i la route ast suffisante pour tous, il
sutlit de savoir gerer convenablement son
utilisation et de rendre & César ce gul
appartient a Cesar, soit de mettre chacun a

necessalre d'établir un programme bien
défini avec un suivi conseguent pour gue
chaque projet sulve une logigue afin que le
public puisse comprendre la continuite et
l'objectif escampta.

Autrement dit, c'est un vaste programme
qui & travers les différents projets y
attenants, doit englober tout autant
I'éducation, la mediatisation, que bien
d'autres dimensians du développement de la
sécurite routiére.

C'est a ce slade que |a DGSR fait appel a
des ONG, ou des bailleurs externes car
l'administration ne peut, a elle seule, venir a
bout de tout ce programme, gue ce sait au
niveau du financier ou de la réalisation.

La mise en place d’un panneau de signalisation nécessite
de nombreuses études préliminaires

Pl e s Lo cireulation au sein
1 laule

o Nevinne Rovtiere e b vible de

sa place respective: les piétons sur les
trottoirs, les vélos sur une piste cyclable, les
voitures sur la chaussee, etc. Gestion qui de
droit revient a la commune.

Signalisation routiére

Le manque de signalisation routiére tout
autant que son aspect inadapte a la realite
est un cas trégs flagrant du manque
d'harmonisation de la sécurité routiére.
Normalement, la mise en place d'un
panneau de signalisation necessite de
nembreuses  études preliminaires,
notamment ('etude du taux de passage sur
I'emplacement potentiel, de |'afflux horaire,
elc. Soit, la mise en place d'une base da
données statistiques a partir
d'une enguéte, Or, a Mahajanga,
un panneau pourra étre place par
la demande d'un particulier sans
qu'il y ait eu étude préliminaire,
sans concertation
aucune ni avec les
rivarains, ni avec les

agents de
circulations, mais en
achange d'un

partenariat financier ou
de sponsoring quant a
la pose de ces panneaux.

Pour éviter pareilles bévues,
I'édification d'une commission
constituee par diverses entités telles que les
travaux publics, les transperts, la voirie, la
commune, etc... qul sera consuliée en
permanence et suivant le besoin apparent,
en matiere de sécurité routiere est
indispensable. Autrement, Il faudra se
cantonner & ne prendre en compte que les
aspects techniques sans falre face aux
realités du terrain.

Prajets de coopération

Nous avons déja établi cette coopération
avec les services de la pelice et de la
gendarmerie, pour des questions
d'assistance lors des vérifications
routieres par exemple. Avec la voirie,
le travail en commun est nul, d'ol le
probléme de signalisation routiere
car les panneaux de signalisations
sont &tablis sans consultation
technique ou avis des riverains, Avec
les societés d'assurance, &t la voirie,
nous avions egalement tenté d'établir
un mini-projet mais qui a até
suspendu pour une question de
gestion financiere, 'assurance étant
le promoteur principal et principal
intéressé, a refuseé de donner carte
blanche aux autres entités sur
l'utilisation de son apport financier, et
le projet est tombé & l'sau. g
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I et 4h du matin, Robeke

Il y a six mois de
cela, Robeke eétait
encore cultivateur.
Encore célibataire, il
décide de quitter sa
terre natale comme le
font d'ailleurs tous les
jeunes gens de son
village pour devenir
tireur de pousse.

La journée de
Robeke commence a
6h. Heure a laquelle il
récupere son pousse-
pousse de location,
faute de ne pouvoir
s'en procurer. Travail
qu'il  est prét a
abandonner
qu'une meilleure
situation se
présentera.

7500 fmg soit 1500

ariary, c'est ce que |
colte une journée de |

location par pousse.,

Si parfois la
journee est fructueuse
et permet a Robeke
de recolter assez
dargent pour se

HH'H‘{'J' fres

procurer ses
reserves de la
semaine, bien
souvent 1l fait
vache maigre
s urtout
maintenant gue
les hommes
affluent, a l'affut
de ce travail qui lui
paraissait il n'y a pas si
longtemps que c¢a
encore, si populaire.

La clientele quant a
elle  varie, tantot
eleves, tantot
ménageres, vacanciers
ou toutistes. Mais ce
sont les deux derniers
qui lintéressent le plus
car ne maitrisant pas la
loi du marche des
pousse-pousse de
Mahajanga, ceux-ci se
laissent souvent
prendre par des

ext devenn Robeke-tirenr-de-poisse,

aolinle

UNE JOURNEE AVEC ROBEKE,
profession : tireur de pousse-pousse
se reveife ponr une nowvelle

Jonence de rravedl. Robeke-le-cidtivatenr

tin

(B t'tn'lf.f.l‘l,'?”.i:.”t” el

considere come biew reteibue,

courses a des prix
parfois mirobolants, et
comme ils ont
tendance a ne
demander le prix
qu'une fois arrivés, ils
se retrouvent obligés
de s'acquitter de leur
course,

Le scoleil tend a
disparaitre derriére les
remparts de |'horizon
maritime, il est temps
de rentrer, La journée
n'a pas ete des plus
encourageantes
pourtant Robeke
semble satisfait car elle
fut sans ambages,
c'est-a-dire sans
dispute avec d'autres
pousses ou d'autres
vehicules, d'ailleurs,
Robeke se flatte de
bien connaitre son
code de la route. &

dés |

Textes

Extrait de LOI N°95-029
portant organisation générale des
transports terrestres et fluviaux.

L'Assemblée Nationale a adopté en sa seance du 4
Aot 1995 la loi dont la teneur suit :

CHAPITRE Il :
Conditions d'exploitation des transports terrestres
et fluviaux

Art. 3.- Toute ligne de transport, qu'elle soit par fer,
par route, par navigation intérieure pourra étre ouverte
sur demande aux Autorités ministérielles ou de
I'Autorité délégataire décentralisée aprés consultation
des bureaux professionnels.

Cette autorisation peut toujours étre retirée.

L'octroi ou le retrait est soumis a des critéres
respectant le régime de libre concurrence détermings
dans les textes d'application.

Art. 4.- L'exercice de |'activité est assujetti a 'obtention
d'une autorisation d'exploiter.

L'octroi d'une autorisation d'exploiter est fonction des
conditions qui sont précisées par décret pris en Conseil
de Gouvernement et son rapport du Ministre chargé
des transports, aprés consultation des opérateurs,
usagers et organisations professionnelles de transport.
Les transporteurs sont astreints & |'assurance
obligatoire, a |'obligation d'accompagner tout transport
de titres et au recrutement des préposés selon les
réglementations en vigueur.

Chiffres

Caractéristiques qui influent sur la probabilité d'étre pauvre

L Sourcie

Effiet sur b probabilie

Regions (par rapport & Antananariva) detepane
Fianarantsoa +10%
Toamasina +13%
Tailllz du ménage (nombre de membras) + 6 %
Structure du ménage (par rappart & Antananarivo)

Propartion d'enfants 0-4 ans + 38 %

Proportion d'enfants 5-14 ans + 22 %
Niveau d'études atteint (par rapport au non instruit)

Primaire -6 %

Secondaira et universitaire =17 %
Ermpbol dars ke seceur agnicole (par mpport 3 manuiaduies) +15%
Pas d'électricite +28%
Observations 4324
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Prévenants les transporteurs soucieux d'octroyer un service
conaequent a la demande des usagers. A Mahajanga, a 22h30. des
tcwvbgfom encore la navette sur l'axe Antanimasaja - centre ville,

Casprowaonre ou rythmes de travail habituels? Pour eviter la canicule
durarjt la journee, les promeneurs affluent vers le centre ville en debut
de soirée. Face a cela, des transporteurs se relaient pour ramener les

promeneurs jusgue tard dans la nuit. C'est ca. le souci de la qualité

du service transport. =

Obstructive, |a longueur du brancard des pousse-pousses
de la vile de Mahajanga. Elle provoque des entraves a la
circulation, voire des accidents.

Les tireurs ne se soucient pas lors darréts momentanes,

dans la ligne de mire des véhicules venant er

comme par exemple & un stop, de garder une ceffaine
distance mais avancent avec nonchalance lsur br_aﬁfpard

pemendiculaire au leur. Les accrochages sont nombretix et

dangereux tant pour le tireur que ses passagers. =



Inforoutes

RELANCE DU PROJET
D'EDIFICATION D'UN PONT SUR
LE FLEUVE CONGO ENTRE

KinsHASA ET BRAZZAVILLE

L'idée de canstruction d'un pont entre Kinshasa et
Brazzaville est relancee a la cellule d'infrastructures de
transport qul coordonne les profets routiers en Afrique
cenlrale en coordination avec ['Union Europeenne. Une
dizaine d'années dapres avoir eté enferme dans les tiroirs
des bureaux climatisés. le projet de construction dun pont
entre Kinshasa et Brazzaville. au-dessus du fleuve Congo,
refalt surface.

fest la Cellule d'infrastructures de transport, gul

coordonne les projets routiers en Afrigue centrale en

coopération avec I'Union Europeenne qui vient de
faire revivre le projet, avec comme nouveaute, un site plus
approprié qui offre l'avantage de faciliter l'ancrage des
piliers, étant dans une zone rocheuse.
Alors que la largeur du fleuve est de 4 km entre le centre
des deux capitales les plus rapprochees du monde. elle
n'est plus, quelques metres en aval, que d'environ 500
metres. L'idée de la construction de ce pont est viellle d'une
décennie. C'est en effet, en 1991 gue les etudes avaient ete
financées. Mais en raison de linterruption des aldes au
pays du dernier maréchal du 20eme siecle, interruption
consécutive aux evénements sanglants du Campus de
Lubumbashi, ces études n'ont jamais ete realisees. Elles
pourraient donc étre relancees ultérieurement.
Entre 40 millions et 80 millions d'euros, soit 26 millards a 52
milliards de Fcfa, tel est le colt de l'ouvrage, estiment les
expens. 24

Campagne radio sur ia s6curiié ot les
grands travau routiers 2003

Cette campagne publicitaire radiophonique
mtensive d'une durée de trois semaines est

diffusée partout au Québec a compter du 13
Juillet 2003.

['objectif est d'inciter les usagers de la route a
réduire leur vitesse aux abords des chantiers.
Sous le theme "Au nom de la vie, ralentissez",
le message rappelle également a la population
que, pour sa sécurité, les policiers exerceront
une surveillance accrue aux endroits
névralgiques.
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Aqualma

['excellence dans la crevette

Agualma fait partie du groupe UNIMA.

Dans sa recherche d'excellence internationale,
UNIMA a choisi la voie de l'intégration verticale
pour garantir a ses clients une fiahilité et une quali-
té totales.

Les 3000 collaborateurs d'UNIMA exercent
"ensemble des métiers nécessaires a la péche,
'élevage, le conditionnement, 'exportation et la
distribution de crevettes. UNIMA bénéficie d’un
savoir-faire fondé sur plus de 30 ans d’expérience et
de progres dans le seul domaine de la crevette.

UNIMA MADAGASCAR :

Les Pécherie de Nossi-Be (PNE) = Dieudonné - PNB = SXE

AQUAMEN -~ P&che » AQUALMA Mahajamba » AQUALMA Besalampy
GNDSYS Informatique.

Immeuble IKOPA CENTER - Tanjombato ~ 8F 6070 - 101 Antananarivo
Tél. (261 20) 22 478 80 » Fax : (261 20) 22 478 BR

La crevette de Madagascar, péchée au large dans le
canal de Mozambique par les Pécheries de Nossi-Bé ou
élevée en pleine nature dans les fermes d’Aqualma,
offre la saveur rare de nos mers tropicales.

Les produits d’UNIMA sont reconnus par les
professionnels européens de la distribution, qui
apprécient leur qualité haut de gamme. Au Japon, ils
sont parmi les rares crevettes a étre labellisées

«ikizukuri» (a manger cru).

AQUALMA

Immeuble SCIM

4, Rue Galliéni - BP 93

Mahajanga 401

Tél. (261 20) 62 241 77
ou 6224225

Fax (261 20) 62 227 04,



