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Les ponts de

Madagascar

UN CAPITAL DE PLUS
DE 700 MILLIARDS

60% DU TRAFIC NATIONAL EN|
ETAT DE PARALYSIE

A 'image de ¢
de la capitale qui ne vend plus que
moteurs et des cartes
téléphonigues, le secteur routier est
aufjourd'hui au point mort. La crise
perdure depuis quatre mois. Le
réseau structurant (RN2, RN4 et
RN7) est celui qui en subit le plus
durement les conségquences. 60% du
trafic national est e¢n état de
paralysie. Les barrages
économiques n'y sont foujours pas
levés, On compre 8 ponts - soit plus
de 400 métres d'ouvrage - dynamités
depuis le 29 mars. Le PNEOA évalue
la reconstruction a plus de 77
milliards de nos ﬂ‘um:,s. La c'.r;pi'rm"(e
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est t'umlg ue. Mi - mai, 15 ponts
détraity par le cyclone Kesiny sur la
RNS et 75 km d'éboulements sur lu
RN2 achévent également d'isoler
premier  port  de
Rétrospective  en
images des principawx évenements.
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Madagascar.
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Ces femmes
gui nous
gouvernent

g|r pour I’'émancipation, combattre
I'exclusion, ce sont souvent les mots
'ordre qui reviennent frequemment
dans les organisations ou associations de
femmes. Derniérement, ces concepts ont
évolué vers une attribution appropriée et
équitable des réles et des droits du point de
vue économique et sociale. Nous vivons
dans une société ol les préjugés concernant
lintégration des femmes dans les activités
politiques, économiques et sociales,
prédominent. Trouver des femmes prétendre
de postes politiques, entendre parler des
femmes politiques suscite toujours des
réactions et notamment de la part des
hommes en dépit des lois qui mettent sur le
méme pied d'égalité, sur tous les plans, les
hommes et les femmes,

Aujourd’hui, aprés |'adoption d'une
nouvelle constitution instituant les communes
comme la base des divisions administratives,
des dizaines de femmes occupent le poste
de maire.

Au cours de mes v?a%es a travers
I'lle, j'ai pu avoir |'occasion réquenter et
de travailler avec ces femmes maires. Elles
sont ; soit des anciennes fonctionnaires, soit
des opérateurs économiques ou ont exercé
auparavant des professions libérales.

. Différentes raisons les ont amenées a

postuler le mandat de maire. Certaines ont

| brigué le poste pour continuer des traditions

initiées depuis quelques générations dans la |
famille. D’autres sont arrivées au poste pour

| succéder leurs maris. Quelques-unes

pensent que |'aspiration a la magistrature de
la commune est une suite logique de leurs
parcours professionnels. Elles ont, en tout

' cas, toutes en commun une personnalité
* entreprenante avec des traits particuliers :
aventureux, ambitieux, énergique, optimiste,

confiance en soi.

Dans I'exercice de leur fonction,
elles doivent subir de nombreuses pressions.

En premier lieu, il y a la pression du travail

{Suite page 2)




 Ligne de conduite

(Suite de la page Une)
proprement dite : elles ont des aspirations a
résoudre, comme tout responsable politique,
des problemes qui devront étre analysés et
résolus avec des informations restreintes et en
temps limités. En second lieu, il y a la pression
d'étre en minorité. Le milieu politique a toujours
été considéré comme un domaine de I'homme.
Elles sont toujours. étroitement scrutées dans
leurs moindres mouvements. En troisieme lieu,
les femmes sont censées étre principalement
chargées de tenir leur maison, d'élever leur
tamille et elles doivent veiller & ce que
I'harmonie et le confort regnent au foyer. Il peut
|| étre stressant de jouer deux roles a la fois : étre
solide et efficace dans un bureau ou il ne faut
pas se laisser marcher sur les pieds, tout en se
montrant tendre, enjouée et pleine d'attention a
la maison.

Dans leurs actions, les femmes maires
doivent manifester plus de volonté que les
hommes et font généralement passer leur vie
de famille au second plan jusqu'a ce gu'elle ait
donné une assise solide a leur poste. |l est
crucial pour les femmes maires de savoir diriger
ses partenaires, de présider des réunions et
des sessions avec les conseillers, de trouver les
collaborateurs & bon escient. Ne jamais hésiter
dans les prises de décisions est plus importante
pour les femmes que pour les hommes.

Face a ces nombreuses pressions et a
limportance. du défi, ces femmes montrent des
attitudes et des comportements souvent mal
jugés par leurs collaborateurs ou interlocuteurs.
Elles sont décrites comme dures, decidees.
agressives. On dit qu'elles ne machent pas
leurs mots. Au début, j'ai interpréte ces
comportements comme des signes de
malveillance gui ont failli m'induire en erreur
pour les suites de mes relations et de mes
démarches. Certains préjuges persistent
ggalement comme quoi les femmes sont plus
sentimentales que cerebrales.

Nombreux sont alors ceux qui ont ete
préts a parier que ces femmes auront moins
d'efficacité que leurs pairs masculins. Mais il est
plutét surprenant de voir des resultats differents
 sur le terrain. J'ai constaté que les communes
dirigées par des femmes sont plus dynamigues.
Ces femmes enregistrent plus de résultats
concrets et des realisations par rapport aux
autres au point de vue developpement
économique et social. En effet, elles arrivent
plus facilement a nouer des relations et a
négocier avec les bailleurs de fonds comme
elles montrent de ferveur et de passion quand il
s'agit d'aller de |'avant,

Je salue I'engagement et la volonié de
ces femmes - maires dans |le developpement de
leurs communes. J'encourage également les
prises d'initiatives et I'entrée des femmes dans
les postes électifs, Le développement n'est pas
seulement une affaire d'hommes. |l est temps
d'apporter des changements dans nos concepts
et nos valeurs sociales. Madagascar aura
besoin de.toutes les compétences et autant de
bonnes volontés pour son développement.
L'exemple ne vient pas seulement d'en haut. |l
peut venir aussi de chacun sans distinction de
race ni de sexe.

Rakotoarisolo Harinjaka Oliva
Socio-organisateur
Membre de 'ONG Lalana

LES PREMIERES HEURES
DE LA FCE

Malgré un RNCFM en petite santé, le chemin de fer Fianarantsoa
Cote Est reconstruit 76 ans aprés les premiers coups de pioche semble
atteindre petit a petit sa vitesse de croisiére. Son role économique est
primordial. Il dessert toute la partie sud-est de I'lle et gagne en estime
avec un tracé touristique parfaitement aux normes. Rappel historique

des premiers instants d’une voie capitale.

- 1926 : La construction du chemin
de fer de Fianarantsoa a été décidée.
[l y avait en projet 170 kilometres
de chemins de fer a voic de 1 métre
a construire. Cing entrepreneurs
francais qui se sont regroupés au
sein de la "Compagnie frangaise des
travaux publics de Madagascar™ ont
obtenu le marché. La compagnie
s'est installée & Manakara. Ses
magasins et ateliers construits en
matériaux définitifs sur de vastes
emplacements. couvraient une
superficie de plus de 3000 metres
carrés, disposant d'une force
motrice de 200 CV.

- 1928 : Démarrage effectif des
travaux. Une voie de 0.60 m a ¢té
effectuée jusqu'au kilomere 28,

- Le matériel : La “Compagnie
frangaise des travaux publics de
Madagascar™ possédait une dizaine
de chantiers de terrassement
échelonnés sur 43 kilomerres de
lignes. Elle avait assuré le
debarquement o Manakara de 24
000 tonnes de materiel. dont plus de
la moitié cn rails  de 400
kilogrammes. Les fournitures de
prestations en pature arrvent par
cargots complets de 6 a 7 000
tonnes  dont  la durée  de
déchargement limitée par le contril
dralTretement nest dépissee guaus
prix de  surestarices & Laux
relativement éleve,

- La main - d’oeuvre : [ ulilisation
de Ta mum d ocuvre, jugde posseder
un meilleur rendement, o ¢té
preférée a I cquipement meécanigue
des  chantiers. Le  prix duo
remboursement dune journde ¢n
ellet n'est que de 4 Trancs.

Les ouvriers ¢ 3300 vavailleurs du
SMOTIG @ Service de la Muin -
d'Ocuyre pour les Travaux d'Intérét
Général) gque la Colonie met a la
disposition de I"Entreprise forment
le deuxieme contingent el sonl
choisis  pour leurs aptitudes
physiques parmi les meilleurs
¢léments indigénes que les appels
de classes laissent dispanibles.
lorsque ["armée a preleve les
quelgues milliers d"hommes qu
constituent le premicr contingent.
[15 sont de taille moyenne. plutdt
petits. robustes. hien constitués,

- Les outils : Tls ignorent & arrivée
le maniement d outils autres que
I"angady. Eclilc pelle-héche étroite
assez semblable & un jouet et gui
leur sert a la culture primitive des
rizieres ; pour le transport des
terres. ils 1gnorent la brouette. «

fortiori le wagonnet. En quelques

jours, ils apprirent le maniement de
pelles et de pioches de dimension
réduite, et bientdt la brouette et le
wagonnel leur apparurent comme
une amélioration €évidente de leur
tiche.

- Les travaux : Les hommes font le
terrassement en descendant ; ils
pratiquent une sorte de marche a
peine plus grande que leurs pieds et
avec les pelle-béches, coupent le
talus devant eux en lames de 20 &
30 centimetres d’épaisseur, puis,
marche par marche, descendent
rapidement au pied sans qu'il y ai
jamais d’accidents.

chantiers : Les débuts ont ét¢
extrémement pénibles @ il a fallu
d'abord construire des cases
forcément primitives pour servir
d'abris. au moins provisoires ; et ce
n'est que ces temps derniers que
I"habitabilité a pu étre améliorée.
I organisation de la main - d'oeuvre
est o Tarme militaire. Des camps
confortablement installés sur fe
arcours du tracd recorvent les
I:n:mmcs par formations
diimportance proportionnée au
travail & accomplin,
L Administration a pris grand soucl
du confort et de I'hygitne ¢l certes,
iby o une dilférence profonde entre
["éxistence gue Mindigene méne
dans ses villages et celle des camps
de travailleurs.
Le service médical et
sharmaceutique est irréprochuable .
a consommation de aleool es
rigourcusement interdite.
La loi de 8 heures régit dans des
conditions convenables la presence
sur les chantiers,
Les hommes mariés ont avec eux
leurs femmes et leurs enfunts,
LLes  conséquences  de celle
organisation sont  une haute
portée  sociale [Mindigéne
malgache. généralement paresseusx.,
indaolent, consttue une proie facile
pour les vices que la civilisation
trainc malheurcusement avec elle.
Le chantier lui procure une
existence qui cesse d'étre primitive.
il prend le gott du travail ; il trouve
A sTinstruire des choses nouvelles
qu'il voit. un plaisir profond dont il
ne déméle pas encore les causes.
mais qui se {it dans la joie gui éclate
a chaque instant, souvenl sans
raisons apparentes. sur les chantiers
ob les rires et les cris fusent parfois
INIErrompus,

Texte recueilli dans Science et vie
[928
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Femme et transport

UNE MEILLEURE MOBILITE FAVORISE LA COMPETENCE

Dans la plupart des pays, les besoins en transport des femmes sont importants mais par rapport aux hommes,

elles ont plus de difficultés @ accéder a des moyens de transports appropriés a leurs besoins. A Madagascar, le
probléme de 'inégalité en genre se pose en matiere de transport bien que la différence ne soit pas aussi
prononcée qu’'en Afrique oi les femmes dépensent souvent 15 a 30 heures par semaine pour les tdches
domestiques comme le transport de I’eau, du bois de chauffe, des récoltes et des graines a moudre.

La majorité des moyens de
transport. motorisés ou non-
motorisés, appartient aux
hommes et est utilisée par les
hommes. L'inégalité en genre
pour 1"acces au transport est
encore plus flagrante chez les
pauvres et dans les
communautés pauvres ou les
femmes ont de faibles revenus
et ot les moyens et les
services ¢n transport ne sont
pas nombreux. Les moyens
intermédiaires de transport
pourraient aider les femmes
dans leurs déplacements el
pour le transport des produits
agricoles, commerciaux ou
pour le ménage. Pourtant, par
rapport aux hommes, les
femmes qui montent & vélo,
utilisent les charrettes a beeuls
ou ont recours i des services
de transportl sont beaucoup
ITI.(HIH.\' nomhreuses. Dans
certaines communaulés, certains
mades de transport waditionnel
ipar exemple. baeuf et cheval)
ou ceux associés il echnologie
maoderne (hicvelette, motoeycletie
et véhiculey sont Tortement
associés aux hommes, Chest
peut-¢tre e cas  dans
campugnes maloaches,

les

Dans les zones urbuaines et
péri-urbuines ou le taux
dractivitg chez les Tenmes est
plus élevé ot ob il est plus
Facile dracedder aux services
de transport. Mindgalité en
gerire est mains marguée au
niveau des moyens  de
transports @ bon marché. On
peut  le constater  dans
certaines villes de Madagascar
comine & Toamasina. ot il esl
courant de voir des [emmes a
bicvelette. Mais beaucoup
delforts restent & faire pour
augmenter la proportion de
femmes utilisant les moyens
intermédiaires de transport,
Par exemple. dans les zones
peri-urbaines au Vietnam,
presque la moitié des evelistes
et environ 30 4 40% des
motocyelistes (quoique dans
ce pavs comme dans tanl
dautres.  les  hommes
conduisent plutét des voitures
¢l des camionnettes) sont des
femmes,

imener|

va dé

ACCES AUXN SERVICES

Les femmes aspirent 4 une
plus grande mobilité mais la
relation de pouvoir entre les
genres. renlorcée par les
traditions sociales el
I"inéaalité  des  chances
d acces O Margent, au erédit ou
aux sources de revenu. limite
Putilisation de ces services
par les femmes. Elles ont. en
sénérul. beaucoup moins de
possibilités de payer les
services do transport. Celi
constitue un cerele vicieux
puisque les mlormations et les
mstitutions de
trauvent pour la plupart en
villeo Tes femmes rurales
(moins mobilest ont moins de
possibilite d aceéder aunx
ressources pouvant améliorer
leurs siations,

crédit se

Geéndralement. les fennunes et
les enlants endurent plus que
les hommes encombrement
du transport public. Dans
certains pays. I'éducation des
filles souffre de cette question de
venre et de 1'obligation qu'elles
ont de participer aux tiches
domestiques qui reviennent
géndralement aux femmes.

A Madagascar. la gquestion de
la mobilité des femmes est
importante car elle implique
I'acces cfficace aux activilcs
quotidiennes ¢t aux services
de hase. Comme les distances
a parcourir sont souvenl
longues. |Taspect transport
devient alors extrémement
important. A Cuba. qui est

aussi une Tle. beaucoup de
tiches nécessitant auparavant
une mobilité ont éié facilitées
par I"instauration de bons
services publics, Ainsi. la
plupart des femmes de Cuba
utilisent 'électricité, le gaz ou
l¢ pétrole pour cuisiner. elles
ont acces a 'eau courante. ¢t
les éenles et les hapitaux se
trouvent a proximitd de leurs
THIESOTES,

PLANIFICATION N
ITRANSPORT

Ies programmes de transports
niont pus accordé sullisaniment
diutention aus  besoins
particuliers des femmes en la
matiere, Maoleré L demande.
leur handicap manifeste leur
suls-représentation parmi les
usigers, restent
“invisibles” et les professionnels
ainsi que les programmes
relatifs au transport ont cu
tendance 4 les ignorer,

elles

A Muadagascar, la plupart des
professionnels du transport
sont des hommes. ¢t la
planification conventionnelle
sur le transport a ¢té focalisée
sur les infrastructures
routieres ainsi que la
circulation & longue distance
des productions (ce qui est
¢galement le cas dans
beaucoup d'autres pavs).
Limportance des moyens
intermédiaires de transport
qui concernent plus les
courtes distances en général ¢t
les besoins des femmes en
particulier, a é1€ ainsi négligée

Peu de projets de transports
ont pris en compte 'analyse
sur le genre ou considéré que
les femmes peuvent moins
accéder a I'information. aux
capitaux, au crédit, au revenu
(cash) et aux activités
rémunératrices hdées au
lmn_'-;pt)rl.

GENRE ET CHOIX DE
IECHNOLOGIE

Certaines technologies en
transport sont beaucoup plus
adaptées aux hommes gu’aux
femmes. En Tanzanie, les
femmes se sont rendues
compte que les broucties sont
peu elficaces puisquon a
hesoin en permanence des
deux mains ct des deux bras
pour les utiliser. ce qui ne
luisse pas plus de bras
disponible pour s'oceuper de
I"enfant. Dans beauvcoup de
pays. les types de hicyelettes
séndralement disponibles sont
des modeles pour hommes.
avee un cadre. Les fenmmes ¢t
fes enfants preferent
géndralement les modeles
sans cudre, quosont des
mandeles plutht “uniseses”
feomme dans une partie de
I'Indochine et Burkina Fasor,
Le Gt diére & Dindse sur les
velomoteurs el les scoaters a
encouragd les femmes dans
plusicurs pays & les adopter,
Les sicues-héhés sur lex velos
peuvent élre utiles autant pour
les femmes que pour les
hommes. mais principalement.
ce sont les femmes qui en tirent
plus d'avantage. et cect devranl
cure  facilement  promu &
Madagascar,

La disponibilité des services
et technologies en transporl
pourrait  engendrer  un
changement de réles des
agenres. En o ogéndral, les
femmes ont plus de possibilité
avec une meilleure mobilite el
un meilleur accés au transport.

Pr. Paul Starkey,
Consultant aupres de la
Banque Mondiale en matiére
de Moyens Intermédiaires de
Transport.



Interview

La carriére de Célestine
Razanamahefa, 1'une des
femmes de terraii fes plus
actives au sein du Ministere
des Travaux Publics découle
d'un choix toat a fait delibéré.
Sortante de la premiére
promaotion de 1'Ecole
Polytechnique; ex-Ecole
Nationale des Travaux
Publics avant les greves de
1972, clest en tanl
qu'ingénienr d'érude ouvrage
d'art qu'elle a debute danis ¢
métier. Débuts hauls en
couleurs déja puisqu'elle a
participé, a sa premiére prise
de service, @ la surveillance et
au contrile des grands ponts
de la cote esl Vinany
(Antalaha), Vohipeno el
Teararano (sud-est). Puis elle
officiera au sein du service
provincial des Travaux
Publics d'Antsiranana en
supervisant ['entretien du
réseau routier de la provinee,
notammient celui de la SAVA
of DIANA. Elle est de ceux
que les aspects physigues du
métier ne rebutent pas : "'A
partir-du_moment ou vous
SN IsSes fe concept i travetil
& faire. vous etes; ai meme
titre que les honunes. d la
Hiitenr de latache qui vous
ineombe’. diva-t-eite. Chef el
le cellule du Programme
National o "Entretied des
At

mqintenant prey i
Celestine Rozanemahefa met
HH

(v rages ele iy

SN,
potnd d hpantee s o
Ve
ronilier
les
nuvragey dare. fntervien
effeciue le 16 vl 20002,

preserver oes clements
de notre patrinionig

gque sl {os ponty of

Lalana : Pour la
technicienne que yous etes,
lequel d’entre la route ou
de 1D'ouvrage doit-on
considérer en premier ?

. Célestine Razanamahefa :
On ne peul pas dire
exactement Jeguel des deux
doit passer en premier mais
il y a une regle. disons
générale. qui dit qu'il est
possible de tracer une route
n'importe ol quelle que 01t
la contrainte géographique
qui §'impose. Mais il arrive
3 un moment donné que Ion
fasse le choix d'un tracé plus
court et accepter la
construction d'un ouvrage.
Finalement 1'un ne va pas
sans | autre.

Pour la préservatio

CELESTINE RAZANAM

Lalana : Je vous pOSE la

question parce qu’a un
moment donné, Madagascar
avait adopté une politique
qui primait la construction
de routes au détriment de
I'entretien des ouvrages.
Votre avis ?

- Célestine Razanamaheta : Ce
fut effectivement une politique

qui u €LE adoptée il y 15-20

ans. On pensait & 17épague
quiun ouvrage définitil en
héton  ou  métalligue  ne
pécessitait plus drentretien, On
Sl pourtant que ees materiatx
vicillissent. réduisant ainsi 1u
portance de ["ouyrage. Dans e
cus des ouvrages métadliques,
Cest Faction de la rouille g
contrihue B la détérioraton de
I ous rage, voire de s cliute
Jors dos violents cyvelones
Crest ee qui 8Teslt produit au
cours de ces 13 dernieres
anndes, A partir de 1933 il a
d1é mondialement reconnu guie
ponts avatent besain
dlemtretion, Nous avons stiv
e courant de épogue ot
commencé i dabhr

los

n des ouvrages d'art a Madagascar

ponts a peu & peu diminué.
C'est en appliquant la
politique d’entretien

périodique des  routes
nationales 2.4.7 que I'on s'esl
apergu de la vétusté des
ouvrages, Clest ce qui a fait
que depuis 1997, 1'aceent &
Gté mis sur la gestion des
ouvrages dart, Linitiative o
suivi le courant de I'époque
puisque la reconsidération de
la gestion des ouvrages drarnt
est devenue un mouvement
mondial. ¢galement dans les
pays alricains gue nous AVOns
vicids il v a pew de temps en
1994,

Lalana : Qu’avez-yous a
dire sur les actes de
vandalisme perpetres

dernierement sur les ponts 4
- Célestine Razanamaheld
Ce que [Tan peut dire en
premier lieu ¢lestogue le
palrinaine (ue nous avons sl
ey ancien. On a repérd des
puvrages gui duatent de 1910
1026 ¢omme le pont de

Tanjombato. Les

ot de

la pnlniquc de “Certains reglements pour l1u
gestion des ouvrages ponts ne conception  des
d " oa r supportent caleuls de ces ponts
Malheureusement. plus les sont vieux. On peul

parce quil n'y a pas

charges qui

encore se [éliciter

eu de structure bien . leur sont du fait que ves
établic. 'entretien de imposes. (...) ouvrages supportent
ces ouvrages a €1¢ C'est un assez  hien e
oublié. Puis la véritable o n n a g ¢
politique de appel que Jé jcruellement  en
construction a lance aux vigueur. Mais on

putrance et
réhabilitation  de
Foute est venue en
92-93. En méme Lemps le
rafic a considérablement
augmenté. en particulier apres
le passage des cyclones Eline
o Géralda La portance des

routiers, a
leur civisme .

doit ¢oalement
considérer la
guestion de la

surcharge qui est un réel
probleme chez nous. Certains
ponts ne supportent plus les
charges qui leur sont IMposes.
Et 1a c'est un véritable appel

AHEFA FAIT APPEL AU CIVISME DES MALGACHES

que je lance aux routiers, a leur
civisme, pour qu’ils respectent
la charge idoine. A ce
probleme s ajoute aujourd’hui
une fagon de penser €l d’agir
que je qualifierais
d’inquiétante puisqu’il s’agit
ici carrément de sabotage. Il
faut savoir que des cfforts ont
été effectués concernant le
controle des charges i1y a wrois
ans. Cela a méme conduit, je
me le rappelle, a une greve des

routiers. Aprés cela, le
ministere ne s'est plus

vraiment impliqué dans le
controle des charges alors quil
élait impéranf de le faire. Les
actes de sabotage auxquels
nous assistons aujourd'hui
n'ont pas amélioré les choses
ol ancantissent méme tous les
efforts d'entretien elfectués
auparavant, C'est une lourde
perte  pour [*économie
nationale. Et nous en subissons
tous les conséquences.

Lalana : Y a-t-il des moyens :
textes, reglements, mesurcs,
permettant d’éviter ou de

prévenir ce genre d’acte ?

vip de e qui se passe
aujourd”hui. nous nous sentons
raellement pris au dépourvu.
Nous faisons actuellement
olfice de pompier en réparant
jen et L les ponts coupés. Ju
crois que ¢lest T conseience
des  swhoteurs gu'il F
reverller, Quiily se rendent
hien comple que ¢ est lo pays
qu'ils tuent Dy ne se sont pis
contentds ' une petite porten.
Ces ponts se trouyvent su des
axes reliant AnRtnanarve avee
les  autres capitales
province, Lorsque nous AVOTES
Stabli la pohtique de aestion
des ouvrages d'art, pous avons
particulicrement mis accent
wur les axes supportant plus de
604 du trafic national & savoir
L RN2. la RN et la RNT. Ce
gont  done  toutes les
populations desservies par ¢es
roules nationales qui subissent

de

les conséquences de ces
agissements. Nous faisons
hien sur appel @ la

gendarmerie. aux autorites el
aux cntités locales qui se
trouvent prés de ¢es ponts
mais je crois que les controles
«ur terrain et la prévention ne
sulfisent plus et qu’il faut de
véritables répressions. Quiily
ait aujourd’hui véritahlement
des traductions en justice.



inéraire

It

Cet itinéraire un pén
particulier nous ameénera
sur les traces de ldne,

Jidele et

compagnon
efficace de 'homme depuis
toujours, bien avant le
cheval., Cest lui qui a éré
choist
triomphalement le Christ

dans Jeérusatem. On le verra

pour porter

anssi servir [homme depuis
'Antiguité, jusqu’a nos
jours, D'ocetdent en orient
en traversant les terres
africaines, accostant meme
les eotes maleaches dans les
années. 30 die sieele dernier.
1'-J_1q’|1_-'s' !'r'!.';lfuu'r'f (F |

spatial..a dos d'ane !

L'dne a depuis toujours
accompagné les pas de
I"homme. Bien avant qu’il
ait porté triomphalement le
Christ dans Jerusalem avant
Pagues. 4000 ans avant Jésus
Christ. 1l était déja avee les
Egyptiens. les grecs et les
rOmains
fertiles. sur la rodte des
tirant  la
autour des

sur les  terres
produits  en
charrette. ou
mouliny ou des pompes i
cuu pour les actonner. La
I¢gende veut gue Cléopire

reine d' Egvple,
particulicrement répultée
pour sa heautd, wit it du lai

dfinesse son badn favor,

Adopté hien avant le cheval
pour rusticite.
robustesse mais surtout son

~il Nl
endurance. 'ine a parcouru
Lerres de
I"orient en
passant par "Afrique
traversant
millénaires sans coup férir.

hicn des

I"occident &

ainsi les

St en occident. la
mécanisation a cu raison de
lui, le faisant s¢ reconverur
dans industrie des loisirs el
du tourisme ; aujourd'hui
encore. dans les pays en voie
de développement. on peut
le croiser porter ['eau., le
les mutériaux

bois. de

D’ANE

Dans le sud
de
Madagascar,
A
Ambovombe,
Pdne est
surtout utilisé
pour le
transport de
Ueau.

construction. les denrdes

alimentaires ¢t les hommes,
Son caractere Trugal et sobre

fuit de Tui un compagnon peu

exigeant ¢ fucile & nourrir cl

névessitant ped de soin,

Crest sans doute dans cetle

méme  honne disposition
diesprit quiil ooaccosté les
terres malgaches duns e
milicu du vingrieme sicele,
Les traces les plus visibles de
sa présence  dans e
dateraient des anndes 30 hicen
que déji le
expédinonnaire frangais menc
par le Géncral Galliém parlit
de  pistes en

corps

muleticres

Dans le temps et dans l'espace

Délaissé au
profit de la

i mécanisation
en Europe,
Udne s’est
reconverti
dans
industrie
des loisirs et
du tourisme.
Ici, l'dne de
bt est Ie

compagnon

idéal pour

une
grandonnée.

décrivant les routes malguches
d avant la colonisation,

Crest dans Je sud de lle. dans
une régian réputée pour son
déficiv hydrigue impartant.
quune importante colonie

danes sTest vdritublement
développée. Une contrée en
parfaite conlormite avee le
caractere de Funimal, La-bas.
l¢ transport des marchandises
et de Peaw constituent leurs
principales  tdches. A

Tsihombe, un marchand
ambulant possede deux dnes
qui arrivent & parcourie 80 km
pour aller marché en
Lransportant personnes el

marchandises. Le propridaire.

WL

trés fier de ses animaux et
satisfait de leurs services se
plaint parfois de la cruauté de
certaines personnes qui battent
les animaux quand ils sont en
piturage dans les champs, A
Ambovombe, "animal est
surtout utilisé pour le transport
de I'eau.

Sa forte longévité (de 25 a 35
ans d’espérance de vie) suscite
un assez grand intérét aux
gens de la région, avece
toutefois une certaine
réticence chez les éleveurs du
fait qu'il ne soit pas
comestible. La plupart du
temps, on préfere investir chez
les boeufs, & la fois élément
économique important dans la
région et signe de prestige.
Dans le Cirel (Circonseription
de I'élevage) d"Ambovombe,
une ferme fut crédée en 1945
pour la reproduction ¢t la
vente. La rainitelo.
réputée pour sa robustesse el

race

sa puissance de traction v &ait

principalement reproduite.

Muis "odyssée de ane dans
'Te semhle-t-i1 < arrétera la.
Les maladies telles que les
dinrrhées, les coligues et le
(¢tanos auront raison de
"unimal. Muis ce sera surtoul
fu grande Tumine qui a sévien
1991-1992 danys la région qui
provagquera la disparition
massive de ces anmaux. Le
centre de reproduction des
incs 4 Amhovambe a lermé.
faute repreneur,
Aujourd hui. 'espece est
pratiguement en voic de
disparition & Madagascar,

de
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Profil

Hanta Razakamandimby, conductrice de travaux

LES BTP : UNE VERITABLE PROFESSION DE FOI

Hanta Ratsaramandimby, née Razakamandimby a un ceeur gros comme ¢a. Tout plein de son métier, auquel elle consacre la

majeure partie de son temps, et rempli de sa famille : son mari et ses trois enfants de 19, 17 et de 10 ans qu’elle est obligée de
quitter au minimum durant quatre mois dans I'année. Autodidacte, elle met un point d’honneur a connaitre son métier sur le

bout des doigts et n’a de cesse de remeitre son savoir en question. Ce qui l'aide dans sa tache : la Foi inébranlable en Dieu.

“Je ne suis pas ingénieur,
vous dira-t-elle d’emblée, ce
que je connais de mon méiier,
c'est @ mon expérience que je
le dois”. Conducteur de
travaux. directrice d'une
entreprise de Travaux Publics
qu'elle a montée avec son
mari, Hantanirina
Ratsaramandimby est tombée
petite dans la marmite des
BTP. Son peére était
surveillant dans le secteur
route au Ministére des
Travaux Publics. Il a fondé
avec deux de ses fils, I'un
ayant travaillé au “labo™ (le
LNTPB) et |'autre au
ministére, une entreprise
familiale. A 1'époque,
Hantanirina s’ occupait de
I"administration. “Javais suivi
des cours de gestion du
personnel et de fiscalité, Mais
¢'est par la suire en allant
effectieer la paie dans les
chanriers que j'ai conmenté a
prendre gont an métier. Clest
en dortvant sur le papier : fossé
magonneé,  fossé  terrasse,
engazonnement,.que je e
swis surprise a aimer fes
trencany en plein air”, Plus tard.
guand les  enfants  ont
commencd i venir, son marl
qui - a  plutdt swivi une
lormation mécanigue s e¢sl
mis lui ausst dans Te métier. 11
a démissionné de son poste i

["IMT tInstitut Malgache

d’Innovation) pour prendre les
rénes de Uentreprise. 1l s’est
initié petit a petit au domaine,
dépensant sans compter pour

prendre des cours, cotoyer des
experts, des ingénieurs,
effectuant méme des voyages
d’étude a I'étranger afin de
connaftre les différents modes
de caleul, les <études
d’ouvrage, ou encore les
études de marché public.

Dans la famille
Ratsaramandimby, la vie dans
les BTP est une succession de
compromis et de concession
avec comme éléments
moteurs indispensables au bon
fonctionnement des choses !
la confiance et la Foi en Dieu.
“Quand l'homme est absent
de la maison. il faut gue la
femme soil présente et vice-
versa., Dans ['année, nois
sommes en chamtier aw moins
8 mois sur 2. Moi je
m'absente  complérement
durant quatre mois. Au total,
nous nlavons en tount gie
guarre mois  pour érre
vraiment ensemble. 1 ext done
impossible gue non wari et
ned sovony tous les deny
absents. Surtont en ce moment
of les enfanis sont en pleine
classe d examen et daps la
flewr de age. P ddugirer
les enfunts, je crois gi'il faut
avoir les mors gu'il fout
Ménte 5@ les natires sont trés
auteniomes défa a lewr age. s
savent s edigrer entre ey,
Mails je crois surctout goe la
eaniere de o edrer i fover se
fait dany la pricve. Grace a
Dieu. notre vie de couple est

¢

L

SEreine

Un de ces précieux instants gu'elle partage avee sa fille ainée. *Pour

édugquer les enfants, il faut avoir les mots qu'il faut”, dira-t-elle.

Le couple Ratsaramandimby main dans la main dans la vie
aussi bien professionnelle que familiale. "'Je crois que la
maniére de gérer un foyer se fait dans ta priére. Grice a

Dien, ma vie de couple est sereine’.

Sur le chantier, ce sens du
compromis est aussi important
pour Hanta Ratsaramandimby.
“H fautr étre souple. On ne se

fait pas toujours accepter di

preniier abord, surtout par les
hommes  dans  certaines

pégions, maiy fl faut savoir

aborder les gens. Erre
sociable sany étre familicire.
Etre fernie aussi. On avail
essavd nne fois de me wettre
des baitons dans les rowes.
Mon avantage ¢est gue jai
e vely forte. Jal so
mtmposer. S ar ot de sufte
licencié 'élémenr tronble
poir donner Pevemple, Meais
te plus  sir moven  de
stimposer  est de bien
comitaiire son métier. La vons
He Vs faites pas nener en
batean er vons néres pas
obligée, conne dans certaing
cas, d'user de vos charmes,
volre de  les  vendre.
malhenrewsenrent, pour fuire
acceprelr vorre point de vie.
Dans ce mdétier il est parfors

facile de eédei aux rentations.

C'est valable ussi bien pour
les hommes que ponr les
fenunes. Mol je connais mon
métier. C'est pour cela que

Jlarrive @ me faire respecter.,

Sur le revrain, je dynanise,

Jlorganise des réunions, je

sensibilise. jencourage les
vitlageoly & venir participer
auN o traveary, sicrtoar ey
fempies. L' empicrrenent poar
cloutage pae exenple on
encore lo répandage sont des
fraventy gl wont factlament a
fenr poride. Sir o chantier
deany let reeion it
hersintisaraked, | avais réussi d
engaver pres de A3 femnes
sur Y2 emploves (solt 30% ).
Crrdee aux fraveany, elles ot
pit, durant fes trors mois de
mon passage dons la vegion,
amdliover e pe lear
comdition de vie nes précaire,
Aver ce merehé [lal pagne de
[argent bien yitr, meis j'af
anssi en la satisfacrion d'un
devoliraccompli.

- PISTES

- BATIMENTS
- VRD....

Entreprise

:z)f.'m .g;x 1

- OUVRAGES D'ART

Lot 111 187 Alarobia Amboniloha
Antananarivo 11
22 436 28




Regle de 1'art

Dans

Entretien des engins

(]
L’HUILE, UN ELEMENT INDISPENSABLE

Punivers des engins, outre la capacité proprement dite de la machine, son
entretien constitue également la condition sine qua none lui permettant d’étre a 100%
de son efficacité. Rabonia Andrianarisoa, chef mécanicien dans une grande entreprise |
de travaux publics, en sait quelque chose. L'entreprise ou il travaille dispose de
véritables départements consacrés exclusivement a la maintenance du matériel. Faute
de moyens, la plupart des patrons de PME malgache négligent cet aspect maintenance
et font méme Uerreur de concentrer uniquement leurs efforts sur acquisition du
matériel. Un entretien régulier est pourtant 'unique moyen de préserver la
performance des engins. Un élément est notamment indispensable dans ce processus :

Ihuile, qui est a la machine ce que I’eau est au corps humain.

Celte niveleuse en action,
enser, ne fait pas de reprofilage mais enléve les sédiments
accumulés par la pluie sur le bitume de la Route Circulaire !

Quatre types dointervention
surviennent au Jdiun
seryvice de muntenance ¢

sein

I/= Lientretien qui comprend e
Vidange. Tentretien journalicr,
et entretien hiebdomiduaire
Dinx Pentreprise ol availle
Rabhonte Andrianarisoa. e
vidange d'un motenr sTellectue
totes les 123 heures alors
gu'une cadence de seulement
250 hieures est recommandee
par le construgteur. Cecd, -1l
["HII_IJ |'||'L.'\|TH une L'\]Wllill.'ll]liﬂ ol
L0057 des engins

11/~ Le dépannuge qui comsiste
en des interventions ponctuetles,
gquelguelois urgentes. visanl
essentiellement & ne pas
immohiliser  les  engins,
“Lobjeetif majenr est d ayvoir
i marériel opérationnel”, tent
apréciser Rabonia Andrianariso,

11/~ La répariation proprement
dite est une intervention qui
supplée les interventions
ponctuelles.

IV/- Lentretien de
maintenance comprend les
visites périodiques

- La visite périodique
toutes les 125 heures. pour le
vidange du moteur.

pntrairement a ce que ’on pourrait

- La visite péniodique
toutes les 300 heures. contrdlant
ala tos Je moteur et les orgunes
transmission thoite

de Jue

vitesse, transmission hyvdro-
statigue. transmission Slectro-
hyvdro-statigue, power shilt. les
engrenages. les Hlres.o,

Le niveau d’huile hydraulique sur le
circuit total hydraulique d'une grue
a vérifier toute les semaines.

- La visite toutes Jes
1000 hewres @ laguelle s ajoute 1a
vidange hydraulique.

Un élément est indispensuble i
¢e processus ¢ 1Thuile. qui
“constitue 40% de la vie dun
orgaime git 't soir e motenr. e
hoite de vitesse on encore n
argane de transmisston”, ainsi
gue ["affirme Rabonia
Andriananisoa. 11 assure en effet
Je bon glissement des picees.

Son choix est déterminé en
premier licu par le constructeur.
Mais la situation a Madagascar
étant ce qu'elle est, bon nombre
de patrons de PME optent le
plus souvent pour une solution
de rechange. Dans ce cas.
Rabonia Andrianarisoa
recommande de toujours se lier
aux instructions du constructeur,
Le gros avantage pour les
entreprencurs d aujourd hui est
que les cing sortes d huile
(provenant de cing distributeurs
différents) présents sur le
marché sont toutes
performantes. I n’y a done pas
le risque du choix dlun
mauvais produit.

Certains criteres de poids ne
sont toutelois pas a négliger
- indice de viscosited
- le point ¢elair qui permel
déviter que huile brdle Tors
Ju sewl de rupture.

indice d™éeoulement.
—et Pmdiee dracidine,
[ faudra Goalement veiller & ce
quue IThuile
<émulsionne vite.

choisie

Pour le cas des huiles destinées

| aux engins d oceasion, siles

recommandations du
fournisseur sont msullisantes.
il est préférahle. une lais le
choix elfectud. d utiliser le
méme type dhuile er de
choisir le méme lournisseur
entre deux vidanges si "on
veut avaoir un bon
comportement du moteur.Le
fait d avoir deux types d huile
ou des huiles non conlormes

&
Niveau d’huile hydraulique de
transmission avec jauge et
remplissage, autres piéces
mailresses témoins.

risque en effet d’incriminer la
pompe. La plupart des engins
utilisés a  Madagascar
réclament pour leur moteur
une huile Diesel. Il est
recommandé dans ce cas
précis d'avoir une huile avec
une indice de viscosité
supérieure ou égale a 30. Il
faudra en toul cas. ¢viter
absolument de revenir & une

[

-

Téte graisseur
d'articulation,
le premier
organe a
témoigner de la
MW suffisance de
Uhuile.

indice de viscositd miéricure,
Liidéal  est diavoir  ¢n
permuanence leomeme type
d'huile en gquantité et gualite
voulues. Une PME opcrant sur
un trongon de 1 ki de route.
avant un pare de matériel
comprenant une niveleuse. un
bulldozer. un chargeur. une
pelle hydrauligue et un camion
devrait disposer d'un stock de
175 litres entre deux vidanges
soit un stock minimum de [t
de 205 a 21 litres.

Pour &étre opéranannel a 100%
recommande Rahonia
Andrianarison, il faut disposer
d’un pare matériel opérationnel
¢l done lui assurer un minimum
dentretien, au moins & 80%,
“On e pourra pas inddéfininent

faire towrner un matériel avee

de aelaprarion ™.
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Les ponts de Madagascar

UN CAPITAL DE PLUS DE 700 MILLIARDS FMG

Lors du vingtieme Congrés Mondial de la Route organisé a Montréal en 1995, il a été dit que les ponts sont des maillons
vitaux pour les réseaux routiers. Ils constituent I'un des éléments routiers qui exigent la plus grande attention car
Pinvestissement en ce domaine équivaut @ 30% des investissements routiers globaux. D’autre part, ils constituent un
patrimoine non négligeable a linstar des ouvrages comme le Golden Gate a San Francisco ou encore le London Bridge ;
parmi les monuments les plus visités de la planéte. Madagascar, du fait des conditions physiques de Ulle, est sans doute U'un
des pays enregistrant le plus grand nombre de ponts sur P'ensemble de son réseau routier. Beaucoup d’eau a passé sous les
ponts malgaches, comme dirait la formule consacrée. 80 années aprés leur construction, au gré des vents, de la pluies, des
charges des poids lourds et autres explosives, la plupart de ces ouvrages tiennent toujours debout.

i =
.

L.'importance des ouvrages varic
selon la région. La cdte est
enregistre une proportion de un
pont tous les quatre kilometres
| tandis qu'un ratio de un pont
tous les six kilometres est relevé
sur la cOte ouest.

80 ans de moyenne d’dge : S

On définit comme ouvrage d’art
toutes les infrastructures de
franchissement tels que les §
ponts, tunnels, dalots. buses ou g
encore murs de soutenement. Si
I'on se réféere au dernier
recensement effectué dans le
cadre de la Politique Nationale
d’Entretien des Ouvrages d'Art
(PNEOA) ; Madagascar possede
aujourd’hur 3000 ouvrages sur
15 000 km de routes. Bétis pour j
la plupart & I'époque coloniale, |
les ouvrages d'art malgache ont e a0 e nationales gue compte 1'Tle. Sur
une moyenne d'dge de 70 ans. 7 décembre 1930 : Inanguration du pont en arc de Tanjombato qui e réseau structurant ( RN2Z.
Le rapport que Scetauroute a enjambe I'Ikopa prés d’Antananarivo au PK 5 de la RN7. L'ouvrage RN4, RN7. RN6 Nord) qui
effectué en 1999 o méme esimé  est @ deux voies charretieres. Il comprend trois arches et une votite de totalise 2240 km. 420 ouvrages

Parmi les 15 000 km prévus
pour le recensement, deux
réseaux bien distincts ont faits
I"objet d'observations
particulieres. Ainsi. un ratio de
un pont tous les 3 km a ¢été
défini sur les 8000 km de routes

o

une movenne d'ice de 80 ans  décharge qui permet le passage d'un canal d'irrigation. I« une soit une longueur totale de 10

ge o2 Al gequiy passag. gan Lot J &
pour les ouvrages dart réalisés longuenr totale de 96,60m et a cofité 800 000 Francs. km ont été comptés. Du fail
sur les RN%4 ¢t 7, 1ls ont ¢té s e quiil supporte 60% du tralic

il Pt _.__.-—-__—_———--:1— . & AL g o .
construits, y précise-t-on, avee i L routior, il 4 bénéhicic en premier
des matériaux de qualité ou AUTOUR D’UN PONT lieu de la politique nationale
caractéristiques lmités. dans des Histoire | dentretien en vigueur depuls
conditions de mise ¢n euvre - guatre uns, Celle-crassure la
purfons dnulcuxcvs et pour Itll;‘h Sur la Matsiatra, a I'est du village de Tongoa. un pont continuite _Llus Hincraires par tles
.~'._u_ru|u|rglcs diexploitation avait élé commencé sous le régne de HRanavalona |. |l interventions L|L':~1'III1'.'&.::~' i
(aibles. Sur les 3000 ouvrages devait servir au passage des armées. Mais en 1861, la sauvegarder les ouvrages o at
- - : | au p 9 y 2 :
recensds, 8O0 dentre cux sonl mort de la reine suspendit les travaux et, depuis. ils n'ont
estimes aujourd hui praticables. l jamais éte repnis. A la mort du souverain. toul travail j
COSSE | Débit de crues de 1500 1/s/km?

b Py o iy high " s "
Presque tous les ouvrages de Coutume ‘ .
I'Tle ont ¢té construits & une | L emplacement s suriou
_wl_tlc voie. Les ponts ddeux i Un pont prend géneralement le nom du tleuve qu’il Fallure wénérale \iU_-“ OUNTILEes
voles el que celul enjambe Mudaguscar est principalement
d’Ambutoloisy (RN7 PKI17) ] ! _ conditionnée par les éléments
nlapparaitront  gue  res De nos jours, bon nombre de routiers ont ce reflexe de Wl physiques, Clest notamment ce

klaxonner a l'entrée d'un pont. Ce geste est un signe de

] Nrd : gual constaté une Sude etfectude
respect envers ceux qui ont laisseé leur vie sur les lieux. | A - -

récemment, dans les dernicres

anndes du vingtieme siecle. On salue leur ame et on leur demande le passage. vers Ju fin des années 30. L
: régime des cours dleau de

Un pont tous les 5 km Guerre Midagascar est res particulier v

_ _ | signale-t-on. avee des pentes fortes

Le recensement effectué dans le On reconnait un pays en guerre au dynamitage de ses Hi épousant la forme du reliel de ['lle.

ponts. Le pont de la Betsiboka, lors de la Deuxieme En v ajoutant 'imperméabilité des
Guerre Mondiale, avait fait les frais de la guerre franco- L
anglaise a Madagascar.

cadre de 1'élaboration de la
politique de  gestion  des
ouvrages d art répond i une
démarche ratonnelle el
progressive. Sur les 15 000 km
de routes praticables préconisées
par |'ancien ~ DCPE. le
recensement effectué par le
PNEOA 4 travers les 3000
premiers kilometres ont permis
de lister 930 ouvrages. En 2001,
3000 autres kilometres onl
permis de recenser 800
ouvrages. Couvrir les 5000 km
restanls et parvenir ainsi & un
total de 3000 ouvrages est
I'ohjectifl fixé a I"horizon 2002,

hassins versants, celul du sol. les
pluies généralement abondantes
dans toute 1'Tle avee des points
secs (ex : "Androy) qui peuvent
connaitre des pluies annueltles wres
violentes ; I'éude a demonuré que
les rivieres de Madagusear sont
sujettes i des crues extrémement
brusques et violentes. Dans les
régimes du sud, note-t-on dans
Flewves er  rivieres  de
Meudagascer, on peut chserver des
déhits de crues exceptionnelles de
1000 & 1300 Is/km? . Autre facteur
déterminant : les cyclones. Tous
les ouvrages dojvent rosister au
moins a des vents de 300 ke

| Quandla
rouilie n’a pas
| eu raison des
garde corps sur
les ponts en
béton armé tel

que celui -ci au
PK de la RN6,
ces derniers
sont le plus
souvent é la
|| merci des actes
de vandalisme.




voire 400 ke/m? sur la cote est.

Ces différents phénomenes,
alliés & notre épogue & un cruel
déficit d'entretien de 1'ouvrage,
contribuent a "accélération de
leur dégradation. Ainsi observe-
t-on généralement le phénomene
de corrosion sur les ouvrages
métalliques. Si les ouvrages en
bois sont le plus souvent a la
merci des insectes. les ponts en
béton armé subissent la plupart
du temps des actes de
vandalismes sur leur garde
corps. Enfin, on peut observer
sur les premieres geénérations de
ponts en béton précontraint des
fissures au niveau des ancrages,

facteurs, le choix du matériau
est souvent déterminant pour la
pérennité de I'ouvrage. Le béton

armé a ainsi fait I'unanimité, |
toutes générations d'ingénieurs |

confondues. Les ouvrages d'art
en bélon armé construits et mis
en service de 1926 a 1934 ont

é1é au nombre de 284 contre §

124  pour les ouvrages
métalliques et 66 pour les
ouvrages en bois. A I'époque,
le matériau a permis de laire des
ouvrages a grand débhouché

superficiel et linéaire et avait f

résisté efficacement aux

cyclones. Aujourd’hui. bon :

nombre d'ingénieurs malgaches

favorisées par le manque
d’entretien,

le plébiscitent pour son colt

rapporl aux autres types de
matériau. Sur 1000 ouvrages
recensés, dans le cadre du
PNEOA. pres de 65% sont en

Le béton plébiscité a 60 %

Compte tenu de ces différents

d'entretien plus faible par

LA POLITIQUE DE GESTION DES
OUVRAGES D’ART A MADAGASCAR

Réparation de

la structure du
pont a voies
mixtes
Mangoro sur
la RN2 (PK

| 93) déstabilisé
aprés le
passage d’un

Blcamion.

| Le Programme National d'Entretien des Ouvrages d'Art
| (PNEOA) a éte crée en 1997 aux fins de pouvoir stopper dans
| un premier temps les importantes dégradations des ouvrages
d'art et de mettre en place par la suite une véritable politique
| de gestion. L'objectif global de cette politiqgue est d'assurer la
| continuité des itinéraires routiers principaux en maintenant les
ouvrages en bon état de service. Pour ce faire. quatre etapes
sont entreprises :
1)- Le recensement systematique des ouvrages en paralléle a
une inspection de leur état a la date du recensement.
2)- L'instauration d'un systeme de surveillance & 3 niveaux de
periodicite, dennant I'image permanente de |'etat de chaque
ouvrage : la surveillance continue, la visite annuelle et
I'Inspection détaillee periodigue.
3)- La programmation des études et travaux d'entretien
| courant et specialisé a entreprendre, suivi des realisations en
fonction des priorites et du credit alloue,
| 4)- L'identification des ouvrages d'art a réhabiliter ou &
reconstruire dont la liste sera remise a la direction competente
en vue de |a réalisation,

régulier des ouvrages, le respect des charges réglementaires,
la réduction des actes de vandalisme, puis le respect de la
conception et de la realisation des ouvrages d'art adaptees
aux contextes de fonctionnement.

' Une centaine d'interventions ont éte effectuées au cours de la
| période allant de mai 2000 a décembre 2001, 11 ponts
métalliques ont été réceptionnés | 1 sur la BN2, 1 sur la BN4
et 9 surla BN7.

Européenne, et des Ressources Propres Internes (RPI).

[ demploi

Les resultats préconises dans cette optique sont : I'entretien |

Le PNEOA béneficie des appuis financiers du FER, de I'Union |

Snﬁa : PK 178. 6.“) sur la RN6. Un chef d’oeuvre en béton rfrm!l'(tmf

en voussoir. 1l est, avec 850 mn de longueur, le plus long pont de
Madagascar. Le pont en béton précontraint de la Sakeny ( RN34 PK
294) le suit de prés avee 600 métres de longueur.

béton armé.

Les avis sont beaucoup plus
partagés en ce qui concerne
I"ouvrage métallique. 11 sera 1'un
des matériaux de prédilection de
I"administration coloniale, Dans
les correspondances des Travaux
Publics des années 20 la rison
du manque de main - d'oeuvre est
invoguée pour justifier ce choix.
D autre part, le coflt de
construction d'un pont métallique
définitfl est netement inférieur o
celui en béton armé. Cependant.
certaing ingénicurs malgaches ne
semblent pas de cet avis. [ls
invoquent entre autre un impac
négatil sur Mindustrie locale

| “nos matiéres premiéres
| briues,. ciment, ont besein d étre

doveloppdes”™ e sar la eréation
cla mradin o eeny e
locale ne serva pluy emplovee
putisgue il fedva feive veni des
techuticiens spécialistes venant de
Pexrérieny”. Les plus radicaus
parleront dune crreur pour
["¢conemie nationale étant donne
son call wop Elevé par rapport
aux construchions raditiomnelles.
A cours des années 60, une
catcrorie de ponts verra le jour

(Suite page 12)

Le SCT, foyer des
_grandes
réalisations.

La premiére gcole
d'ingénieurs au monde, la
prestigieuse Ecole des Ponts
et Chaussées est fondee a
Paris en 1747, Jean
Perronnet sera le premier a
la diriger. Plusieurs grands
ingénieurs du monde, mais
egalement malgaches, se
réclament de cette école. A
Madagascar les plus
grandes realisations sont
nees d'equipes d'ingenieurs
ayant travaillé au sein du
Service Central Technigue
(SCT), service du Ministére
des Travaux Publics mis en
place pendant la Premiere
Republigue, Parmi eux ,
gquelques noms ont emerge
du lot Andriamanday,
Voavahy, dant les travaux
sont unanimement reconnus
par tous les gens du metier.
Andre Perellon, concepteur
des ponts sur appuis a

' viroles métalligues a été

affecte a

ce service de 1961
a 1967. .

Parmi les plus beaux owvrages d'art de Madagascar, les ponts bow

string construits par les entreprises Eiffel. Ici le pont de
Farahalana /Lokoho sur la RN3A.




Dossier

(Suite de la page 11)

sous I"impulsion de I'ingénieur
André Perellon. Il s’agit des
ponts & viroles métalliques
congus principalement pour
défier les crues des cours d'eau
de Madagascar,
1908 a 1930 : Uére du métal
Ces différents matériaux. bien
que congus de tout temps,
auront chacun leur époque
favorite. Pendant les premiéres
années de la période coloniale,
de 1908 a 1926, on observe la
réalisation d'une plus grande
quantité de ponts métalliques
par rapport aux autres types de
ponts. Le pont d’ Anosizate, le
premicr pont suspendu de
Madagascar sera notamment
réalisé en 1908. On distinguera
également cette époque comme
étant celle des ponts Eiffel, En
Europe. et par conséquent en
France. I'industrialisation est en
plein essor. La colonie. dans
tous les secteurs y compris celui
du métal, a constitu¢ un
déhouché non négligeable.

A partir des années 30. une
autre géncération de ponts verra
le jour. Le béton v tiendra une
(ris grande place.
L administration coloniale verra
en ce matériau une solution
elficace pour résister a la fois

Les ponts de Madagascar (Suite)

UN CAPITAL DE PLUS DE
1700 MILLIARDS FMG

aux vents et aux crues. Ce sera
I'époque de construction des
fameux ponts en arc comme
celui de  Tanjombato,
Anosimasina, ou encore celui
de la Mania (Fatihita) qui
d’ailleurs avait remplacé au
méme endroit un ouvrage de
type Eiffel construit en 1910,
Mais les plus  grandes
réalisations seront métalliques
tel que le pont de Kamoro (RN4
PK 406) ou encore Anjilajila
(RN25 PK 159). Les ponls
construits et rchabilités a cette
¢époque sont ceux encore en
service de nos jours.

1970 :avénement du
preécontraint

Cest & I'Indépendance (a partir
de 1970 notamment) que les
ouvrages de type métallique
seront pratiquement délaissés au
profit du héton armé et du béton
précontraint. Les grands ponts
tel que celui de la Solia seront
réalisés i cette épogue (V. photo
el commentaires p. 11 Cette
préférence pour le héton, on T'a
v, a G1é surtoul dictée par le
manque  de  budget pour
I"entretien, Ce chuix lavorisera
une politique adoptée lors de la
Sceonde Répuhlique
privilégiant les routes aul
dériment de entretien des
auvrages dart evcontribuera de

ce fait a leur grande
détérioration. De nombreux
choix également politiques,
feront naitre dans beaucoup
d’endroits de 1'lle des ponts
sans route ou encore des ponts
non  terminés,  preuves
irréfutables des promesses
électorales non tenues, de
I"insuflisance des moyens
alloués au développement du
réseau routier, et méme du désir
manifeste de certains élus a
isoler volontairement leurs
régions,

Aujourd’hui, 'ouvrage est
dominé par le béton armé et le
béton précontraint, avec
également un retour progressif

vers le bois pour solutionner les
problémes de I'enclavement. -

Solutions dans la duree

Une prise de conscience dans
les années 80-90 fera élaborer
une politique de gestion des
ouvrages d'art et remetlre au
gofit du jour I'entretien des
ouvrages.

Pour la pérennité du résecau
routier malg'lr,hc un ingénicur a
pru.omsc en lenant compte des
moyens 4 disposition, de faire
un aménagement progressit des
ouvrages d'assainissement et
des ouvrages de franchissement.
Equilibrer I'ouvrage et la route.

Gana mlr ment,
construits en bol
ple 'lL—I"f;| ) mais

on es
S (appuls
pont
jaile
i

Ponts
--|||_||3 in
définitit.

Yy

| CLASSEMENT DES |
OUVRAGES

: Le pont provisoira est un ouvra

ge pour

Pont Mabey Johnson installé a
Ambohimandroso (RN7 PK 85)

. apreés le dynamitage du pont en dur.

yont en cas ¢ d'insuffisance de

n lors ge

claviatic

COMBIEN CA COUTE ?

Le rapport 1998 de Scetauroute sur les ouvrages dart & estime a 690
milliards de Fmg la valeur du capital des ouvrages d'art sur le réseau
structurant (RN2, RN4, RN7). sait 370 millions. de Fmg par kiloméire.

Réseau, rappelons-le qui supporte 60% du trafic routier 8 Madagasear. | /"""
. - (gabions)

teriaux peu

al) Ponr semi definif (culée en
-« magonnerie, platelage en bois)

sur la piste Antafian’'i
Boanamaro-Bekarara

v S i - oy §
ur les fondations ¢

_L -hudget annuel d'entretien de ce réseau, pOur un cycle' ormai
tretlen a été évalué & 4 8 miliiards de. Fmg soit 70 000 Fmg!m2

IOUCHEES

efinitif est un ouvrat

fondations et les d
et en n'utilisant gque
rlauX non pet

i arme, ;
ontraint, métal, mix
faciles & prole

Grand dalot a cadre multi
béton armé RIP 112 P
(Bealanana)
retien des ouvrages
se, Union

4.5

r. MTP. C

popération Fral Euroy



LES TYPES DE PONT A MADAGASCAR

Les premiers ponts malgaches étaient assurément en bols, souvent des troncs d’arbres jetés en travers de la route. Les plus élaborés
d’entre eux ont été montés sur des piles de pierres séches, avec une couche de terre étendue sur la surface. Il faudra attendre le
début du vingtiéme siecle pour que les premiers ouvrages réalisés dans les régles de I'art livrés a la circulation, comme ceux par
exemple sur Uancienne route de Tamatave (1898-1901 : V. Lalana n"007), apparaissent. L'époquee coloniale a vu la construction
de ponts de différents types. En voici quelques exemples. La plupart d’entre eux sont encore en service @ notre époque,

Le pont suspendu d’Anjilajila @ Mananjary ( province de
Fianarantsoa) au PK 159.80 sur la RN25. Il a ét¢ construil en
1933 par la maison Leinekugel le Cocg et fils. Sa longuenr est

de 193,35 m. I a cofité 2 750 00 F de 'époque.

Ponts Schneider : Parmi les
premiers ponts démontables
construits 4 Madagascar.
particuliérement dans le Nord. IIs
sont composés d éléments
simples. permettant de faire
varier les portées soit de 2m
en 2m, soit de 2.50m en
2.50m. Ces €léments sont de
poids tres réduits (190Kg au
maximun) done facilement
transportables. Le tablier est en
hois. placé i la partie inféricure
du pont, I comporte une voie
proprement dite de 2.50m x 2
trottoirs de 0.65m. Tous les
Glements sont assemihlés o aide
de houlons de dimere couramny.
Pour avoir un ouvrage délminl,

onoopeut res fadilement

remplacer les boulons par des
Fivels.,

los H.m[u Ferres e duns 'est de
IHe. Lalargour de ves ponts est de
3 diaxe enoaxe de poutres. la
largeur lihre est de 28401 et la

portée varie de 10 4 30m, Les
éléments courants ont 6m de long
et 2,06m de haut au maximum. Le
poids de la picee la plus lourde est
de 156kg : 3 hommes la portent
facilement. Le poids de ces ponts
par metre courant varie de 260 4
450kg suivant gue la chaussée est
formée de madriers ou CINpICITES,
Le principal inconvénient de ces
ponts est le danger de Mambage di
a Mabsenee de contreventement
supericur, Pour 'éviter. on
monte actucHement ces ponts en
console o membrure supéricure
enticrement tendue. Un autre
tvpe de pont Eiflel a 4 de
lary

e i pieee
pese alors 223kes 3 hommes
petvent aisément L porter, e
pris de resient dun pont Eillel
de 3m o de portce rendu b
Famuatave en 1930 et de 100

OO 1=

Ponts Five-Lille @ Sur la route
de Mujunza i Macvitananit, on
aoutlisé plusicurs ponis Five-

.
o L

Un des h'pew (."e pmrr sur p.'enr uw.’athum

André Perellon dans les années 60 :

initiés par
travée continue i

dewx voies articulées sur chevétres (Port Bergé)

Lille. lancés au moyen d'un
avant bac. Leur construction
datent des années 1908-1910.

Ponts Pigeaud : Plusieurs ponts
militaires Pigeaud ont été
adaptés par les francais a
Madagascar. Le type employé
est le pont du Génie de 50m de
portée. Mais la portée en a éié
réduite de fagon & pouvoir
remplacer les madriers par des
pavés d asphalte sur béton ou
placer des (rottoirs en
encorbellement. La portée
maximale est ainsi de 37,50m
pour 'ouvrage a chaussée de
2.50m de largeur et mrotoirs entre
poutres principales, elle n'est que
de 35m. Pour I'ouvrage avee
trottoirs en encorbellement. le
poids du pont en métre courant
est alors de 4370kg. L'ensemble
des deux poutres principales

peul supporter un moment
fléchissant total de 930 000 kg.

Ponts bailey : pont métallique
modulable. il a "avantage d’étre
facilement démontable et
transposable. La Bailey bridge
¢tait a 'origine un pont militaire
temporaire, préfubriqué, qu’on
pouvait assembler rapidement.
Sir Donald Coleman Bailey en
avait eu I'idée @ la fin de 'année
1940, Les canadiens ont adopté
son  concept et [Mavaient
notament utilisé pour des
campagnes militaires en Sicile.

Plus de 2% des ponts
actuellement en service a
Madagascar sont de ce type. en
particulier le type Mabey
Johnson, Il est d'un grand
seeours. pour notre patrimoine

tres vétuste, Certains ponts font
méme office de ponts définitifs !

Calcul des
surcharges en 1930

Surcharge uniforme :
P=615 - 3L avec

P > 375 kg (dans la
metropole © P =820-4L)

Surcharge concentrée .

2 carmions & 2 sasieux de 12
| (dans la metropole, 2
camions a 2 essieux de 16 1)

inlervenues a
ladagascar en
matiere d'O A

Balightiles

1 fils Pont de type Paindavoine (414 m)
njambant la riviere Mandrare au PK
416 sur la RN 13. 3°™€ pont le phcs
long de Madagascar
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-1 : - A heure o J S SOuSs presse, drenlation des biens e 'S
La crise a Madagascar  ["heure ot nous meltans Sous presse J’z:_: irculation f\‘!HH\ el c{t
g pérsonnes n'est oujours pas rétablie sur I'ensemble du réseau routier

malgache. La RN2, reliant la capitale au premier porl de Madagascar

=74 J - - 2 il X
60% DU TRAFIC NATIONAL .y toujours coupée, continuant a paralyser les activites economiques
EN ETAT DE PARALYSIE ! dans la province d'Antananarive, représentant plus de 6% de

activité économique du pays. Souvenez-vous : cela a commencé un

]9“‘)“)2 + PR [‘.N“FR BARR‘\G“ 19 février, par un comtainer installé au travers de la RN2 traversant
INSTALLE : A BRICKAVILLE SUR

Brickaville. Récapitulatif en images.

Le 19 février 2002, un container est mis en travers de la RN2 a
proximité de Brickaville, en réponse a la gréve généralisée
décrétée dans la capitale. “Anrananarivo n'aura plus le monopole
dit blocus”, décideront les initiateurs. La levée des barrages sera
conditionnée par I'arrét immédiat de la greve dans la capitale.
Mais de surenchére en surenchére, les barrages se multiplieront
| sur 1a RN2 et ne sont toujours pas levés a I'heure oll nous metions
sous presse. Notons que cet axe accuse en temps normal un trafic
de 800 & 1000 véhicules/jour. dont une forte proportion de poids
lourds et de containers.

29/03/02 : FATIHITA (RN7 PK 233)

PREMIER PONT DETRUIT PAR
EXPLOSIF

o

. i S

APRES LE 22/02/02 : INSTALLATION
DE BARRAGES SECURITAIRES
DANS LA CAPITALE

B oy ) i e s
Le 29 février 2002 & trois heur
enjambant la Mania au PK 233 sur la RN7 est détruit par
explosil,

Un hommage ici doit éure rendu aux ingenicurs du Ministere
des Travaux Publics qui ont réussi o rétablir Ta cireulation en
cing jours en Jangant un pont MABEY de 33 ml sur Lo travée
contrale. dans des conditions extrémes tmangue de carburant,
5 : manygue d ¢léments), el avec une proucsse technigue
Trois jours apres le 22 février. date de T . premicre Teantire del Hneontestable vu 1 étrpitesse de Maneien pont.
Mare Ruvalomanana, des barrages s ériveront cgalement dims Tana 7 ponts, soit 370 metres drouvrige répartis sur les RN2Z, RN,
Paur des raisons essenticllement séeuritaires. Crest le début de la] |[RNT amt dté dvnamités depuis, Le prix de leur reconstruction
constitution des “andrimasom-pokonolona™  Les guartiers] |est évalue & 76.5 milliards de nos Tranes par e PNEOAC A
G Antananarivo velllent sur Jour président ot sureus - meme, Les) jeeus 1 s ajoutent 626 méwes de ponts barrages, empéchant
harrages disparaitront des Te 19 ayvril 2002 au lendemam de T stomatre] [towte cireulation de se [aire.
de 1 ueeord de Dakar™, Rappelons que fa politigue nationale de wansport actuctement
4 len vigueur vise avant Lout & maintenir les degus ot suspend

MARS : LA CAPITALE EN PLEINE ___. pour T heure les nouveaux investssements.

L CRISE, IESSENCE A 40 000 FMG ! N LES MIT DEFILENT PLACE DU
' o e ' - - 13 MAIT !

Quelques jours aprés |Minstallation de barrages sur la RNZ. le
carhurant ne parvient plus dans la capitale. Au plus fort de la
crise dans le courant du mois de mars notamment. "essence se
vendait au grand jour au marché noir au prix de 40 000 Fmg le i

-

o ; H - i
: : Cltg SCs as ane ; Les Movens Intermediaires de Transport (MIT) défilent sur la place
litre. Le gasoil, 3 Fe g Sme o N i J A
,m" ,L(]'\ ‘s’hl,'u_l,‘lsl > ‘f-l"\im a ';)3 _‘I_}ﬂ”,\r"‘]t" Pans u‘n ”_wm,L du 13 mai dans une ambiance bon enfant. Une politique et une
IBMpPS, 14 NAUSse CU PRIX Gl it urant & la pompe. constatee \gpyggie sur le transport rural, déclarées en [évrier 2001 prévoientt ba
dans les provinces, élait complétement passce mmaperguc dans la| [promotion des MIT, Ce sera chose faite : le tratic journalier de vélo a

capitale ! au moins quadruplé.




nternationales

POURQUOI
LES ANGLAIS
ROULENT - ILS
A GAUCHE"?
Les  raisons

exactes ne
nous sont pas

e e w0 re
BConnues mais
Cen voici
quelgques unes
relevées dans
le Dictionnaire
a l'usage des gauchers, et données par
un dénommé Dominique Choumateher,

A l'époque ol l'on se déplaguit @ cheval.
il était vivement recommandé (on dit
méme que c'est le Pape qui [ic appliquer
cette loi) de garder sa gauche sur les
chemins. alin de mieux se défendre en
cas d'attaque de bandits, Ep elfet le
cavalier tenant sa gauche, Pattugue ne
pouvait plus se faire que de la droite. du
chté de 1'épce. le cote le plus habile
Cente habitude se repandit dans toute
I'Europe continentale. Pendant un long
monient. le sens dey antagues dons les

batailles se (asaent avee lo vauche de

I"armée. Puis Niapoléon vintl. Pour
désorienter adversaire, 1l 0 mverser e
sons de ces diagues, Au tar et a mesure
de aes '._"'|i,]||".'|l"- il 1 .\\|-'|'I\'.‘ i ohronie
dQux pays.conquis, Senls Ja Sudde. L
Bahome et Ta Grande Bretgne qui ne Jui
[urent pas soumis ont adopla Ty ginuche
1 st par L suite les deax preniers anl
penonee ooprivalégier laopuuehe. ta

Cirande Bretavne. ell WG

|l!..||, s s |

Les lady bus
de la Thailande

Les premiers autobus réservés aux
femmes se trouvent a Bangkok, la capitale
de la Thailande. L'objectif initial de ce
projet inauguré en 2000 est de tenter de
protéger les femmes contre les harceleurs
et les pickpockets. Les 50 “lady bus” se
distinguent par leur panneau rose fixé sur
le pare-brise. lls ne circulent qu'en début
et en fin de mois, c'est-a-dire les jours de
paie. Conducteurs et contrdleurs sont de
sexe masculin. Sans doute une précaution
de plus pour prévenir les agresseurs
potentiels.

SIERRA LEONE :
Des anciens combattants réparent les routes

La ‘Sierra Leone Roads Authority’ a recruté 15
ex-combattants pour réparer 30 km de route, a
rapporté I’agence de presse officielle SLENA.

Les anciens combattants avaient bénéficié d'une
formation dans 'entretien des routes dispensée
par |'autorité, avant de fonder trois entreprises
de construction. Chacune de ces entreprises a un
contrat pour réparer un trongon de 10 km en six
mois.

Avis aux lecteurs

Si le secteur routier a été touché de plein
fouet par la crise a Madagascar, le journal
Lalana en a, lui aussi, subi les contrecoups.
De ce fait, la rédaction tient a s’excuser
auprés de ses lecteurs du retard
considérable de la sortie du numeéro 11.
Nous vous donnons rendez-vous sans
faute en juillet, au numéro du troisiéme
anniversaire de Lalana !

Pour laroute...

Petite note fleurie dans cette ambiance
comme le cas de celui sur la RN6 a quelques kilometres d’Ambanja, il n’y
pousse pas que des dynamites, on y trouve aussi des belles du jour !

moros

e : sur les ponts malgaches,

ROUTIER COUTE CHER A
L’AFRIQUE SUB-
SAHARIENNE

D’aprés des calculs effectués dans
une €lude financée par la Banque
Mondiale intitulée : Management
and Financing of Roads : An
agenda for Reform (Gestion et
financement des Routes: Un
programme de Réformes), au
cours de ces 20 derniéres années ;
“(...) presqu’un tiers du capital
investi dans les routes soit 150
milliards de dollars a été éradé a
la suite du manque d’entretien.
L'Afrique Sub-Saharienne a vécu
sur son capital. Povr réhabiliter
ces routes qui se justifient
économiguement et pour prévenir
davantage leur détérioration, on
estime qu'il faudra dépenser
chaque année au meoins 1,5
milliards de dollars pendant la
prochaine décennie (...)". D'autre
part : “(...) On estime que les
coiits supplémentaires imposés par
Uinsuffisance d'entretien en
Afrigue Sub-Saharienne atteignent
1,2 milliards de dollars par an,
soit environ 0.85 % dun Produit
Intériewr Brut (PIB) régionul.
Environ 75 % de ces coiits
représentent dex xommes en
précieuses devises (...)."

LALANA

249, Route Circulaire
BP 841, Antunanarivo
Tél: 22.36Y.86
Madaconi @ 033 11 497 70
Antaris : 032 (4 453 46
Fax : 22.366.31

e-mail : laluna@ dis.mg
Site web :
hitprftakelakadis mg/lalana

Directeur de Pubhcation
Vero Ruzatintsalama

Rédacteur en chef
Rondro Ramamonjisoa

Comité de rédaction
Vero Razalintsalama
Rondro Ramamonjisoa
Jean Claude Razanamparany
Zo Pascal Rakotoharivelo

Abonnement-Yente-Publicité
Sylvie Rakotondravelo

Impression
Imprimerie Nouvelle
Tél 22233 30
Dépot légal n® ; 352
Tirage ; 1000 exemplaires




Publi-information

L'ASSURANCE France MADAGASCAR - L'AFM sa ' GROUPE
VERSPIEREN

7. Rue Rainitovo - Antsahavola - ANTANANARIVO 101
B.P. 710 -Tél : 22 230 24 [ 22 230 27- FAX : 22 692 01

e-mail ; Lafm@dts.myg

AGENT GENERAL DE
LA COMPAGNIE ARO . » « &« L'EXPERIENCE TOURNEE VERS L'AVENIR -3

—» CREE EN 1951 ASSURANCES :

Références :

SRR - DE L'INDIVIDU

t;:;ﬁ;i RUGRAE SOMALCO / Cosmétiques

' BFV-SOCIETE GENERALE / Banque RO
: SICAM / Concessionnaire automobile

~»- PRATIQUE TOUTES HOLCIM MADAGASCAR / Ciment - Béton

ARBCE S : - DE L'ENTREPRISE
OPERATIONS DASSURANCE CODISMAG (CORA - SCORE) / Distribution

LE PHENOMENE VELO : )

En tant qu'Assureur, automobiliste et motocycliste, nous nous sentons le devoir d'adresser
quelques recommandations aux cyclistes de plus en plus nombreux depuis I'existence d'une pénurie de
carburant dans la capitale :

- La conduite de n'importe quel véhicule sur la voie publique signifie une prise de risque pour
vous-méme et pour les fiers. Votre responsabilité peut étre mise en jeu a tout moment (un piéton qui
traverse brusquement, une auto qui s'arréte soudainement devant vous,...). Le respect du Code de la
route vous permettra de rouler en sécurité (marquer le STOP, rouler @ DROITE, ne pas circuler dans un
SENS INTERDIT, veiller au bon fonctionnement de tous les équipements tels que freins, avertisseur, feux AV
et AR, catadioptres....). '

- En général, 'automobiliste préte moins d'attention & un 2 roues qu'a une autre auto. C'est la
raison pour laquelle une moto doit rouler de jour'avec le feu de route allumé, le cycliste doit porter des
vétements de couleur voyante. Notez gu'une bicyclette roule sans faire de bruit alors qu'une mofo peut
pétarader : I'utilisation de I'avertisseur est trés important pour manifester votre présence sur la voie
publique. N'oubliez pas non plus que I'automobiliste ne voit pas ce qui se frouve dans 'angle mort de
son rétroviseur.

- La formule " karésery tenany " appliquée & la moto est également valable pour le vélo.
Une chute ou une collision cause des lésions corporelles plus ou moins importantes. La précaution
élémentaire consiste & porter des chaussures fermées (au lieu de sandale), un pantalon (au lieu de
short) et un couvre-chef ( casquette, ...).

- Le dédommagement d'un tiers victime peut vous coUlter (trés) cher (Frais de fraitement du
blessé, Fraisde réparation du véhicule...). La responsabilité civile du propriétaire de bicyclette peut éfre
assurée moyennant une prime modique. Consultez le cabinet d'assurance le plus proche.

Bonne route.

Le Directeur
RAKOUTH zafiarisoa




